LA GUERRE DE COURSE A SAINT-MALQ
DE 1681 A 1715

AVANT-PROPOS

Ce travail a d’abord été une thése présentée a I'Ecole
des Chartes en 1938. L’intérét croissant que semble éveiller
le sujet que nous avons traité nous a décidé a le publier.

Il a été nécessaire, auparavant, de réviser I'ouvrage a
Ia lumiére des travaux nouvellement parus, soit sur la
course elle-méme, soit sur les institutions qui en assuraient
et en réglementaient le fonctionnement.

La prospection a laquelle nous nous sommes livré n’a
pas été facile. L’instrument par excellence, le Réperioire
bibliographique de U'Histoire de France, établi par P. Caron,
a paru pour la derniére fois en 1938. Il concerne l'année
1931. Pour lui succéder, on a entrepris la rédaction d'une
Bibliographie annuelle de UHistoire de France, qui recense
les ceuvres publiées en 1955. Dans I'intervalle, qui recouvre
pres de vingt-cing ans, il n’existe aucun répertoire qui per-
mette de retrouver avec sécurité les travaux publiés sur
Uhistoire de France pendant cette période.

Il a done fallu user d’expédients, recourir & des publi-
cations non moins sérieuses, certes, mais souvent incom-
plétes et qui, si elles ont révélé quelques bons travaux,
n’ont permis d’en déceler aucun de nature a apporter au
ndtre des éléments vraiment nouveaux. On trouvera,
cependant, cités dans notre bibliographie, ceux auxquels
nous avons fait des emprunts.
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Nous voulons parler ici des ouvrages publiés. Parmi
ceux qui sont restés inédits jusqu’a ce jour, nous en avons
relevé un assez grand nombre qui ont pour objel, soit la
guerre de course, soit diverses amirautés. Nous eiterons
parmi ceux-ci la thése en Sorbonne de M. J. Darsel, sur
PAmirauté de Bretagne, ouvrage important et certainement
trés documenté, mais qul rn’est pas encore sorti des mains
de son auteur. ; ‘

Nous avons eu commumcatlon de la thése de PEcole
des Chartes de M““"Lemay, sur la guerre de course a Saint-
Malo sous le régne de Louis XVI. Nous avons eu connais-
sance du travail de M. Le Coz sur le méme sujet, alors qu’il
¢tait en cours de rédaction, ,

Les travaux de M. Bromley, de Keble College, & Oxford,
qui concernent la course anglaise précisément pendant la
période qui nous occupe, permecttraient vraisemblablement
une intéressante confronfation enire le point de vue de
nos ennemis el le noétre. Nous regretions vivement de
ravoir pu avoir communication que d’'un seul de ses
articles. , '

 Reste enfin une précieuse source de renseignements :
les minutes notariales. I’obligeance de notre confrére
Buifet, conservateur des Archives d’Ille-el-Vilaine, nous
permet d’affirmer qu'il n’y a malheureusement plus a en
faire étal : les dévastations de la guerre ont passé par la
et, seules, doivent subsister chez M°® Vercoutére les
minutes du notaire Picot (1701-1761), de Maurice Le Roy
(1706-1716), du notaire garde des Sceaux (1706-1718) et
de Garnier (1708-1736). Nous déplorons que les exigences
d'une profession absorbante ne nous permetient pas d’en-
visager, dans un délai raisonnable, Pexploitation de ces
documents qui nous auraient certainement fourni sur le
milieu des armateurs des apercus intéressants, bien qu’ils
ne concernent que peu d’années de la période qui nous
intéresse. )

Notre travail reste I’étude d’histoire locale, qu’il était
au départ. Nous espérons cependant que, sous ces modestes
apparences, il contribuera a présenter avec exaclitude, sans
pour autant en diminuer le prestige, Pactivité légendaire
des Malouins dont ceux-ci peuvent, 4 juste titre, s’enor-
gueillir.
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Il existe une abondante « littérature » concernant la
course el les corsaires : on posséde plusieurs biographies
de Du Guay-Trouin. Lui-méme a éerit ses mémoires.

D’une facon générale, les auteurs ont eu le légitime
souci de présenter & leurs lecteurs des récits intéressants ;
ils ont complaisamment raconté les incidents drama-
tiques : combats, abordages, évasions, aventures pitto-
resques ; ils se sont dispensés de donner des listes inévita-
blement fastidieuses, de prises failes dans les conditions
ordinaires, c’est-a-dire la capture sans combat d’un navire
non armé ou mal armé faite par un corsaire plus rapide
et mieux armé. ‘

Les récits litiéraires ne font donc pas connaitre I'his-
toire vraie de la course. Nous nous sommes proposé d’en
montrer justement les aspeets délaissés, le co6té commer-
cial et spéculatif. Nous avons choisi Saint-Malo parce qu’il
nous a semblé que dans cette ville, le commerce si pros-
pére, et, en méme temps, le succés de la course, en donnant
la  possibilité d’une comparaison, nous permettraient,
mieux que dans une autre, de porter un jugement sur la
guerre de course, sur son ufilité quant au bien des parti-
culiers, sur sa répercussion sur la politique générale, sur
son efficacité.

Ce parallele nous oblige & passer en revue tout d’abord
les activités des Malouins étrangéres 4 la course. Cela est
G’autant plus nécessaire que c’est dans ces occupations
paisibles, mais non exemptes de dangers, que les Malouins
ont acquis ou perfectionné beaucoup des qualités qui les
ont rendus si redoutables aux ennemis pendant les périodes
de guerre. Nous insistons particulierement sur le « com-
merce interlope » dont peu d’auteurs ont parlé et dont les
résultats, souvent spectaculaires, ont, croyons-nous, sou-
venl été confondus avee ceux de la course, pour en fausser
Pappréciation.
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CHAPITRE PREMIER

LES OCCUPATIONS DU TEMPS DE PAIX
‘LA PECHE ET LE COMMERCE

LA pPlCHE

Dans une ville que la mer environne joufnellemeni
une des oceupations les plus habltuellement prathueeb est
forcément la péche. v ,

D’abord, et sans avoir beducoup ' s"éloi\g_‘ner de leurs
cOtes, les Malouins se livraient avee fruit & la péche du
maquel eau. D’avril & juin (1), sur des barques dont le ton-
nage variait entre six et vingt tonneau‘i (2), ils sillonnaient
la mer depuis le Couesnon jusquw’a la Loire ; on pouvait
compter 14 une centaine de batiments. Partis le matin, les
pécheurs étaient de retour dans la soirée. Ils ne consom-
maient qu’'une trés petite partie de leur péche, le reste,
salé, faisait I'objet d’un commerce assez important avec la
Normandie (3). , .

' Mais cette péche n’est rien, comparée a celle que pra-
tiquent les Malouins sur les cdtes de Terre-Neuve. Il est
difficile de dire avec exactitude a quelle époque remontent
ces expéditions. D’aprés les  docuiments actuellement
connus, aucun Europeen naulalt ahordé & Terre-Neuve
avant le voyage qu’y fit le Portugais Gaspar ‘Corte Real
cn 1501(4). Encore, jusqu’a la découverte du détroit de
Belle-Isle’ par Jacques Cartier en 1534, regarda-t-on cette
ile comme une partie du continent américain. Cependant,

(1) NowxteL, Mémoire sur la généralité de Bretagne.

(2) Bruzex pE Lo MARTINIERE, Grand dictionnaire, t. v, p. 255.

(3) Des Garpois pE La Tour, Lettre.. 6 décembre 1693, par Las-
sieux & M. Ladorean, orfévre du roi 4 Paris, sur le premier bombar-
dement de Saint-Malo par les Anglais. Bibliothéque Mazarine,
A 15407

{4) Harsse, Introd. p. XXL
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d’apres certains auteurs, les Bretons, sinon les Malouins,
auraient de beaucoup précédé Corle Real et méme Jean
"~ Cabot aux régions septentrionales de I'’Amérique. Harvut
cite des letires patentes de Louis XIV du 28 juin 1615 (5)
ou il est dit : « Les roys, nos prédécesseurs, ayant appris
que leurs subjects avoienl descouvert des pais de Terre-
Neuve abondant en la pesche des Mollues... » Le méme
auteur cite encore une transaction passée & Paimpol le
14 décembre 1514 entre les religieux de Beauport et les
habitants de I'ile Bréhat. Les moines réclamaient la dime
de tout le poisson péché « tant en la coste de Bretaigne,
le Terre-Neufve, Islandre que ailleurs... quel debvoir de
desmie de poesson avoient les diz desmoranz en Ja dile Isie
de Brehat, et leurs prédécesseurs de paravanl eux, faiet
possession de payer par an, 2, troys, 4, cing, 10, 20, trante,
40, cincquante, sexante ans et dedans (6). » Ainsi done,
les Francais, dés 1454, auraient fréquenté les cofes de
PAmérique du iNord 40 ans avant gque Colomb n’elit mis
le pied sur ce continent.

I ne nous appartient pas de francher cetle question.
Disons seulement que depuis une époque tort lointaine, les
Bretons connaissaient le chemin de Terre-Neuve et de
FAmdérique du Nord, 40 ans avant gue Colomb n’edt mis
majorquaises ou portugaises désignent la partie nord de
la Nouvelle-Ecosse sous le nom de « Tera que foy descu-
berta por Bertomes » ou « Tierra de los Brelones » (7).
Dans la toponymie de Terre-Neuve on releve d’ailleurs de
nombreuses preuves du passage des Bretons. Ce sont pour
ne citer que quelques noms : Audierne, la Baie des Tré-
passés, sur la cote sud, les « Belle Ile » foisonnent autour
de Terre-Neuve, 'une d’elles avoisinée d’'une ile de Groix.
I’lie du Cap Breton peut encore étre ajoutée a cetle
nomenclature. Cependant, en I'absence de documents pré-
cis concernant ces expddifions, on ne peut établir aucune
conclusion définitive.

En revanche, les archives bretonnes sont riches de

() Arch. communales de Saint-Malo, séric EIF. 4, citées par
Hanvur, Les Malouins a Terre-Neuve dans Annules de Bretagne,
t. IX, 1893, n° 1, p. 20.

(6) Harvur, o. c.

(Ty Harisse, op. cit. Introd. XXXIII.



10 GUERRE DE COURSE A ST-MALO DE 1681 A 1715

picees établissant non seulement la continuité de la péche
4 Terre-Neuve par les Malouins & partir de la deuxiéme
nyoitié du xvre siéele {8), mais encore 'importance de leurs
armeinenis (9), a tel point que la ville de Saint-Malo ne
jugea pas superflue Ia dépense de deux navires de guerre
pour protéger ses pécheurs contre les attaques des sau-
vages de P'ile. Fut-ce le déploiement de cette force mili-
taire ou simplement le prestige de leur nombre, il est cer-
tain que les Malouins exercérent de trés bonne heure une
sorte de souveraineté sur Iile.

Aussi, semble-t-il bien qu'on puisse sans partialité attri-
buer aux Malouins une part prépoundérante dans le déve-
ioppement des pécheries de Terre-Neuve. [is y allaient fort
nombreux. En 1628, il n’v eut pas woins de 112 Terre-
neuviers dans le port de Saint-Malo (10).

Les procédés de péche étaient quelque peu différents
suivant les parages ol elle se pratiquait ; ceux-ci éfajent
pour les Malouins : le Chapeau-Rouge ou Cote de Plai-
sance, le Petit-Nord et le Grand-Bane,

Les navires qui allaient au Chapeau-Rouge étaient géné-
ralement au nombre de 15 a 20, entre 100 et 300 tonneaux.
lis ne s’embarrassaient généralement d’aucun chargement,
seulement le sel néecessaire au salage des morues et les
vivres pour Uéquipage. Partis de Saint-Malo en février, ils
arrivaient sur les lieux de péche dans le courant d’avril
pour ne les quitter qua la fin de Pautomne. Ds allaient
¢couler leur péche a Bordeaux et a Bilbao, d’o01 ils rappor-
taient 4 Saint-Malo des vins, de 'cau-de-vie, des pruneaux
et de la résine (11). Cette péche offrait I'avantage, cette
cote ¢tant habitée, que les pécheurs pouvaient, au besoin,
parfaire leur chargement en achetant sur les lieux le pois-
son qui leur manguait.

La péche du Petit-Nord occupait un bien plus grand

(8 A. pE LA BORDERIE, Mélanges d’histoire et d’archéologie bre-
tonnes, t. 11, p. 154, cité par Harrisse, p. XXXIV, note 6.

(9) Saint-Malo, comme importance des armements, tenait constam-
ment la téte. La Rowcire, La Question de Terre-Neuve.

(10) On pourrait presque dire qu’il n’y avait pas un citoyen de
la ville qui n’y participat, les moins fortunés ou s’engageaient
comme matelots ou s’associaient pour armer & frais communs un
navire ol chacun péchait pour son compte.

(11) NoinTeL, op. cit.




GUERRE DE COURSE A ST-MALO DE 1681 A 1715 11
nowbre de navires, 40 4 50 environ. Ils quittaient Saint-
Malo en avril afin de se trouver sur les Heux de péche vers
le mois de juin, au moment de la fonte des glaces. Cette
cote étant déserte, les pécheurs n’avaient pas la ressource
de se fournir en poisson auprés des habitants. Les profits
¢taient plus incertains. Mais, sans doute, les refours com-
pensaient-ils les aléas de la campagne ; les Malouins fai-
saient la décharge de leurs poissons soit en Espagne, d’ol
ils rapportaient des froits, des savons, de la soude, soit
en Provence d’ou ils tiraient des huiles et des aluns. Toules
ces marchandises étaient d’'un trés bon débit dans les ports
de Bretagne et méme de Normandie (12).

La péche sur le Grand-Banc était moins pratiquée que
les deux précédentes. Elle occupait moins de vaisseaux el
d’'un moins fort tonnage. L’équipage en élail aussi moins
nombreux, 20 honumes au lieu de 80¢13). Cette péche se
pratiquait d’une maniére particuli¢re : le navire étant sous
voiles et en pleine mer, les pécheurs se tenaient dans des
barrigques placédes le long de ses flanes (14).

La campagne n'avait pas de durée fixe : le navire
demeurait en mer aussi longtemps gu’il trouvait & pécher.

Sur quelque point de I'ile qu’eliec se pratiquat, cefte
péche était d’un grand rapport pour les Malouins, en dépit
de la concurrence anglaise. L’émoi des populations, chaque
fois que se répandait le bruit de la cession de Terre-Neuve,
est significalif, et le commissaire Lempereur n’hésitait pas
& éerire au ministre « qu’il vaudrait mieux pour PEstat
que Sa Majesté cédat une de ses meilleures provinces (15) »,
et il résumait nettement la situation en disant que « sans
cette pesche, il n’y auroit plus de matelots et que c’est elle
seule qui fait subsister toutes les cotes du royaume, depuis
Dieppe jusqu’a Bayonne (16) ».

La conséquence des guerres devait étre indvitablement
de ralentir ces armements. La difficulté de recruter des
équipages, tous les matelots étant retenus pour le service

(12) NoINTEL, op. cif.

(13) Savany pEes Brurowns, Dict. du Commerce, . 11, p, 1422,

(14) BRUzEX DR La MARTINIERE, t, V, p. 255.

(15) Lempereur au Mintstre, 21 mars 1710, Arch. nat., Marine,
B3 181, fol. 69. :

(16) Lempereur au Ministre, 16 février 1710, Ibid. f. 57,
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du roi ou 'équipement des corsaires, la rencontre possible
de vaisseaux ennemis s’ajoutant aux dangers de la traver-
sée furent autant de motifs qui causérent un ralenfisse-
ent dans ces expéditions. De 1711 & 1713, Saint-Malo
aurait perdu 5 & 6.000.000(17). Certes, cette industrie
demeura toujours importante, mais il semble qu’elle n’ait
plus suffi a alimenter les besoins de la popu‘lation.

Les Malouins pensérent trouver dans la péche de Ia
baleine une compensation. Les Hollandais s’y livraient avec
profit et venaient décharger sur nos cotes les produits
quwils en tiraient: huiles, savons, etc. Les Malouins
n‘eurent pas le méme succés ; malgré les diminutions de
droits dont Seignelay favorisa les pécheurs francais, et, au
contraire, un relcvement de tarif qui frappa la marchan-
dise hollandaise, celle-ci resta toujours d'un prix de
revient beaucoup moins élevé. La guerre qui survint, d’ail-
leurs, empécha le renouvellement de la fentative faite par
les Malouins et les quatre navires qu’ils envoyerent en
1688 (18) ne furent suivis d’aucun autre.

LLE COMMERCE

« L’¢lat économique et social, remarque M. Fré-
ville (19) pariant de la Bretagne vers 1789, ne favorisait
guere a cette épogue la pénétration des idées et des
influences venues du centre du royaume. La DBretagne
eoticre était beaucoup plus tournée vers les pays d’outre-
mer, Angleterre, Irlande, Espagne, Afrique cenfrale, iles
d’Amdérique et pays d’Orient que vers le reste de la
France. » En eflfef, lorsqu’on ¢tudie les branches ob
s'exerca Paclivité des Malouins, on est frappé du dévelop-
pement qu’atteignit chez ce peuple de navigateurs la pra-
tique du négoce. On ne croit pas exagérer en disant que
leur négoee ¢était universel, tant par la varicté des produits
importés et exportés que par celle des nations et parties

(17) Duv Guav-Trouvix, Mémoire sur la navigation et le commerce
de Saint-Malo (1715). Arch. nat., Marine, B3 233, f. 438.

(18) NoInTEL, op. cif.

(19) FreviLLe, L'Infendance de Bretagne, t. I, p. 25.
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du monde ot il s’exercait. « Les habitants de Saint-Malo
trafiquent... par toutes les parts de la grande mer et, 4 la
vérité, tout ce qui est apporté en France des pays estran-
gers a son premier apport la en si grande quantité que
toutes les provinces voisines en sont fournies (20). »

Il est naturel que le commerce de Saint-Malo se soit de
bonne heure dirigé vers I'Angleterre dont cette ville n'est
séparée que par un trajet de mer fort court. On comipte
Gu'une centaine environ de bitiments anglais entre 20 el
160 tonneaux abordaient chaque année & Saint-Malo, y
apportant la bhouille et le plomb de Bristol et de la Cot-
nouailles, la couperose et la noix de galle de Londres, les
serges, les draps d’Exeter et de Plymouth. Ce dernier com-
merce montait chaque année jusqu’a 50 a 60.000 écus. Des
lainages plus grossiers étaient apportés de Hanton (21),
de Yarmouth. Cette derniére ville fournissait encore de la
graine de lin et des harengs. En retour, Saint-Malo y por-
tait des vins et eaux-de-vie, des cuirs, du miel, mais sur-
tout des toiles de Bretagne. Combourg, Dinan, Vitré, Fou-
géres, Pontorson, Quintin avaient la le débouché d’une
industrie alors florissante ; Rennes et ses environs v
cnvoyaient aussi leurs « noyalles ».

Les Malouins faisaient aussi un commerce trés actif
de laines d’Angleterre, mais ils ne pouvaient les en tirer
directement eu égard a la peine de mort prononcée contre
tout Anglais qui s’adonnait & ce commerce. Ils les prenaient
aux files de Jersey et Guernesey et ce trafic était assez
important pour que la communauté de la ville s’émit
sérieusement d’une menace d’interdiction de commerce
avec ces iles(22).

Ce commerce des laines n’était pourtant pas sans inté-
rét pour le royaume et Louis XIV I'avait compris : lors de
la premiere tentative (1689) faite en Irlande pour restaurer
Jacques 1II, le roi lui-méme dans une lettre au comte
d’Avaux, expose les avantages d’un commerce avec 1'Ir-
lande et Pengage, pour en faciliter I'¢tablissement, a obte-

(20) Bertrand D’ARGENTRE, p. 61.

(21) Peut-étre Hampton, au S.-O0. de Londres.

(22) LeraconNoux, Leifre de la communanté de Saint-Malo aiu
Contréleur général, 23 janvier 1700, op. cit., p. 83.
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nir du roi &’Angleterre la suppression réciproque du droit
de 50 sous par tonneau(23) ¢établi par le tarif de 1699,
D’Avaux est submergé sous les instances réitérées des
ministres (24) qui ne cessent de lui remontrer 'utilité de
ce commerce et la néeessité de prendre au plus 16t des
mesures propres a ’établir.

Le commerce ¢ue Saint-Malo entretenait avec la Hol-
lande n’était pas, & beaucoup prés, aussi important. Les
Malouins y prenaient surtoul des planches de sapin et des
wats pour leurs navires, des chanvres, du cordage et du
goudron. Encore serait-il plus juste de dire que les vais-
seaux hollandais se bornaient au transport de ces marchan-
dises qui, pour la plus grande partie, venaient de Dane-
mark et de Suéde. Les huiles et fanons de baleine venaient
aussi de Hollande ; nous avons vu que les Malouins
wavaient pu, sur ce point, rivaliser avec les Hollandais.
Ceux-ci emportaient de France miels, savons, huiles de
Provence. Une trentaine de batiments, tous hollandais,
suffisait 4 ce trafic ; il est & remarquer, en effet, que les
vaisseaux malouins allaient rarement en Hollande. Ils pré-
féraient y faire porter et vendre par les Hollandais les
marchandises dont ils n’auraient pas tiré a Saint-Malo un
assez bon prix ; ils y trouvaient leur avantage, vu le bon
marché des transports hollandais (25).

Mais, une des sources les plus fécondes de la fortune
de Saint-Malo fut le commerce avec I'Espagne. Ce com-
merce intéressait, comme nous Pallons voir, toutes les
branches de Vindustrie francaise.

L’importation considérable que 'Espagne faisait, dés le
xv" siecle (26), des toiles de Bretagne, centralisées pour
Pexportation & Saint-Malo, avail aiguill¢ vers la péninsule
Pactivité toujours en éveil des Malouins. Les toiles étaient
restées au premier rang des marchandises qui, de ce port,
¢taient dirigées vers I'Espagne. « Caballero espanol, disait
un dicton, camisa de Bretana. » Vers 1686, le trafic des
toiles passant par Saint-Malo atteignait 6.880.000 livres.

(23) Ndgociations do comte d’Avaux, éd. Gordon, p. 33.

(24) Id. Louvois a d’Avaux, 16 mars 1689 ; Seignelay & d’Avaux,
4 juin 1689, 30 juin 1689 et décembre 1689,

(25) Girarp, o, ¢, p. 348.

(26) In, p. 351,
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Mais bien vite, d’autres marchandises prirent place sur
les vaisseaux malouins. Les serges de Reims, de Chalons,
d’Amiens, les étamines de cette derniére ville étaient char-
gées a Saint-Malo. Il n’est pas jusqu’aux lainages d’Angle-
terre gui n’aient un moment formé une branche impor-
tante du commerce de transit auquel se livraient les
Malouins (27). Les soieries, les tissus d’or et d’argent de
Tours, puis de Lyon, les chapeaux de castor, dont le grand
centre de fabrication était Paris, les dentelles de toutes
régions de la Franece, la mercerie, la bimbeloterie, la quin-
caillerie étaient autant d’articles que Saint-Malo drainait
vers I'Espagne (28).

Et cependant, c’eiit été « peu de choses que le com-
merce de I'Espagne, si celui des deux vastes empires du
Pérou et du Mexique, et de tant d’autres régions du Nou-
veau Monde, ou cette monarchie étend sa domination...
ne lavait rendu un des plus riches et des plus profitables
de I'Europe (29) ».

Si, en théorie, I’Espagne s’était réservé le monopole
exclusif du commerce avec ses possessions d'Amérique,
elle était, en fait, incapable de subvenir a leurs besoins.
Corrompus eux-mémes par une richesse trop facilement
acquise, ces pays concentraient autour de Iexploitation
de leurs mines de métaux précieux toute leur activité,
abandonnant au hasard la tdche de pourvoir aux besoins
d'un luxe effréné comme aux nécessités les plus pressantes
de la vie. Quels pays eussent été mieux désignés pour
I'écoulement des produits européens ? L’Espagne, jalouse,
avait prétendu interdire aux autres nations ce lucratif
commerce, mais trop faible pour faire respecter ses déci-
sions, trop peu florissante surtout, au point de vue
économique, pour se passer de Pétranger, elle préféra
fermer les yeux sur un abus conire lequel elle se savait
impuissante. Mais, pour masquer la fraude et sauvegarder
le principe, elle exigea que les marchandises fussent trans-
portées exclusivement sur des vaisseaux d’Espagne. Ceux-
ci partaient annuellement en deux groupes : les galions,

(27) GIraRD, op. cif., p. 363, note.
(28) Lesowr, op. cit.
(29) Savanry pES BruLows, t. I, col. 237.
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presque exclusivement des batiments de guerre, avaient
pour destination la Tierra Firme ou cotes du Vénézuela,
Colombie et Panama ; ils n’avaient pas d’époque de départ
bien déterminée. Le second groupe, appelé la Flofa de
Nueve Espana, la « Flotte » mettait & la voile vers le 10
ou 15 juillet pour aborder, comme son nom Pindique, aux
“cotes de la Nouvelle Espagne, & la Vera Cruz (30).

On eut tot fait de fourner Uinterdiction : chaque négo-
ciant francais s’abouchait avee un négociant espagnol. Un
peu avant I'époque du départ des escadres, il chargeait un
valsseau, ou plusicurs, des marchandises les plus propres
& donner un produit rémunérateur et Pexpédiait 4 son
correspondant d’Espagne ; ¢’était sous le nom de ce dernier
que se faisaient toutes les transactions et le paiement des
marchandises n’avait liew qu’au retour du voyage. Ces
opérations, on le voit, reposaient enti¢rement sur une
muluelle et enticre confiance, et il va sans dire qu’au cas
ol il était trompé, le négoeciant étranger n’avait aucun
recours confre la mauvaise foi de son complice espagnol :
une plainte devant les tribunaux et entrainé, au contraire,
la confiscation des marchandises au profit du gouverne-
ment espagnol, peut-éire méme la prison perpétuelle (31).

Ces difficultés mne refroidissaient en auvcune fagon
Pardeur des Malouins pour ce comimerce ; les bénéfices
qu’ils y trouvaient leur semblaient une compensation suf-
{isante a tous ces risques. Savary évalue les moindres
retours a 6 ou 7 millions. Certains allaient méme jusqu’a
121(32).

ILes marchandises qui composaient ces retours étaient
les cuirs, le bois de campéche, I'indigo et la cochenille, Ia
fine laine de vigogne, toutes marchandises d’un débit
assuré, et surtout les métaux précieux. En 1689, les seuls
Malouins en rapportérent pour 1.884.000 Ilivres, plus
205.000 livres (35) qu’ils firent rentrer par Génes (34).

(300 NoixTer, op. cit.

(81) NoixtEL, op. cif.

(32) Savary pers DBrUsLoxs, op. cif, col. 205. Patoulet, cité par
Dahlgren, t. 1, p. 77.

(33) Boisuisig, Correspondance des Contrdlenrs généraux, 1. L,
n° 663,

(834) La route de Génes pour les rctours de Cadix semble avoir
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Aussi, ne saurait-on s’étonner, lorsqu'on connait les
conceptions économiques du temps, de Uintérét puissant
(ue présentait ce commerce et des encouragements que
trouvaient auprés du pouvoir ceux qui le pratiquaient. Tous
les écrits de Pépoque $’attachent a en faire ressortir le
principal avantage : décharger le royaume de ses produits
manufacturés, v apporter des métaux préeieux (35), et les
mesures de faveur dont il était I'objet prouvent que l'on
ne doutait pas de son ulilité (36). « Avec Por espagnol,
écrit Charliat, le monde des affaires vit s’élargir son acti-
vit¢ dans des proportions insoupconndées (37). » Aussi,
est-on quelque peu surpris d’apprendre que ce commerce
n'occupait pas a Saint-Malo plus de 15 frégates par
an (38). Encore n’étaient-ce pas de grosses unités: le
navire que La Lande-Magon fait charger 4 Cadix en 1691
n’excéde pas 200 tonneaux (39). Les négociants étaient-ils
rebutés par la lointaine échéance de leurs transactions (40)
ou se contentaient-ils, en sages, de puiser avec mesure a
une source qu’il fallait ¢viter de tarir ? La vraie raison est
qu’il était bien préférable de se passer de Tintermédiaire
des Espagnols et de commercer directemenl avec les pays

été fréquemment employée durant la guerre de la Ligue d’Augsbourg,
comme étant plus slre que celle de Portugal. GirRaRD, op. cit., p. 329.

(35) Lettre de La Lande Magen au Contrbleur général, 21 jan-
vier 1691. Beislisle, t. I, n* §92. i

{36) Un arrét de 1689 exemptait du droit de transit les mar-
chandises destinées & Saint-Malo, lorsque, pour éviter les flottes
ennemies, elles étaient obligées de passer par Marseille et d’em-
prunter la voie de terre. Bowisnisue, t. I, n° 662, note. Des vaisseaux
de guerre frangais protégeaient 'embarquement clandestin des mar-
chandises francaises et le transport des retours en argent. DAHLGREN,
op. cit, t. I, p. 83. Le 10 mai 1669, Colbert écrit & Guillaume Eon,
consul & Cadix, que toutes les fois que les négociants malouins inté-
ressts au commerce d’Espagne voudraient se faire escorter, le roi
leur accorderait un vaisseau-de guerre pour les conduire et les
ramener. Bibl. nat. n°® 204 des Cinqg cents Colbert, fol. 95 v°, cité
par (GIRARD, op. eil., p. 494,

(37) Op. cit., p. 45.

(38) NOINTEL, op. cil.

(39 BoisvisLe, op. cit, t. I, n* 892. )

(40) On comptait 18 mois 4 2 ans entre le départ et le retour des
flottes. — Sous la direction de M. Delumeaun, professeur a la Faculté
des Lettres de Rennes, un travail est en cours qui fera mieux
connaitre le mouvement commercial du port de Saint-Malo, d’aprés
les registres d’entrée et de sortie. Un premier article 'dft’ a M. Ph.
Langlet, vient de paraitre dans les Annales de Bretagne, t. LXIV, n" 3.
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du Nouveau Monde, d’y pratiquer ce comerce intrus
connu sous le nom de commerce interlope.

Dahlgren pense (41) guw’il faut chercher lorigine de
ces expéditions dans les descriptions merveilleuses que
firent des incalculables richesses de ces cotes une bande
de flibustiers frangais, conduits par le Francais Massertie,
que les péripéties d’'une navigalion hasardeuse entrainérent
dans ces parages, Sans doute, mais n’est-il pas & présumer
aussi que les Malouins gui, depnis nombre d’années déja,
faisaieni, par le truchement, il est vrai, des Espagnols, le
commerce en ces mers, avaient de solides raisons de croire
a4 ses possibilités rémunératrices ? Cest sous leurs aus-
pices, en tous cas, gue fut concue et organisée la premiére
expédition digne de ce nom (42) envoyée aux cotes de la
mer du Sud. Noél Danycan de I’Epine, un des plus impor-
tants négociants de Saint-Malo, en fut le prinecipal pro-
moteur. Avec Jean Jourdan de Grouée, commercant de
Paris entreprenant et actif, il fonda une Compagnie de la
mer du Sud, avee privilége royal (43), pour financer et sou-
tenir Ventreprise. Il confia le commandement de celle-ci
au capitaine Gouin de Beauchesne qui, déja en plusieurs
occasions, s’était signalé a Pattention de ses contempo-
rains (44). ILe voyage dura du 16 décembre 1690 au
7 aoft 1701 (45).

- En tant gu’opération commerciale, l'expédition n’eut
peut-étre pas tout le succés gqu’'on en attendait, mais elle
cuvrail la voie aux campagnes si fructueuses des années
qui suivirent et, au point de vue strictement nautique, son
importance ¢était indénmiable. - Beauchesne avait reconnu
toute la cote occidentale de PAmérique méridionale, noté
les meilleurs ports, réuni de précieuses observations sur
tous les points propres a faciliter les expéditions futures.

(41) DAHLGREN, op. cit., p. 112.

(42) Le capitaine de vaisseau de Gennes, 4 la téte de six vais-
seaux de la marine royale, avait déja fait une tentative : parti de
La Rochelle en 1695, les vents contraires l'obligérent a rebrousser
chemin avant d’avoir franchi le détroit de Magellan. Il était de retour
en 1697. ViaNows, Naufrage..., p. 112.

“(43) DAHLGREN, op. cit,, t. I, p. 120.

(44) DAHLGREN, op. cit, t. I, p. 124,

(45) Vienors, Naufrage.., p. 112,
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Enfin, le prestige du pavillon francais gui, pour la pre-
miére fois (46), sillonnait ces mers, y trouvait son compte.

Pour honorables qu’ils (ussent, la Compagnie de la
mer du Sud ne se payait point de tels résultats. Elle
renonca a financer une seconde expédition. En Breton tétu
et tenace, le Malouin Danycan voulut faire encore une
tentative el,-en 1701, il envoyait de nouveau deux vais-
seaux a la mer du Sud (47). Ils étaient de relour en 1703,
ayant fait de si merveilleux bénéfices que I'expérience pou-
vait étre considérée comme concluante.

-Ce fut le signal d’une véritable ruée vers les cotes sud-
américaines. Dans tous les ports, on arma pour la mer du
Sud ; mais la faveur que connurent ces armements ne fut
nulle part aussi grande qu’a Saint-Malo, ot elle dégénéra
en véritable « fureur » (48). De 'aveu méme des négociants
de Saint-Malo, plus de 70 vaisseaux firent ce voyage enire
1704 et 1709(49) et, en 1715, du Guay-Trouin, dans un
mémoire sur le commerce de Saint-Malo (50), constate
quil y a encore dans ces régions une quarantaine de
navires, alors que le cominerce d’Espagne, naguére si flo-
rissant, est maintenant véduit a qualre ou cing frégates
par an. . | ,

Comment, aussi, ne pas se laisser sédunire par I’espoir,
rarement décu, de ces gains merveilleux ? Les commis-.
saires des ports, dans leur correspondance, reviennent
constanmment sur les sommes. fabuleuses rapportées de
chaque voyage. En 1705, les chargement et effets du
Saint-Esprit, du Saint-Joseph et du Baron-de-Breteuil sont
estimés 9.000.000 (51). Le Thorigny, en 1706, procure aux
intéressés dans son armement un bénéfice de trois et demi, .

(46) Le Maurepas, un des navires de Yexpédition,. ayant abordé a
Valdivia, céte du Chili, est recu a coups de canon. Revenus a des
fagons plus civiles, les Espagnols dirent aux Frangais « qu'ils
navaient jamais vu de Franeais dans ces mers ». DAHLGREN, op. cif.,
. L p. 139, /

{47y Viexors, op. cit, p. 113.

(48) Lettre de Lempereur, 8 avril 1714, Arch. nat., Marine, B2 221,
fol. 172. ‘

(49) ‘Arch. nat., Marine, B3, ~ . .

(60) Du Guay-Trouwn, Mémoire sur la navigation ef le commerce
de Saint-Malo (1705). Arch. nat.; Marine, B3 233, fol. 439.

(61) Lempereur, 18 avril 1706. Arch. nat., Marine, B3 135, fol, 123.



20 GUERRE DE COURSE A ST-MALO DE 1681 A 1715

et méme quatre et demi pour un (52). En mars 1709, Cha-
bert raméne aun Port-Louis une escadre de 7 vaisseaux
venant de la mer du Sud, dont 5 sont de Saint-Malo ; les
chargements de ces derniers sont estimés a 27 ou 28 mil-
lions de livres (53).

-~ Les mémes marchandises précieuses que rapportaient
les galions d’Espagne, cochenille, indigo, bois de eampéche,
figurent dans ces cargaisons, mais Pon peut se rendre
comple, par ces quelques chiffres, combien plus considé-
rable dlait Papport des métaux précieux. De quelle opéra-
tion de commerce ou de course pouvaif-on espérer, aussi
réguli¢rement surtout, de semblables bénéfices, contre un
écoulement certain et rapide des produits manufacturés du
royaumne ? L’on ne s’é¢tonnera plus de voir les Malouins
braver les dangers, tourner toutes les défenses, déployer
des ruses infinies, plutdt que de renoncer 4 un commerce
aussi lucratif et qui avait pris chez eux une {telle
extension (54).

- Nous ne pouvons entrer dans tous les détails de Ihis-
toire 'si curieuse de ces expéditions, dire toutes les vicissi-
tudes auxquelles étaient exposés les négociants qui s’y
livraient, tant de la part des Espagnols que de celle du
gouvernement francais. Si celui-ci, au début, avait vu avec
faveur(55) Iétablissement d’un commerce qui répondait
si bien aux conditions économiques de ’époque, il fut peu
& peu amené, par les nécessités politiques, sinon a Pinter-
dire formellement, du moins & en donner I'illusion. Tant
que nous avions eu I'Hspagne comme ennemie, il était 1égi-
time de chercher a lui nuire jusque dans ses possessions
¢loignées. Mais quand Louis XIV eut accepté le testament
de Charles II et installé son petit-fils sur le trone d’Es-
pagne, il lui devint impossible de fermer indéfiniment
Poreille aux plaintes réitérées des Espagnols devenus nos
alliés.

Il était dur, pourtant, dans la détresse financi¢ére consé-
cutive aux nombreuses guerres du regne, de renoncer au

(52) Lempereur, 26 juillet 1707. Arch. nat., Marine, B3 145, fol. 218,

(53) M. de Ferville, 27 mars 1709, Arch. nat., Marine, B3 171, fol. 34.

(54) DAHLGREN, 0. C.

(55) Seignelay au Connétable de Saint-Malo, 20 octobre 1633. Arch.
nat. Marine, B2 66, fol. 277 ve.
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seul expédient qui mit un peu d’argent dans les caisses
vides de I’Etat(56). D’ou une politique & double face. qui,
comme toutes les demi-mesures, mécontentait tout le
monde : d’'un ¢6té, prohibition officielle de ces expéditions,
de T'autre, tolérance secréte, voilée du fallacieux prétexte
d’ « aller aux découvertes », jusqu’au jour ou le mécon-
tentement croissant des Espagnols obligea Louis XIV a
prendre enfin des mesures décisives. Mais tant d’interdic-
tions avaient ét¢ promulguées déja, dont on n’avait tenu
aucun compte, tant de soumissions exigées des armateurs,
puis considérées - comme lettre morte par les autorités
mémes chargées de les obtenir, que ’ordonnance du 18 jan-
vier 1713, interdisant aux négociants francais d’envoyer
leurs navires dans la mer du Sud ne parut pas a ceux-ci
d’une plus grande conséquence que les précédentes. Il ne
fallut rien moins qu’une véritable expédition, commandée
par Pofficier francais de Martinet (57) pdul‘ metire un
terme a ces entreprises si fructueuses. Huit vaisseaux, dont
cing dans la seule rade d’Arica (58) furent conﬁsqué’s. Les
autres ne trouvérent de salut que dans une fuite précipitée.

On ne saurait évaluer de fagon précise les pertes éprou-
vées, mais la répercussion de ce coup fut cruelle aux
Malouins, suppots impénitents du commerce de la mer du
Sud. Il est facile d’imaginer, encore que d’aucuns se fussent
prononcés pour la suppression d’'un commerce dont le suc-
cts méme diminuait le profit (59), le tort que dut leur faire
aussi bien qu’a I’Etat, l'interdiction de ces armemernts si
profitables, source de fortunes véritablement fabhuleuses
que certains d’entre eux édifierent (60). Faut-il trouver la

(56) Viron pE FoRrBONNAIS, o. c¢., t. II, p. 193. L’Etat, en effet,
prélevait un indult de 6 % sur les matieéres précieuses apportées de
In mer du Sud. .

(57) DanLGREN, Le Comte Jéréme de Pontcharfrain...

{58) Ville maritime du Chili, &4 P"embouchure de I’Az'apu, sur
l'océan Pacifique. ‘ :

(59) DanvLGREN, Le Comtie Jéréme de Pontchartrain, )
fol. 439. Mémoire des négociants de Saint-Malo au sujet des permis-
sions pour envoyer des navires dans la mer du Sud. Arch.. natl,
Marine, B3 175, fol. 169. -

{60) Noél Danycan aurait grossi de « plusieurs millions » D’héri-
tage paternel. DAHLGREN, Les relations commerciales..., t. 1, p. 115,
note. Le méme négociant constitua en dot 4 son fils cadet la somme
énorme pour I’époque de 800.000 livres, VienoLs, op. cit.,, p. 114,
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Pexplication d’'une décadence dans Pactivité malouine dont
on pergoit les premiers. signes dés le début du xvir® sicele ?
Sans doute, y eut-il d’autres causes, mais il est certain que
rien ne remplaga pour les Malouins une source de profits
sans laquelle ils n’eussent pu, comme ils le firent, ¢largir
leur rayon d’action. Il ne faut pas méconnaitre non plus
le facteur moral nouveau que dul apporter dans I'ame de
ces gens habitués au succés un si brutal et si retentissant
¢chec. Méme chez ceux qui furent le moins touchés par ce
désastre, le découragement et la défiance, durent s’insi-
nuer. Quand la foi dans le succés ne préside pas aux entre-
prises, n’y a-t-il pas- lieu de craindre pour leur réussite ?

*
* K

Il semblerait qu’apres avoir esquissé, comme nous
avons essayé de le faire, des opérations d’une telle impor-
tance, 1l 1’y ail plus rien a dire de Pactivité des Malouins.
Ii faut encore évoquer pourtant leurs essais conunerciaux
au Maroe, leurs tentatives en Guindée, en vue de la traite
des negres, leurs opérations dans le Levant. Leur substitu-
tion & la Compagnie des Indes Orientales, ruinée par les
guerres du régne de Louis XIV, mérite aussi d’étre signa-
lée. « Les négociants malouins, dit Weber{61), qui pas-
saient hardiment & travers les croisiéres ennemies, main-
tinrent seuls nos comptoirs de I'Inde en relations avec la
mere-patrie, car la Compagnie ¢tait incapable de les sou-
tenir effectivement ». En 1705, elle se trouva dans de si
grandes difficultés que les actionnaires proposérent au
roi la remise de leurs privileges « pour en investir Mes-
sieurs de la ville de Saint-Malo, les plus capables du
royaume de soutenir une si importante entreprise que
celle du commerce de I'Inde (62) ». Le roi n’y voulut point
consentir. €e n’est quen 1714 que la Compagnie, ayant
obtenu e renouvellement de son privilége pour une période
de dix ans, fut autorisée a passer un traité définitif pour
ce laps de temps avec les Malouins. La société constituée
par ceux-ci exploita le commerce des Indes jusqu’au

(81) Weser, La Compagnie Francaise des Indes, p. 185.
(62) Id., p. 215,
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moment ot Law, en 1719, réunit la Compagnie des Indes
a la Compagnie d’Occident (63).

Parmi d’autres résultats, incontestablement plus impor-
tants, ajoutons que ¢’est aux Malouins que Pon doit Vim-
portation directe du café en France et lintroduction de
sa culture a I'ile Bourbon (64).

On peut voir, par cet exposé, qu’il n’était guére de
domaine fermé a Pactivité des Malouins. Dans chacune des
branches ol ils s’étaient essayés, ils avaient su se faire une
place des plus honorables. Leur esprit d’entreprise et la
hardiesse de leurs initiatives, tempérés de discernement
et de prudence, avaien! peu a peu élevé leur ville au rang
des plus importantes et des plus prosperes de la province.
Elle en était la d’un développement qui se poursuivait
depuis des siecles et qui semblait avoir atteint dans la paix
son plein épancuissement, lorsqu’elle se trouva avec tout
le royaume jetée dans des guerres ruineuses. Qu’allait
devenir, en ces temps de troubles, la cité marchande ?

Grace a linitiative de ses habitants, elle sut faire face
au probléme : elle sut tirer parti d’'une situation géogra-
phique plus propre encore a la guerre ¢u’au commerce ;
elle arma de canons ses navires marchands, de nouveau,
on les vit sillonner les mers, mais ce ne fut plus dans le
but d’un paisible négoce : conire le commerce ennemi, elle
entreprit la guerre de course. Comment les Malouins la
pratiquérent, quels en furent les résultats, c’est ce que
nous allons maintenant essayer d’exposer.

CHAPITRE [1
LA COURSE — REGLEMENTATION

« On appelle eourse en mer 'armemen{ d’un vaisseau
fait par des particuliers, d’aprés une permission du roi,

(63) Hd., p. 239.

(64) Bourre pE 1A RoceErik, Les Bretons aux iles de France ef de
Bourbon, p. 96. — Voir A, Loucnox, L'Ile Bourbon pendant la
Régence, 1956, p. 71.
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pour courir en temps de guerre sur les ennemis de PEtat,
dans la vue d’interrompre leur cominerce et leur navi-
gation (65), » ;

Les armements de guerre particuliers étaient un usage
fort ancien. La faiblesse ou I’absence compléte des armdées
de mer obligeaient chacun 4 ne compter que sur soi-méme
pour la défense ou les représailles, mais I'emploi de la
force étant essentiellenient un attribut du souverain, celui-
ci devail le déléguer a son sujet 1ésé pour lui permetire
d’exercer légalement sa vengeance. Il le munissait, en
temps de paix, d’une « lettre de marque » et c’est par la
que Vhonnéte marchand poursuivant la juste réparation
du tort subi se distinguait du pirate.

La lettre de marque autorise lexercice d'une repreé-
saille personnelle, ol Pattaquant se paie sur Pattaqué ou
sur ses' compairiotes, dun préjudice qu’il en a antérieure-
ment subi. Dans la prise, seules P'intéressenf les marchan-
dises : les hommes sont libérés ; aussi, ne se défendent-ils
pas. Lorsque la course sera devenue un moyen de faire du
tort & Vennemi, on prendra les marchandises, mais on
gardera, de plus, les hommes prisonniers. Aussi, se défen-
dront-ils. D’ou, avec le femps et les circonstances, un
durcissement de la guerre de course, évolution plus mar-
quée dans Pusage, il est vrai, qu’elle n’est apparente dans
les textes. ' : :

En temps de guerre, la jurisprudence reconnaissait aux
souverains des droits sur la propriété privée des sujets de
la nation ennemie. A ceux de leurs sujels qui voulaient
s'armer contre elle, ils accordaient une autorisation spé-
ciale, appelée « comumission », par laquelle étaient 1égiti-

més les actes d’hostilité auxquels ceux-ci se lHvreraient et

les prises qu’ils feraient sur les ennemis. Si quelqu'un était
pris sous les armes, n’étant point porteur de cette commis-
ston, il était réputé forban et, comme tel, traité avec la
derniére rigueur. Cétait donc cette commission, délivrée
au nom du roi par lawiral qui constituait le corsaire, ou,
pour employer: la terminologie alors usitée et qui coupe

court a toute équivoque, I' « armateur » (66).

ZA(VBE))] Denisart, Collection de décisions nouvelles, t. V, p. 654,
(66) Voici les définitions que Littré donne a ees mots :
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I est facile, par la lecture des textes de cetie époque,
de constater qu'aucune idée péjorative ne s’atfacha jamais
& la guerre de course. Inexistanie, ou a peu preés, avant
Richelieu, la marine militaire francaise avail besoin d’étre
suppléée, en cas de guerre, par 'initiative des particuliers.
Le coup terrible (plutét d’ordre imoral, il est vrai) qui lui
fut porté par la défaite de Ia Hougue, en 1692, et la déca-
dence maritime qui en résulta, contribuérent 4 maintenir
la course dans la faveur en laquelle on la tenait. D’éminents
personnages, comme Vauban, n’hésitaient pas a prendre la
plume pour vanter Putilité et recommander la pratique de
cette guerre, < dont les coups seront d’autant plus a4 crain-
dre pour eux (les ennemis) qu’ils vonl droit & leur couper
le nerf de la guerre (67) ». Et il ajoutait : « [l faut done se
résoudre & faire la course comumne au moyen le plus pos-
sible, le plus aisé, le moins cher, le moins hasardeux et le
moins a charge & Efat(68) ». Mais était-il le plus effi-
cace ? Cest ce que, seule, une étude approfondie des docu-~
ments peut révéler. Quoil qu’il en soit, jusqu'a sa suppres-
sion en 1856, la guerre de course connut [a méme faveur,
el le jurisconsulte Valin, éerivant en 1760, stigmatise en
ces termes les propos des détracteurs de ce mode d’hosti-
lités : « Ce n'est la, dil-il, quun langage de mauvais
citoyens gui, sous le masque imposant d'une fausse sagesse
ou d’une conscience artificiellement délicate, cherchent i
donner le change en voilant le motif secret gui cause leur
indifférence pour le bien et Pavantage de 'Etat (69). »

A I'époque de Louis XIV, la guerre de course devait
connaitre un succés d’autant plus vif que la mwarine avait
alors & sa téte Pierre-Louis Phelypeaux, comte de Pontchar-

Armateur ; celui qui arme et équipe & ses frais un ou plusieurs
navires pour le commerce ou pour la course. —— Capitaine dun
navire armé en course. — Vaissean armé pour la course, — Déja,
a Pépoque de Litiré, ces deux derniérs sens n’étaient plus usités,

Corsaire : vaisscan avmé en course par des particuliers, mais
avec 'autorisation du gouvernement. Le corsaire est muni de lettres
par son gouvernement et armé seulement cn temps de guerre. Le
pirate n’a point de lettre de marque et attague méme en temps de
paix.

(67) Vausan, o. ¢, t. IV, p. 161.

(68) Ip., p. 166.

69y Vavin, Nouveau commentaire, t. 11, p. 213.
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irain. Honnéte homme, économe, il lui manquait pourtant
les connaissances et Uexpérience qui eussent permis de
remettre a flot une marine que la défaite de la Hougue
avait cruellement touchée, mais non anéantie. Trop prompt
a désespérer, épouvanté par augmentation incessante des
dépenses maritimes a laquelle il se sentait impuissant a
remédier, persuadé d’ailleurs de linutilité des batailles
navales, sans répercussion, pensait-il, sur la politique géné-
rale (70), il en vint peu a peu a délaisser la marine royale
au profit de la guerre de course, en laquelle, soutenu en
cela par Vauban, il fondait de grands espoirs et dont il fut
un des premiers promoteurs.

Mais il fallait que la course se tint dans de justes
lumites et ne risquat pas de dégénérer en piraterie ; des
mesures successives avaient peu a peu réglementé la
course. L’ordonnance de 1681, véritable code de la marine
marchande cong¢u par Colbert, reprend et résume foutes
ces mesures et c’est par elle que la course sera régie dans
la période qui nous occupe : c’est elle aussi qui définit les
diverses institutions préposées a son bon fonctionnement :
I’Amiral, le Conseil des Prises, les Amirautés,

o

L’AMIRAL., — La fonction est de beaucoup plus
ancienne que le nom. Celui-ci ne parait pas en Irance
avant le xny” siéele, On ¢’accorde a lui attribuer une origine
arabe (71) et a penser qu’il fut introduit en France a la
suite des Croisades ; jusqu’au xv© si¢cle, au moins, il garda
son sens arabe, qui est celui de « commandant supérieur »,
el on entl soin de distinguer expressément « I'amiral de la
mer » lorsqu’il était question du chef des armées navales.
Aun xvr® siécle, on distinguait 'Amirauté de France, qui
comprenait les edtes de Normandie et de Picardie, I’Ami-
rauté de Bretagne, I'Amirauté de Guyenne, enfin celle de
Provence (72). De bonne heure (78), le désir de la royauté

fut de fondre en une seule ces quatre amirautés, mais,

(70) Tramonp, Manuel dhistoire maritime de lu France, p. 278.
(71) Rosenzweig, Office de PAmiral, p. 1.

(72) P. ViorLrer, Le Rol et ses ministres, p. 401.

(73) Edit de février 1544 (n. st.), VioLLer, op. cif., p. 401, note 2.
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comme bien on pense, cela ne se fit pas sans difficultés ;
la plus opiniadtre résistance vint de la Bretagne.

Celte province n’avait point eu, sous Padministration
des ducs, de véritable amiral, si 'on entend par 14 un offi-
cier nommé & vie, dont la eharge comportait certains droits
utiles et des attributions judiciaires, comme cela se voyait
en France. Si le due désirait entreprendre quelque expédi-
tion maritime, il mettait ses escadres sous le commande-
ment de quelque chevalier, mais les prérogatives de celni-
ci étaient exclusivement miilitaires (74). 1l ne pouvait pré-
tendre, en tant qu’amiral, du moins, 4 aucune fonction
judiciaire, & la perception d’aucun droit(75), pas davan-
tage a la délivrance des congés ou des brefs, tous droits
(que le duc, en vertu de leur caractére domanial, se réser-
vait jalousement. Si parfois il les délégua, ce ne fut
que temporairement et sous certaines conditions, sans que
jamais, en aucun cas, 'amiral pit exciper de sa charge
pour les exiger (76). En somme, tous les droits et pouvoirs
d’amirauté demeuraient en la main du duc.

C’est sur ce fait que les Etats et les jurisconsultes bre-
tons s’appuyérent toujours pour dénier a Damiral de
France toutes les prérogatives de sa fonction en Bretagne,
prétendant que le roi seul, successeur direct des dues, avait
qualité pour les exercer, soit par lui-méme, soit par le gou-
verneur, son représentant dans la province. La querelle
resta longtemps en suspens. Les registres d’enregistrement
des congés et commissions de navires conservés a Saint-
Malo offrent plusieurs exemples du refus d’enregistrement
opposé par le lieutenant d’amirauté et le procureur du roi
4 des corsaires qui avaient commission du comte de Tou-
louse, tandis qu’ils ne faisaient aucune difficulté pour

(74y BourpE pE LA ROGERIE, Origine et orguanisation des siéges
&’ Amirauté.

(75) Il parait pourtant établi que les amiraux de Bretagne jouis-
saient du droit de convoi; pour protéger les navires marchands
contre les pirates, I'amiral armait quelques vaisseaux. Pour sub-
venir aux dépenses de cet armement, Pon percevait des droits sur
certaines marchandises entrant dans les ports du duché ou en sor-
tant. Du Crest »x VILLENEUVE, Essai historique sur la défense des
priviléges de la Bretagne, p. 286.

(76) In., p. 287.
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enregistrer celles qui émanaient du duc de Chaulnes (77).
Voiei ce qu'on lit encore 4 la date du 12 mars 1693, dans
un de ces registres (78) (André White, capitaine du Mont-
Cassel, ayant commission du comte de Toulouse, amiral
de France, veut la faire enregistrer) : « A quoy mondit
sieur le Procureur du Roy a dit que monseigneur le duc
de Chaulnes, gouverneur de cette province avec tous droits
d’amirauté, n’a point donné son passe-port ny commission,
ainsi qu’il est réglé par 'ordonnance de la Marinne pour
la Bretagne.... portant que I'on ne peut armer en guerre
sans commission de Sa Majesté ou de Monsieur le Gou-
verneur. »

La question ne fut définitivement réglée quen 1701 :
par un arrét du Conseil du 30 mai, le roi reconnaissait an
gouverneur de Bretagne les droits d’amirauté dans tout le
duché (79). Les Bretons chantérent victoire, mais le roi
T'aurait pu faire aussi : par un habile expdédient qui anéan-
tissait tout prétexte de conflit, le comie de Toulouse, ami-
ral de France, avait été pourvu en 1695 du gouvernement
de la Bretagne. A sa mort, en 1737, son fils, le duc de
Penthiévre, lui suceéda dans 'une et 'autre charge (80).
La fusion était, en fait, réalisée : sous le couvert du gou-
verneur, l'amiral put exercer, en Bretagne aussi bien
auv’en France, les droits et devoirs de sa charge.

Conférde primitivement par conmmission, lamirauté
ne fut érigée en titre d’office qu'a partir du xvi" siecle (81).
L’importance de cefte charge, autrefois considérable (82),
¢tait, a 'époque ol se place notre étude, fort diminuée au
point de wvue militaire : le commandement absolu des
armeées navales que possédait anciennement 'amiral et

(77) Arch. d’Ille-et-Vilaine, fonds de Saint-Malo, C4 219, passim.

(78) 1b. C4 226, fol. 87. .

(79) Sauf Brest, soumis a I’Amiral de France. Le roi ne fit pas
état, 4 ceite épogue, du fait que, lors du mariage d’Anne de Bre-
tagne avec Charles VIII, la ville de Saint-Malo avait été considérée
comme appartenant antérieurement au domaine du roi, en vertn
d’'une donation du pape d’Avignon, Clément VII.

(8G) Bourpe DE LA ROGERIE, op. cit, p. 10.

(81) Parmpessus, Collection de lois marifimes anilérieures -au
XVIHI siécle, t. IV, p. 295, note 2.

(82) « 11 est, sur mer, Pégal du connétable sur terre. » Rosenz-
wWEIG, op. cit, p. 10,
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qui était considéré comme un atiribut essentiel de sa
charge, n’était plus qu’une faculté soumise a la volonté du
voi (83). | '

Anciennement aussi, 'amiral avait joui, privafivement
a tous auires, du privilege de nommer les offieiers des
siéges d’amirauté. Par un <¢dit du mois d’avril 1554,
Henri Il avait bien maintenu lamiral dans la jouissance
de ce droit, mais les officiers nommés par lui ne purent
cxercer valablement leur charge quapres avoir obtenu du
roi des lettres de provision. Les officiers militaires, vice-
amiraux, chefs d’escadre, capitaines, etc., étaient nommés
par le roi, mais Pamiral avait le droit de metire ses lettres
d’attache sur leurs nominations, ainsi que sur les lois mari-
times. (’était 14 le plus clair de ses attributions adminis-
fratives. La seule commission importante que P'amiral ait
toujours gardé le droit de conférer, fut celle de secrétaire
général de la marine. Ce haut personnage suppléait 'ami-
ral dans tous les détails de sa charge et devait aussi veiller
4 la défense des droits de amirauté.

L’amiral conservait les priviléges honorifiques et péeu-
niaires dont avaient joui ses prédécesseurs. Parmi ces der-
niers, les plus importants étaient la délivrance des congés
et des commissions(84), le droit de bris sur les navires
naufragés, un droit de convoi sur les navires marchands
escortés par des navires de guerre, la perception des
amendes infligées par les amirautés, le droit d’ancrage.
Mais le plus ancien et le moins contesté des droits attachés
& cette charge était le dixiéme de toutes les prises faites
en mer, aussi bien par les vaisseaux du roi que par les
navires des particuliers. Ce droit constifuait, en somme,
I'"émoluement ~de la charge, qui n’en comportait point
d’auntre. Ce droit, comme les autres, était percu dans les
ports par le receveur des droits de Iamiral.

Enfin, l'office de I'amiral comportait encore des attri-
butions judiciaires qui, 4 Pépoque oit nous arrivons,

(83) « Commandera la principale de nos armées navales, suivant
les ordres que nous lui en donneroens. » Variy, o. ¢, t. I, p, 69,

(84) Le congé est délivré indistinctement & tout vaisseau équipé
soit en. guerre, soit en marchandises, qui désire mettre en mer, la
commission ne se donne que pour armement en course. VaLin, op.

cit, t. I, p. 67.
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étaient les plus effectives de cette charge. Eltes avaient
trait surtout a4 la police de la marine marchande et de la
course. « L’amiral connaissait de toutes les causes eiviles
¢l criminelles concernant la marine, de tous les délits qui
se commetfaient sur la mer ou sur ses bords, en temps de
paix comme en temps de guerre {83). »

De ces causes maritimes, nous extrairons le jugement
des prises, comme intéressant plus particulicrement la
guerre de course.

LE CONSEIL DES PRISES. -— Le principe que toute
prise doit étre jugée est trés ancien. Pourtant, on ne le
trouve pas exprimé dans un texte avant 1373(86). On ne
voit pas non plus qu’avant cette date, la juridiction de
Pamiral sur les prises ait été officiellement reconnue et
ce n’est pas avant le xvir' siécle qu’il I'a exercée lui-méme ;
auparavant, il semble s’étre contenté de déléguer ses pou-
voirs aux officiers d’amirauté, mais 4 partir des premicres
anndes du xvir* siecle, il fut décidé que I'amiral retiendrait
par devers lui le jugement des prises. Celni-ci considérait
ce droit comme inhérent a sa charge et le comte de Tou-
louse tenait beaucoup a ce que tous les jugements de
prises rendus en son nom comportassent la formule :
« Nous, en vertu du pouvoir A nous attribué i cause de
notre dite charge d’amiral... »

Il est probable que I'amiral se faisait assister dans cet
office par un conseil, mais les documents sont muets sur
cette question jusqu’a I’établissement en 1627 d’un Conseil
de marine dont s’entoura Richelieu, grand-maitre de la
navigation. Ce eonseil subsista, avee des attributions admi-
nistratives et contentieuses, jusqu’en 1669. Supprimé A
cette date en méme temps que la charge de grand-maitre,
it fut remplacé, pour la partie administrative, par le secré-
taire d’Etat ayant le département de la marine, et, pour
le jugement des prises, par un Conseil des Prises, créé par
un reglement du 23 septembre 1676 (87), puis réorganisé,

(85) RoseNzwElc, op. cit., p. 28.

(86) Dumas, Le Conseil des Prises.., p. 326.

(87) Duwas, op. cit., p. 349. Entre temps, les prises furent jugdes
au Conseil, c’est-a-dire par les Secrétaires du Roi, et les jugements
expédiés sous forme d’arréts du Conseil.
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4 la majorité du comte de Toulouse, par un autre régle-
ment du 9 mars 1695. Sa fonction était de vérifier si les
corsaires [rancais avaient observé, en faisant leurs prises,
leur loi nationale (88).

Ce Conseil n’était pas une institution permanente. Eta-
bli au commencement de chaque guerre, il était supprimé
par arrét du Conseil, & la cessation des hostilités, lorsque
les derniéres prises avaient été jugées.

Le Conseil des prises se composait :

1" de VAmiral, qui en avail la présidence. Cette prési-
dence ne devint effective qu’a partir de 1695 (89) ;

2° de Commissaires pour les prises, généralement au

nombre de douze a quinze, pris parmi les conseillers d’Etat

el les maitres des requétes ;

3° du Secrétaire d’Etat a la marine. En fait, on eiit pu
dire qu’il était a Jui seul tout le Conseil des Prises : ayant
ia signature des arréts, il ne prenait souvent pas la peine
de soumelire les procédures au Conseil, et, quand il le fai-
sait, il ne se génait pas pour indiquer au rapporteur, d’ail-
leurs choisi par lui, dans quel sens le jugement devait étre
rendu ;

4° du Secrétaire général de la Marine. 11 était, en
somme, le secrétaire de 'Amiral. Ses fonetions au Conseil
des Prises étaient importantes : ¢’était lui qui recevait les
procédures des prises instruites par les amirautés, expé-
diait les jugements. [l servait & 'Amiral de secrétaire et
remplit méme au Conseil des Prises les fonctions de
greffier.

Les attributions du Conseil des Prises étaient a la fois
judiciaires et administratives.

En matiére judiciaire, sa compétence étaif :

1 d’ordre civil : nous ne retiendrons la que le juge-
ment des prises faites en vertu de commissions pour
armer en course. Encore fallait-il que ces prises fussent
faites pendant la guerre, puisque la compétence du
Conseil était limitée a la durée des hostilités ;

2° d’ordre pénal : le Conseil des Prises avait le droit

(88) Ip., p. 622.
(89) Ib., p. 620,
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de punir les pillages, les infractions aux ordonnances et
réglements ;

3° enfin, en cas de prise indiment faite, le Conseil
des prises avait droit de statuer sur la nécessité de dom-
mages cb intéréts et d’en évaluer le montant.

Quant a ses attributions administratives, il suffira de
dire gu’il était consulté par le roi dans la préparation des
réglements relatifs 4 la course et en faisait lui-méme cer-
tains, qu’enfin, il avait sur les officiers d’amiraunié certains.
droits de surveillance et de diseipline.

Les jugements du Conseil des Prises, rendus & partir
de 1695 sous la forme dordonnance de I’Amiral (90)
étaient expédiés par le Secrétaire général de la Marine qui
les envoyait aux officiers d’amirauté, chargés de les
exéeuter (91).

LES AMIRAUTES. — Les ftribunaux d’Amirauté ne
furent définitivement détablis en Bretagne qu’en 1691 (92),
Les protestations des Etats et du Parlement qui repous-
saient de toute leur force la juridiction de PAmiral,
furent la cause de ce retard. Les dues, bien qu’ils eussent
des amiraux, avaient conservé a leurs juges ordinaires la
connaissance des causes maritimes. Les Etais prétendaient
maintenir cet état de chose, & I'encontre de la volonté du
roi qui était que la juridiction de UAmiral s’étendit a la
Bretagne. Un édit, rendu en 1554, créant un siége général
d’'amirauté a4 Rennes et sept sicges particuliers dans
diverses villes de la province, resta leiire morte. Nouveaux
démélés entre le roi, qui tentait de se faire obéir et les
Etats qui se dérobaient. La ferme main de Richelieu eut
un moment raison de cette opiniatreté, et, par l'édit de
Saint-Germain-en-Laye (novembre 1640) sept sicges d’ami-
rauté étaient eréés en Bretagne. Mais, le cardinal disparu,
tout se trouva remis en question, par P'oubli, sans doute
volontaire, out 'on tint I'é¢dit de 1640. Le roi ne sembla pas

pressé de le rappeler aux Bretons. Ayant appris que Ia

(90) Auparavant, ils affectaient la forme d’arréts du Conseil
d’Etat.

(91) Pour tout ce qui concerne le Conseil des Prises, consulter
Dumas, op. cit.

(92) Bourpe nr nLa Rocrrig, Origine et organisation des siéges
damirauaté, p. 1.
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justice maritime était exercée dans la province par les
officiers commis par le duc de Chaulnes, gouverneur de
la province, il se contenia de les inviter a se pourvoir pres
de la royauté de lettres de provision (93).

Mais trop d’inconvénients résultaient de cet état de
chose pour que le roi consentit a le laisser se prolonger.
Dans une ville comme Saint-Malo ot la justice était rendue
par les juges de Pévéque et du Chapitre, seigneurs hauts
justicters, la juridiction des causes maritimes était peu a
peu délaissée (94). La nécessité d’une jurisprudence uni-
forme se faisait impérieusement sentir. Aussi, deux édits,
en mai et juin 1691, ordonnérent-ils ["établissement défi-
nitif de si¢ges d’amirauté en Bretagne. Dol, Saint-Malo,
Saint-Brieue, Tréguier, Brest, Quimper, Vannes et Nantes
¢taient désignés conmmme siéges particuliers. Un siége géné-
ral ¢tait, de plus, établi & Rennes (95).

Le sitge de Saint-Malo étendait sa juridiction sur tout
le littoral de I'évéché de ce nom et la partie de celui de
Dol compris entre le Couesnon et ’Arguenon (96). En fait
de ports importants, il ne comprenait dans son ressort que
Saint-Malo, car on ne peut considérer comme tels Saint-
Servan ni méme Cancale.

Le personnel qui composait ce siége se répartissait a
Porigine ainsi qu’il suit : un lieutenant général, un lieute-
nant particulier, quatre conseillers, un procureur et un
avocat du roi, un greffier, frois interpretes, deux huissiers
et deux sergents. L’importance du port malouin se révéle
& ce détail qu’il comportait quatre conseillers et trois inter-
pretes, alors gque dans les autres siéges, sauf 4 Nantes toute-
fois, ces officiers élaient, pour I'une et I'autre charge, au
nombre de deux(97).

Contrairement & Vordonnance de 1681, on il est dit que
les lieutenants et conseillers, les avocats et procureurs du
roi aux si¢ges d’amirauté ne pourront étre recus s’ils ne

(93) Arch. nat., Marine, B2 56, fol. 107 v*.

(94) Arch. nat.,, Marine, C4 229.

(95) La seule différence entre les deux siéges était que les officiers
des amirautés générales devaient étre recus au Parlement. VaLix,
op. cit.,, t. I, p. 81.

{96) BouwrpE DE LA ROGERIE, op. cit.,, p. 14.

97y In., p. 21.
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sont gradués (98), 'ordonnance spdeiale pour la Bretagne,
promulguée en 1684, n’implique pas cetie nécessité. 11 v
est dit seulement, au deuxi¢me article du I titre : « Nous
commtettrons les juges que nous estimerons les plus propres
pour connaitre (99)... » Il semble qu’au moins les procureurs
du roi et les lieutenants particuliers aient été exempls de
cette obligation (100).

La finance de ces charges était fixée ainsi qu’il suit et
les gages se répartissaient de fa facon ci-apres :

FINANCE GAGES
Un lieutenant général .... 50.000 livres 2.600 livres
Un lieutenant particulier .. 25.000 — 1.250  —-
Quatre conseillers a 6.000
chacun .............. 24.000  —- 1.200  —
(pour les 4)
Un procureur du roi ...... 25.000  — 1.256 -—
Un avocat du roi ........ 8.000 - 406 —-
Un greffier .............. 30.000 — 1.500  —
Trois interpretes a 3.000 '
chacun ....... .. ..... 0.000  — 450 —
_ {(pour les 3)
Un huissier audiencier ... L.600 -— 80 —
Un visiteur et délesteur .. 1.600  — 80—
Deux sergents, a 800 L
chacun . ....... ... ... 1.600 -— 80 —

(pour les 2)

(Cest Pamiral qui regoil ces gages et les répartit ensuite
entre ses officiers.

I.a compétence des juges d’amirauté s’étendait & toutes
les questions touchant la « construction, les agrés, appa-
raux, ravitaillement et équipement, vente et adjudication
des wvaisseaux (101) », & toules actions procédant des
conirats concernant le commerce maritime, chartes-parties,

(98) Vaux, op. cit, t. I p. 159.

(99) Mémoire pour P’exécution de I'Edit de juin 1691, Arch. nat.,
Marine, C4 229,

(100) Arch. nat., Marine, C& 229.

(161) Vavin, op. cit, t. I, p. 120.
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affrétements, connaissements, assurances, etc., 4 tout ce
qui se rapportail & 'armement des corsaires, engagements
de malelols, désertions, a Pinsiruction el a la liquidation
des prises, aux délits de piilage. Les officiers d’amirauté
devaient aussi veiller a la conservation des droits de ’Ami-
ral, & la police des ports et a leur bon entretien, a "exacte
cbservation des réglements concernant la péche ; ils rece-
vaient certains officiers : les capitaines de navires, les char-
pentiers et cordiers, les chirurgiens d’amirauté el profes-
seurs d’hydrographie (102).

Il n’entre pas dans le cadre de cette étude de l'echercher
si les officiers d’amirauté s’acquittaient a la satisfaction
générale des multiples fonctions qui leur étaient confides.
Nous dirons seulement qu’en ce qui concerne les prises, on
leur reprochait souvent la lenteur qu’ils apportaient a Uins-
lruction des procédures (103), les prix élevés de leurs
vacalions (164), le cumul guexercaient certains d’entre
cux {(105). De la, d’indvitables difficuliés entre les juges et
leurs administrés, les uns allant jusqu’a accuser les autres
d’étre « nés dans la crapulle », « d’entretenir des souris
ct des rats », tous reproches qui sont de cruels outrages a
la dignité d’'un magistrat (106).

(102 Bourpe pDE La RocERIE, op. cil, p. 27 et 28.

(1e3) Mémoire de quelques artieles importants de la course, dont
les armateurs de Saint-Malo doivent supplier M. le marquis de Sei-
gnelay de favoriser leurs entreprises (1688). Arch. nat, Marine,
33 57, fol. 320.

(104) Mémoire de M. de Pomereu sur les armements en course
de Saini-Malo. Arch. nat., Marine B3 59, fol. 330 vv.

(105) Leftre de Charles Gris, sieur de la Moinerie, 30 octobre 1693,
pour se plaindre que, contrairement 4 Parrét du Parlement de Bre-
tagne dua 30 octobre 1693, les greffiers continuaient « d’employer
comme présent dans les procés d’inventaires de vaisseaux le lieute-
nant général de ladite amirauté alors méme qu’'il n’y est pas »,. ce
qui permet « de multiplier ses injustes profits gu’il usurpe sur le
reste du corps qui devroif se partager pour assister a4 ces sortes
d’inventaires ». Arch. nat, Marine, C4 229, _

(106) Areh. d’l.-et-V., fonds de PAmirauté de Saint-Male, C4 272,
fol. 57.



36 GUERRE DE COURSE A ST-MALO DE 1681 a 1715

CuaapriTre 111

L'ARMEMENT

IVARMATEUR. — Le droit d’armer en course n’était
point le privilege exclusif de telle ou telle catégorie d’in-
dividus (107). Et cependant, malgré 'engouement que con-
nut, a certaines époques surtout, ce genre d’opérations, tout
le monde ne s’y livrait pas avec le méme succés. Contraire-
ment 4 une opinion trop aceréditée, la bravoure et "audace,
si elles sont utiles, naméneront que rarement le succeés
d’une expédition, si toutes sortes de considérations d’ordre
matériel et financier, n'ont présidé a sa préparation. Aussi
r’accordera-t-on jamais une trop grande importance au
role de 'armateur. C’est lui qui choisit le navire, s’occupe
de le munir de vivres, d’armes, d’agrés de rechange, non
sans s’étre assuré, au préalable, que toutes les réparations
nécessaires ont été faites. Il choisit le capitaine et surveille
le recrutement de I’équipage. Il assume la charge des for-
malités préliminaires & Pinstruction des prises, en suit, au
besoin la procédure. Si la prise est jugée bonne, c’est a lui
qw'incombe le soin de faire décharger les marchandises
el de les mettre en magasin, d’en surveiller la vente et la
livraison. Il a surtout la charge trés lourde de tenir les
comples, tant des frais nécessités par 'armement que des
bénéfices rapportés par lexpédition, afin de procéder a
la répartition.

Toutes ces opérations exigent, de la part de 'armateur,
« beaucoup d’intelligence, de savoir-faire, d’ordre et de
travail (108) ». Il faut étre rompu 2 la tenue des écritures,
4 tous les genres d’opérations commerciales. Car la course
r’est pas autre chose qu'une « sorte d’industrie & formes
guerriéres, incomparablement plus industrielle et commer-

(107) BourpE pE LA RoGERIE, Introduction.., p, LIV,
(108) Rosmnou, o. ¢., p. 7.
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¢ante que guerriére, dans 'immense majorité des cas (109).
Cette impression ressort nettement des mémoires écrits par
les Malouins, dans le but d’oblenir du gouvernement des
mesures favorables a la course. Le cdté commercial des
opéralions est celui qui prend, a leurs yeux, le plus d’im-
portance. Le navire représente pour eux un capital ; les
bénéfices de la campagne en constitueront les intéréts.
Aussi, quand celle-ci a été infructueuse, pas une voix ne
s’éléve pour émettre le regret que la course n’ait pas été
plus préjudiciable & 'ennemi, mais tout le monde déplore
la perte d’argent subie par les armateurs et les intéressés,
qui avaient nourri l'espoir de tirer de lentreprise « une
fortune considérable (110) ».

Quoi d’étonnant, deés lors, a ce que la courseé ait connu
a Saint-Malo un tel succés ? Tous les armateurs sont des
négociants dont la guerre arréte les affaires. La course,
par les profits gu’elle est susceptible d’apporter, est une
vole tout indiquée a leur activité. Ils ont des vaisseaux ;
ils ont la pratique des opérations commerciales dont nous
avons vu la nécessité ; le goiit du risque, trait presque
constant du caractere malouin, les incline vers ce qu'il y a
de hasardeux dans une spéculation de ce genre et les rend
plus aples que d’autres aux armements en course.

Il arrive que l'armateur soit une femme, le plus sou-
vent une veuve, qui continue a diriger la maison de com-
merce. Cest le cas de Marguerite Boscher, mére de Du
Guay-Trouin, de Servanne Lécuyer de la Résiniére, arma-
trice de navires (ue ses fils commanderont. On peut encore
citer Marie Loret de la Palissade, Guillemette Gris de la
Villestreux, Michelle Poitevin du Vaucelle (111).

Bien que les grosses fortunes fussent nombreuses a
Saint-Malo, il était rare qu’un négociant assumat a lui seul
la charge de I'armement d’un corsaire. Le risque e(it été
vraiment trop grand de ne s’en point tirer avec profit.
Aussi s’efforcait-il de trouver d’autres commercants ou de
simples particuliers qui voulussent bien s’ «intéresser en

(109) Vienowrs, Le Commerce maritime, p. 9.

(110) GasTiNes, 16 septembre 1697. Arch. nat., Marine, B2 97,
fol. 392 ve.

(111) Arch. d’L.-et-V., fonds de Pamirauté se Saint-Malo, registres
d’enregistrement des congés et commissions de navires, passim,
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Parmement », c¢’est-d-dire y- contribuer pour une part plus
su moins forte. I’un des associés, généralement Parmateur
lui-meéme, avait le titre de directeur général de 'armement.
(Pétait 4 lul que les autres associés versaient leur quote-
part, c’était lui qui- avait la gérance des fonds et fles
employait suivant les nécessités de armement. (Vélait en
ses mains qu’élaient déposés les deniers provenant de la
vente des prises.-A la dissolution de la société, c’est-a-dire
lors du désarmement du navire, il rendait compte de sa ges-
tion et versait a4 chaque associé ce qui lui revenait, au pro-
rata.de la somme que celui-ci avait mise dans "affaire. La
course, ainsi congue, n’était autre chose qu’une enfreprise
montée par actions (112).

-Le nombre des intéressés était variable, indépendant du
- tonnage du navire ; pour larmement du Dromadaire du
port de &0 tonneaux, le sieur de la Sauvagére a sept asso-
ciés (113). Sept associés, y compris Varmateur, participent
a4 Parmement de la corvette le Saint-Nicolas, de 20 ton-
neaux seulement (114). Il est rare que le navire Jui-miéume
n’appartienne qu’a un seul propriétaire. On constate dans
les registres de Saint-Malo, la répétition presgue eonstante
ce ces mois : « propriétaire en partie (115) ». Le proprié-
taire et Parmateur sont, parfols, d’ailleurs, deux person-
nages différents ; un cas typique est celui que nous ren-
contrerons aprés (que le désastre de la Hougue, jelant le
découragement dans Vesprit du roi, l'efii conduit a se
désintéresser de la marine : le souverain préte ses vaisseaux
a des particuliers qui se chargent d’en faire Varmement.

It'y a deux sortes darmement pour la course : 'arme-
ment en guerre pur et simple, dans lequel Parmateur et
le capitaine ne se proposent pas d’autre but que de courir
sus aux vaisseaux ennemis. Dans ece eas, le corsaire
recherche I'adversaire et le provoque au combat, dans la
mesure, du moins, ol il espére y gagner quelque chose

(112) Viexnors, op. cif., p. 13. Acte de socidté par Parmement du
vaisseau Le Dromadaire. Arch. &’J.-et-V., Saint-Male, C4 225, fol, 7 v,

(113) Arch. d'I.-et-V., Saint-Malo, Acte de Socidté de la Corvette
Le Saint-Nicoias, ¢4 272, fol. 15.

(114) Archives d’l.-et-V., fonds de Saint-Malo, (4.

(115) Voir surtout dans les registres d’enregisirement de congés
ef commissicns conservés & Saint-Male, les actes de cautionnement.
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auire que des coups. Le coté guerrier d'une telle expédition
prine le coté commercial, bien que rarement, on ne sau-
rait trop le répéter, I'idée du profit matériel soit absente
de Vesprit du capitaine et de I’équipage. Du Guay-Trouin
fui-méme, que les déerits contemporains et sa propre
conduite nous monirent comme désintéressé, aprés s’étre
emparé de Rio de Janeiro (21 septembre 1711), n’oublie
pas de « penser sérieusement aux intéréts du Roy et a
ceux des armateurs (116) ». Et cependant, cerfaines des
campagnes que fit ce capitaine pour le compte du Roi ou
des armateurs de Saint-Malo restent le méilleur exemple
de ce gu'est un tel armement. ' '
Si, de toute évidence, la guerre nuisait an commerce,
elle ne Tinterrompait jamais complétement. Pour se proté-
ger des attaques de I'ennemi au cours de leurs voyages, les
ravires marchands avaient la ressource de se réunir en
convol sous la protection de quelques vaisseaux de guerre.
Ce systéme présentait beaucoup d’inconvénients, et les
navires de eommerce préféraient courir les risques d'une
rencontre avee ennemi plutot que de se plier aux exigences
du convoyage. lls s’armaient alors « en guerre et marchan-
dises ». Leur but principal était de mener a bien Popéra-
tton commerciale pour laquelle ils étaient armés, mais si,
sur leur route, ils renconiralent des biatiments ennecmis, ils
pouvaient les attaquer et les capturer valablement. Contrai-
rement au navire armé en guerre, leur plus grand soin
¢tait d’éviter Pennemi, afin de ne pas risquer la perie
de la cargaison qu’ils portaient. S’ils faisaient des prises,
¢'était accessoirement. Ainsi, tous les navires partis de
Saint-Malo pour Terre<Neuve, de mars a4 mai 1696, ¢tatent
porteurs de commissions de guerre et marchandises, mais
lc texte de cetie commission dit clairement qu'ils y vont
pour pécher (117). Gouron, dans son ouvrage sur IAmi-
rauté de Guienne, sciuble croire (ue cette forme d’arme-
ment fut peu pratiquée a Saini-Malo. « Cette course, dit-il,
parlant de la course marchande en usage A Bordeaux, est
entierement distincte du procédé offensif tel qu’il était

1

pratiqué & Dunkerque, au Havre, a Saint-Malo, ou les

(116) Du Guay-Tnrouis, Relation.
(117 Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C4 231, passim.
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corsaires entraient en croisiére dés qu'ils levaient
I'ancre (118).

A certaines époques, les armements en guerre et mar-
chandises semblent, au contraire, avoir été nombreux a
Saint-Malo, et I'on ne saurait s’en étonner dans une ville
ou le commerce ¢tait la principale ressource. Pour les
années 1707 a 1711, leur nombre égale, et méme souvent
dépasse celui des armements en guerre. Mais la course, &
cette époque, commence déja a languir. Quel et été le
rapport de ces armements a l’époque ol elle florissait ?
Faute de temps, nous n’avons pu I’établir. La constatation
que nous avons faite du petit nombre des prises faites par
des vaisseaux en guerre et marchandises, nous a conduite
4 n’en pas tenir compte dans le tableau des armements
malouins.

LE NAVIRE. — Beaucoup des vaisseaux employés a la
course étaient ceux-ld mémes dont les négociants se ser-
vaient dans leurs expéditions commerciales. Nous retrou-
vons, parmi les corsaires pourvus de commissions en
17031(119), le Natal, qui figure en 1693 sur une liste d’ar-
mements pour Terre-Neuve, le Murinet qui fut un des pre-
miers a faire le voyage de la mer du Sud (120). Souvent,
ces navires repartaient en course sous le méme capitaine
qui les avait eommandés en marchandises. Cest le cas de
IIntrépide, en 1688, capitaine Yvon Collet, de la Concep-
tion 'année suivante (121).

Il est indispensable que ces navires soienl bons voi-
liers, car la rapidité est la qualité essentielle du corsaire.
il faut qu’il puisse fondre sur I'ennemi avant que celui-ci
wait eu le temps d’étre averti de sa présence, et qu’il
puisse se dérober lui-méme aux poursuites. Cette qualité
parait si nécessaire que le ministre mande au sieur Du
Guay, commissaire & Saint-Malo, d’établir « une liste des
corsaires mauvais voiliers, afin que Sa Majesté puisse leur
défendre de sortir (122) ».

(118) Gouron, L’Amirauté de Guienne, p. 371.

(119) Arch. d’L.-et-V., Saint-Malo, C¢ 272, passim.

(120) DanLGREN, Les relations commerciales..., p. 159,

(121) Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C4 272, passim.

(122) Le ministre & Du Guay, 21 octobre 1691, Arch. nat., Marine,
B 2-80, fol. 760.
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Les batiments pris sur lennemi sont souvent aussi,
quand ils offrent suffisamment de qualités nautiques et
qu’ils n’ont pas trop souffert du combat, réarmés par ceux
qul les ont capturés. C'est ainsi que le Canard doré, prise
flessingoise de cent tonneaux, est remis en service par le
sieur de Boutteville-Gravé(123). Méme chose pour le
Joyeux, de Flessingue, armé en course sous le comman-
dement de La Franquerie - Le Brun (124). Le Sans pareil,
que Du Guay-Trouin monta de 1695 a 1697, n’était autre
que le Non Such, bean vaisseau anglais de 50 canons
enlevé par le jeune capitaine (125), et, grace a ce subter-
fuge, celui-ci s’empara, dans la baie de Vigo (1696), de
deux navires hollandais qui l'avaient pris pour un vais-
secau d’escorte anglais (126). Citons encore le Dartmouth,
magnifique vaisseau de 50 canons, construit d’aprés les
plus récents principes et pourvu d’une magnifique artille-
rie (127), pris par les fréres Porée, de Saint-Malo, sur les
Anglais,

La permission de remetire en mer les prises faites sur
I'ennemi est souvent accordée comme une faveur et un
encouragement. Ce fut le cas pour deux corsaires de Jersey
qui désolaient les cdtes bretonnes et qui furent capturds
par une cinquantaine de jeunes Malouins., A la vérité,
l'occasion seule fit les larrons. Ils s’¢taient embarqués un
beau soir sur la patache des Fermes du tabac, pour une
partie de chasse & I'ile Chausey. La plus grande partie des
¢quipages des deux corsaires, sous la conduite des capi-
taines, était allée a terre pour renouveler la provision d’eau,
I! fut facile & nos chasseurs de capturer ce gibier inat-
tendu, plus facile encore 4 ces jeunes gens habituéds a la
mer de s’emparer des batiments et de les mettre en état
de naviguer. Et c’est ainsi que la flottille, augmentée de
deux unités, fit sa rentrée triomphale 4 Saint-Malo (128).
L’amiral prit la peine de faire connaitre au lieutenant

(123) Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C¢ 272, fol. 76.

(124) Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, Prises, F2 34.

(125) Il r’avait pas 22 ans, étant né le 10 juin 1673. Cunat, p. 170.

(126) Arch. nat., Marine, B3 89, fol. 15.

(127) Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, Prises F2 37.

(128) Lettre de Le Gagneuls, 25 juin 1710, Arch. nat., Marine.
B3 181, fol. 188.
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général de lamirauté son désir que les navires capturés
fussent remis 4 ceux qui les avaient pris, afin quils s’en
servissent contre les corsaires de Guernesey, dont les mau-
vais coups sur nos cotes élaient fréquents (129).

Le plus souvent, ¢’était Parmateur lui-méme qui, lors
de la vente de la prise, se faisait adjuger le corps du vais-
seau, pour une somme géncéralement assez modique, mais
trés variable, suivant, sans doute, I’élat du navire. En 1707,
PAmérique, navire de 120 tonneaux, fut payé 3.600 livres
par La Boutteville-Gravé, armateur du vaisseau preneur,
le Francois-Desmarels. La méme année, Guillaume Rouzier
mit 18.000 livres dans l'achat do Godolphin de 140 ton-
neaux, pris par le vaisseau qu’il avait armé, le Marquis
#'0. La Galére impériale, qui ne jaugeait gque 70 tonneaux,
atteignit 3.600 livres, payées comptani par le sieur Le
Gobien de Saint-Jouan, qui avait armé le Frangois, vaisseau
preneur. La Royale Anne, de 90 tonneaux, monta a
7.530 livres, tandis gue la Rébecca, avec 10 tonneaux de
moins seulement, ne dépassa pas 1.600 Hvres (130},

Mais toutes les prises n’étaient pas susceptibles d’éfre
ainsi réemploydes ; elles ne suffisaient pas & combler les
vides que la vétusté, les risques de mer, les hasards des -
combats faisaient parmi les vaisseaux, pourtant nom-
breux {131) des Malouins, ic moment vint oo il fallut en
consiruire. 1 semble que la période la plus aclive de ces
consiructions se place pendant les premicres années de la
guerre de Succession d’Espagne. Dix  corsaires furent
construils a Saint-Malo ou aux environs par des armaleurs
malouins pendant lannée 1703, 19 en 1704, La plupart de
ces navires sont des frégates.

On est surpris de constater le faible tonnage du plus
grand nombre de ces batiments, qui varie généralement
entre 150 el 300 tonneaux. Les navires de 5 et 600 ton-
neaux sont des exceptions, et lorsqu’on pense 2 toutes les
lointaines expdéditions qui furenl faifes sur ces coques de

(129) Arch. d’l.-et-V. Saint-Malo, P’rises, F2 39,

(130) 1b. F2 36 et 37.

(131) Un rapport de d’Infreville, de 1631, mentionne 4 Saint-Malo

44 mnavires de 200 & 300 tonneaux appartenant a des particuliers.
Lacour-Gayer, p. 36,
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noix, on serait tenté de se ranger a I'avis de Vergier, ce
fantaisiste commissaire de Dunkerque (132) :

Raison avait le délical Horace

Quand il disait qu’en guise de cuirasse
Devait avoir sur le ceeur triple acier

Cil qui lenta de siller le premier

Le sein des mers sur un vaisseau fragile.

On comprend, en présence de ces faibles tonnages, que
le port de Saint-Malo, avee tous ses inconvénients, ait pu
compter au xvii® siecle parmi ies plus importants du
royaunie.

Cest aux Talards que sont les chantiers navals (133),
mais les grosses unités sont généralement construites a
Lorient (134), & cause, précisément, de ce manque de pro-
fondeur du port de Saint-Malo. Peut-étre aussi, les arma-
leurs n’y élaient-ils pas exempis de tracasseries. Le juge
de police de Saint-Malo aurait fait des diffieultéds a un
armateur qui avait comunencé la construetion d’un navire
sur la gréve « prés du premier moulin du costé de Saint-
Malo », sous prétexte que « le navire estant élevé ostera
le vent du moulin ei lempeschera de moudre (135) ». Clest
4 lLorient que M. de la Moinerie-Miniac fait batir le
Superbe, vaisseau de 56 canons.{136).

Pour le gréement des vaisseaux, la provinee offre cer-
taines ressources. L’industrie de la toile est assez pros-
pere pour fournir de voiles les navires ¢quipés en Bre-
tagne. Mais les chanvres nécessaires aux cordages parais-
sent avoir ¢té insuffisants, au moins pendant la guerre
de Succession d’Espagne, car on constate qu’d plusieurs
reprises, des chanvres ont ¢été envoyés d’Auvergne (137).
Les mats, et souvent aussi des planches de sapin, sont
mmportés de Suéde et de Norvege (138).

(132) H. Maro, Les Corsuires dunkerquots, t. 1I, p. 314,

(133) A peu prés sur Pemplacement du Sillon actuel. Ropmou,
p. 11.

(134) E. Duront, Les Corsaires chez eur, p. 54,

(135) Arch. nat., Marine, B3 123, fol. 450.

(136) Ib., B3 160, fol. 136.

137y Ib., B3, passim.

{138) Arch. d’l-et-V,, Saint-Malo, Registres des congés et com-
missions, passim.
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Les corsaires sont, d’ordinaire, bien armés. Le nombre
des canons varie, naturellement, avec le tonnage ; cepen-
dont, on peut établir une moyenne d’un canon pour dix
tonneaux (139). Cest qu’il faut aussi veiller 4 conserver
au navire sa légereté et sa viltesse, et 'on aimera souvent
mieux supprimer quelques canons que de risquer de com-
promettre la qualité primordiale du corsaire. Lorsque du
Guay-Trouin fit réarmer le Non Such pour son usage per-
sonnel, il n’y fit mettre que 42 canons, bien que ce navire
ftit percé pour cinquante (140).

En plus des canons, le corsaire porte souvent guelques
pierriers, et, naturellement, de « menues armes » destinées
i I'équipage : fusils, pistolets, sabres et baionnettes, haches
d’abordage, etc.(141). '

Il faut aussi munir le navire d’agrés et ustensiles de
rechange, des outils nécessaires aux charpentiers, calfats,
chargés de réparer les légeres avaries qui pourraient se
produire au cours de la campagne, faire embarquer 'autel
portatif de 'aumodnier et tous ses accessoires, la batterie
de cuisine du cuisinier, enfin, pourvoir le navire de vivres
¢t de boissons suffisants pour la durée de la campagne.

L’ordonnance de 1681 (142) laisse aux armateurs la
faculté de faire assurer leurs vaisseaux et chargements.
Le roi avait méme fondé & Paris une Compagnie générale
des assurances. Les Malouins n’y donnaient guére leur
pratique ; ils s’assuraient de préférence a 'étranger. Sa
Majesté leur en marqua sa réprobation dans une lettre au
syndic (143). Nous ne saurions dire dans quelle mesure ils
accéderent au désir du roi. Une letfre du commissaire
Gastines laisse seulemnent entendre qu’ils s’assuraient pour
des sommes assez élevées (144).

LE CAPITAINE. -— Avant méme que l'armement ne
soit acheve, l'armateur se préoccupe de recruter Véqui-
page. En premier lieu, il s’assure, autant que possible,

(139) Voir les tableaux d’armement donnés i la fin de cette étude.

(140) Cunat, p. 185.

(141) Inventaire du Baron de Breteuil, Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo,
Jot déposé au Tribunal de Commerce, non inventori¢, année 1705.

(142Y Varin, Nouveau Commentaire, t. I, p. 27.

(143) Arch. nat., Marine, B2 62, fol. 277.

(144> Ib., B3 89, fol. 200.
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d’'un capitaine qui ait fait ses preuves. Aux termes de
I'ordonnance de 1681, il faut, pour étre admis au comman-
dement d’un vaisseau, avoir navigué pendant cing ans et
subi avec succés, devant un jury composé de deux maitres
de navire, des officiers de Pamirauté et du professeur
@’hydrographie un examen portant sur le fait de la naviga-
tion. Il y eut, certes, a Saint-Malo, des capitaines pourvus
de ce brevel daptitude (145) mais, outre que, dans la
période de plus grande activité de la course, ils durent se
faire plus rares, le particularisme des Malouins les portait
& choisir parmi eux les capitaines 4 qui ils confieraient
leurs vaisseaux. (était généralement un de leurs parents,
le plus souvent leur fils. Thomas Tréhouart commande le
Connétable, arm¢ par son pere ; Gilles le Brun de la Fran-
querie le jeune est capitaine de I'Intrépide, dont son pére
est Parmateur. Servane Lecuyer ne confie qu’a ses fils le
commandement de ses navires.

Aussi, ces capitaines sont, pour la plupart, fort jeunes.
Ceux qui sont 4gés de plus de trente ans sont Pexception ;
certains n’ont pas vingt ansi(146).

Les Malouins auraient aimé, pour faciliter ce recrute-
ment, obtenir quelques amendements aux lois établies. La
Lande-Magon fit soumettre au ministre la proposition
d’accepter comme capitaine « tous les jeunes gens de Saint-
Malo ages de vingl-deux ans qui auront fait deux voyages
en qualité de lieutenant et esté six mois & 1’école d’hydro-
graphie (147) ». Le ministre pensa que ces trois condi-
tions- pouvaient se rencontrer « dans de fort mauvais
sujets » (148). Tout se borna & I'établissement d’une liste
des plus capables, sur laquelle Sa Majesté voulul bien
désigner ceux a qui I'on pouvait confier un commande-
ment (149).

Pourtant, parmi ces capitaines, certains, et non parmi
les moindres, n’étaient pas malouins ; Jean Vié, 'un des

(145) Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C4 273, fol. 66.

(146) Francois le Fer du Pin est capitaine du Soleil 4 18 ans.
Duguay-Trouin eut son premier commandement 4 18 ans également.
CuNaT, op. cit,, p. 177.

(147) Avch. nat., Marine, B2 80, fol. 75%.

(148) Ib.

(149) Ib., B3 83, fol.. 351,
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plus célébres corsaires nantais, conduisit de nombreuses
prises a faint-Malo. Jaeques Cassard, de Nantes également,
fit ses premicres armes sur une petite corvetfe armée &
Saint-Malo, le Saint-Guillaume. Signalons encore le ecapi-
laine Doublet, de Honfleur, devenu malouin par son
mariage. :

Si eerfains de ces capitaines accomuplirent de véritables
prouesses, d’autres étaient si notoiremnent inférieurs a lenr
tache qu’il fallut se résoudre a4 prendre conire eux des
mesures de rigueur : le commissaire da Guay dut deman-
der la destitution du sieur de la Garde-Artur, capitaine de
la Ville de Saint-Maio, 4 eause de son incapaciié. On se
plaignait surtout « de son esprit contredisant pour tous
ies desseins que P'on formoit dans son bord et de son ¢loi-
gnement pour tous ceux qui paroissoient un peu dange-
reux, et de son amour pour la relasche (150) el de ses
fautes continuelles dans les choses du mestier (151) ». I!
est certain qu’on ne pouvait pas attendre d’un tel capi-
taine de grandes actions d’éclat.

C’est au capitaine gu’il appartient de recruter I'équi-
page, d’établir la liste ou < rdle » des hommes qgui en font
partie el de la déposer an greffe lorsque I'équipage est au
complet. A son retour, il fait devant les officiers d’ami-
raut¢ le rapport des événements qui ont marqué la croi-
sitre ; il a, durant la campagne, un pouvoir de correction
et de discipline sur les matelots et a de fréquentes occa-
sions d’en user, mais doit, en pareil cas, se faire assister
d’une sorte de Conseil de guerre, composé de quelques
cfficiers de Péquipage, ou méme d’autres vaisseaux (152).

Le commandement des corsaires n’est pas absolument
interdit aux officiers des vaisseaux du roi, ils doivent seu-
lement au préalable obtenir une dispense de service (153).

I’EQUIPAGE. — Le capilaine a sous ses ordres un
certain nombre d’officiers. La plupart des réles (154) men-

(150) Trois en deux mois.
{151) Lettre de dn Guay, 3 décembre 1689 ; Arch. nat.,, Marine,
B3 38, fol. 303. )
(152) Rapport de Josselin Gardin de la Chesnais, capitaine de
la Ville de Saint-Malo, 26 octobre 1703 St-Malo, C4 263, fol. 17.
(153) Avch. d’L-et-V., St-Malo, lot du Tribunal de Commerce, 1689.
(154) La Magdeleine, 1a Ville de Saint-Mddo, le Jogewr, Lot da
Tribunal de Commerce, 1689,
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tionnent wun capitaine en second, un lieutenant, des
enseignes, un premier et un sccond capitaine des matelots,
tun capitaine des soldats. Viennent ensuite des ma tres,
seconds maitres, contremaiires, un ou plusieurs pilotes,
un canonnier, assisté souvent d’'un second ou de plusieurs
canonniers. Le role d’équipage de la Magdeleine mentionne
un trompelte, luxe auquel les capitaines du xvn siecle
¢taient fort attachés (155). Question de gofit personnel
peut-&lre, le capifaine de la Ville de Saint-Malo a remplacé
fe trompette par un joueur de hautbois (156).

I’équipage comporte aussi un ou plusieurs chirurgiens.
Ruar la Magdeleine, il v en a trois, donl l'un s’intitule
« maitre » chirurgien. Sur la Ville de Saint-Malo, il n’y
en a que deux, wnials la aussi, Uun a pris le titre de
« maitre ».

Les ordonnances prescrivaient que tous les navires au
long cours fussent pourvus d’un aumodnier. Valin cite un
réglement du 30 aodt 1702 qui étend la prescription aux
navires corsaires de cent tonneaux et au-dessus (157). Mais
i1l semble que sur certains. sinon sur ious, elle était obser-
vée antérieurement, car les roles d’é¢quipage de la Mag-
deleine et du Comte de Rewel, en 1689, en mentionnent
un. Le capitaine de Vintrépide déclare, en 1692, « avoir
donn¢ congé au sieur Le DBreton, prestre, aumonier
dudit vaisseau, pour sa mdéchante conduite et mauvais
exemple (158) ».

Le recrutement de ces aumoniers semble, en effet, avoir
donné lieu a bien des difficultés. Il existait pourtant a
Rochefort un « Séminaire de messicurs les Aumosniers de
marine », mais il était & peu pros vide. Les évéques et les
supérieurs de maisons religieuses dtaient aussi peu dis-
posés les uns que les autres a permetire a leurs subordon-
nés d’exercer ces fonctions « parce qu'ils reconnoissoient
par expérience que cela les dérégloit enticrement (159) ».

(155) DovsLreTr, Mémoires, éd. Bréard, p. 185, note.

(156) Lot du Tribunal de Commerce, 1689,

(157) VaLin, tome I, p. 467.

(158) Rapport de Gilles le Brun de la Franquerie, capitaine de
Intrépide, 17 novembre 1692. Arch. d’l.-e(-V., $t-Malo, €4 298, fol. 29.

(159) Lettre de Chotier, curé de Saint-Louis de Rochefort,
23 décembre 1708, Avrch. nat, Marine, B3 163, fol. 176.
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Aussi, les capitaines en vinrent a s’autoriser de cette pénu-
rie pour se dispenser le plus souvent possible (160) d’entre-
tenir 4 bord un aumonier auquel ils devaient donner trente
livres de gages par mois, sans parler de Pobligation de les
recevoir a leur table (161).

Il est permis d’émettre quelques doutes sur le preju-
dice moral causé aux équipages par l'absence des aumo-
niers. Nous voulons croire que la modestie a fait tomber
dans I'oubli les plus vénérables de ces prétres, car ceux
dont les documents nous ont conservé le souvenir ne
paraissent avoir que faiblement contribué a I’édification des
hommes confiés a leur zéle. 11 semble qu’il n’y aif trop
souvent que « des déréglez qui veuillent bien prendre le
parti d’aller en mer, et ils ne sont propres qu'a donner
du scandale (162) ». Cette pénible constatation est faite par
I'évéque d'Ypres; le prélat prend soin de nous assurer
qu’il n’y a point dans son diocése de telles brebis galeuses.
Il n’en demeure pas moins que le témoignage d'une si
¢minente personnalité nous autorise a croire que l'on pou-
vait vraiment étre « fort prévenu conlre ces moines cou-
reux (163) », dont certains, comme ’abbé Jouin firent un
peu plus parler d’eux qu’il n’etit convenu. ‘

L’usage était anciennement qu’il y elt sur les vais-
seaux marchands un écrivain pour suppléer aux ecapi-
laines qui ne savaient pas écrire. Peu a4 peu, cette coutume,
qui n’avait d’ailleurs jamais été une obligation, fut res-

treinte aux vaisseaux du roi, & ceux de la Compagnie des -

Indes et aux navires armés en course (164).

Sur ces derniers, elle avait surtout pour but de réprimer
les pillages de prises auxquels se livraient trop fréquem-
ment les corsaires et de sauvegarder ainsi les droits de
Iamiral. L’écrivain devait, sitdét qu’'un vaisseau ennemi
avail été capturé, se transporter a bord et apposer sur les
écoutilles le sceau de U'Amirauté. Certains s’acquittaient

(160) Lettre de Pontchartrain, 24 juillet 1709, Arch. nat., Marine,
B3 175, fol. 13.

(161) VaLiN, op. cil, t. 1, p. 467.

(162) Lettre de VUévéque d’Ypres, 28 juin 1710, Arch. nat., Marine,
B3 189, fol. 352.

(163) Lempereur, 25 février 1711. Arch. nat., Marine, B3 195, f. 52.

(164) Vanix, op. cit., t. I, p. 476.
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de leur devoir avec ponctualité, mais alors, ils étaient en
butte aux vexations el mauvais procédés de ceux dont ils
empéchaient ainsi les gains illicites (165). D’autres, au
contraire, profitaient du droit qu’ils avaient de monter les
premiers & bord des prises, pour y donner 'exemple des
pillages qu’ils auraient dit empécher (166) s’ils s’étaient
conformés a Pengagement de « garder l'ordonnance de la
marinne et les déclarations du Roy » impliqué dans le
serment qu’ils prétaient devant les officiers de P’Ami-
rauté (167).

LES MATELOTS, — 1l est inferdit aux capitaines cor-
saires d’engager 4 bord de leur vaisseau des matelots ins-
crits sur les roles de I'Etal (168). Depuis l'ordonnance du
22 septembre 1668, qui organisait le systéme, instauré par
Colbert, de I'Inscription maritime, les habitants des cotes
{taient répartis en trois elasses : chaque classe devait ser-
vir un an sur les vaisseaux du roi el les deux années
suivantes sur les vaisseaux marchands (169). 11 était for-
meltement interdit a ceux qui figuraient sur les roles de
IEtat de s’enroler sur les corsaires. Seuls pouvaient le
faire les novices et les mousses qui, bien qu’inscrits sur
les registres des classes, « ne sont pas encore enrdlés a
P'effet d’étre commandés pour le service des vaisseaux du
roi (176) ». Mais ceux-ci étaient loin d’offrir les mémes
avantages que les corsaires : de fortes avances, auxquelles
sajoutaient Pespoir du pillage, 'enrdlement sur place,
qui leur évitait des voyages souvent longs pour aller
rejoindre le vaisseau on ils devaient servir, la libération
au bout de quatre mois de campagne (171). Aussi, les mate-

(165) Gasrtixes, 7 mars 1694, Arch. nat, Marine, B3 82, fol. 38.

(166) Rapport de Thomas Harrington de la Grandemaison, capi-
taine du Comife de Toulouse, 30 décembre 1702. Arch. d’I.-et-V., St-
Malo, €4 3682, fol. 39 ve. ‘

(167) Prestation de serment du sieur Jean-Claude Vidal, éerivain
du Roi sur la frégate Le Dartmouth, armée en course sous le ¢om-
mandement du sicur des Antons-Nouel. Arch. d’I.-et-V., Saint-Malo,
G+ 232, fol. 29,

(168) Bounpve pg La Rocerig, Introduction, p. LIX.

(169) VioLrLeT, op. cit.,, p. 415.

(170) 11 fallait avoir servi comme matelot pour y étre sujet.
Vanin, op. cit,, t. I, p. 510,

(171) Du Guay, 1690, Arch, nat, Marine, B3 60, fol. 185.
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lots avaient-ils recours a toutes sortes d’expédients pour
déjouer la vigilance des commissaires de marine el éviter
d’8tre inscrits sur les roles des classes ; beaucoup se fai-
saient passer comme soldats et s’enrolaient en cette qualite
sur les corsaires. Celte pratique dut étre fort en usage a
Saint-Malo, car elle motiva une ordonnance en date du
18 janvier 1690, prescrivant au commissaire de ce port de
faire cesser cet ahus et Jui enjoignant d’inscrire les délin-
quants sur les roles des classes (172).

Néanmoins, quand il y avait dans un port des corsaires
¢en armement, le recrutement des équipages des vaisseaux
de Sa Majesté s’avérait toujours difficile ; le commissaire
du Guay affirmait « qu'ad moins de boire avec eux et de
leur d'er la raison en les saculant (173) », on ne pouvait
espérer disputer avec succés les matelots aux armateurs
de corsaires.

En plus de ces non classés, les capitaines pouvaient
encore recruter leurs hommes parmi les invalides et méme
les ¢irangers, mais le nombre de ces derniers ne devait
pas excéder la proportion d’un tiers de 'équipage (174).
A Saint-Malo, les Irlandais formaient une part assez
notable de la population. Outre ceux qui y étaient déja
établis en raison des nécessités de leur comimerce, nom-
breux étaient ceux qui avaient fui leur ile apres la chule
de Jacques II et les armateurs malouins t{rouverent
en eux un précieux appoint pour compléter leurs équi-
pages. Cette pratique ne dut pas éire sans inconvénients
car, en 1692, des ordres furent envoyés dans tous les ports
pour empécher les matelots irlandais de servir ailleurs
que sur les vaisseaux du roi ou sur les corsaires porteurs
de la commission du roi (Stuart) d’Angleterre (175). Des
équipages entiérement irlandais étaient ainsi constitués,
qui servailent sous des officiers de leur nation (176). Ces
prescriptions ne semblent pas avoir été longtemps appli-
quées : dés 1692, nous relevons parmi les 13 déserteurs
dont Gilles le Brun de la Franquerie, capitaine de 'Intré-

(172) Arch. nat., Marine, B2 72, fol. 24,

(173) Arch. nat., Marine, B3 60, fol. 185 wvv.

(174) VauLin, op. cit., t. II, p. 217.

(178) Arch. nat., Marine, B2 86, fol, 321.

(1768) Arch. d’T.-et-V., Saint-Malo, C4 299, fol. 17.
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pide, cite les noms, au moins 5 Irlandais (177). Deux Irlan-
dais sont parmi les morts et les blessés du navire le
Michel, capitaine Guillaume Crouin (178).

Il semble aussi que I’on ne puisse prendre de matelots
que dans le département maritime du port ot 'on armeé et
(que la permission d’aller en chercher ailleurs soit une
mesure de faveur (179).

La composition d’un bon équipage est une question
capitale pour I'armateur d'un navire corsaire. Le capitaine
n’hésite pas 4 se déplacer lui-méme pour aller chercher
dans le port on ils se trouvent les matelots dont il a chance
d’obtenir I'engagement{180). Parfois méme, les armateurs
qui posseédent un bon équipage préférent 'entretenir entre
deux campagnes, non sans « beaucoup de dépenses, de
soins et de peine (181) » plutdt que de risquer de le perdre.
incore ne sont-ils pas assurés que leurs meilleurs matelots
ne seront pas, méme dans le cours d’'une campagne, débau-
chés par un autre capitaine (182).

Aussi les équipages malouins présentaient-ils une
grande homogénéité. La plupart des matelots étaient ori-
ginaires de Sainl-Malo ou des environs assez proches. Sur
les 90 hommes de I'équipage de la Ville de Saint-Malo (183),
39 hommes sont de ce lieu, 11 de Saint-Servan, 34
d’Eiables (Cotes-du-Nord), 8 de Dinan. Sur le Comte de
Revel, qui comptait 154 homunes, 43 sont de Saint-Malo,
16 de Saini-Servan, 24 de Pleurtuit (Ille-et-Vilaine).

Les matelots s’'engagent par un acte d’engagement signé
devant nolaire. Cet acte stipule généralement la durée de
fa campagne, qui ne doit pas excéder quatre mois (184),

(177) Arch. d’L-et-V.,, Saint-Malo, C4 299, fol. 28,

(178) 1b., C4 299, fol. 17.

(179) Lettre de Lempercur, 8 septembre 1709. Arch. nat. Marine,
B3 169, fol. 276.

(180) Clairambault, 22 octobre 1709. Arch. nat,, Marine, B3 160,
fol. 3G8.

(181) Gastines, 4 avril 1693, Arch. nat. Marine, B3 75, fol. 253.

(182) Avch, d’l.-et-V,, Saint-Malo, C4 367, f. 53.

(183) Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, lot du Tribunal de commerce,
non inventori¢, 1689.

(184) VarLiy, op. eif, t. 1L, p. 231.
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et les loyers et parts de prises dévolus a chaque engagé,
enfin les avances que chacun a recues (185).

Il arrive que, pour favoriser la course et faciliter les
armements, le roi rende une ordonnance interdisant la
sortie des ports de tous navires aulres que les cor-
saires (186). Ceux-ci, alors, ont toutes les facilités désirables
pour se procurer des équipages, mais, le plus souvent,
c’est le contraire qui se produit : si 'on ne peut trouver
assez d’inserits pour équiper les vaisseaux du roi, on oblige
tous les corsaires a désarmer (187).

C’est une tres grosse perte pour les armateurs. Si, en
effet, dans les armements en course, I'armateur ne donne
pas de gages a I'équipage(188), la coutume est de verser,
fors de leur engagement, aux matelots qui le désirent des
avances a valoir sur leur part dans les prises gque pourra
faire le navire (1&9). Le but de ces avances est de permeiire
aux engagés, trop souvent misérables, de §’équiper en vue
de la campagne, mais il arrive fréquemment qu’elles soient
détournées de leur desiination el gaspillées avant méme le
départ du navire.

Quel que soit Pusage auquel ces avances aient ¢été
emplovées, elles demeurent acquises a [Péquipage (190),
sans que les armaleurs puissent, en aucun cas, prétendre
au remboursement. Lors de la répartition, elles seront
déduites du montant des parts revenant a4 chacun. L’excé-
dent, s’il v en a, sera versé¢ aux matelofs, mais les arma-
teurs ne pourront rien réclamer a ceux qui auraient tou-
ché comme avances des sommes plus fortes que celles aux-
quelles ils avaient droit{191).

Il arrive fréquemment que les engagés disparaissent

(185) Acte d’engagement de '¢quipage du navire le Joyeur, Arch.
d’L.-et-V., Saint-Malo, lot du Tribunal de Commerce, 1705.

(186) Arch. nat.,, Marine, B2 75, fol. 132 vo,

(187) Lempereur, 8 septembre 1709. Arch. nat., Marine, B3 169,
fol. 277, Voir aussi le rapport d’Hervé du Fresne des Saudrais, capi-
faine du Comfe de Rewel, lequel déclsre ¢ qu’ayant reliché a Brest,
M. le Commissaire lui osta son équipage, en sorte qu’il fust obligé
&’y rester deux mois environ ». Arch. d’l.-et-V., St-Malo, C4 297, f. 38.

(188) Vanin, op. cit.,, t. II, p. 395.

(189) Acte d’engagement du navire le Joyewmr, Arch, d’l.-et-V,,
Saint-Malo, lot du Tribunal de Commerce, 17053,

(190) Ib.

(191) Ib.
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apres avoir touché leurs avances, ou refusent de se rendre
& bord quand approche le moment du départ. Les officiers
du corsaire sont souvent obligés de faire des descentes
dans les villages environnants, pour rassembler, si possible,
les déserteurs. lls ont généralement peu de succés ; il peut
méme devenir dangereux pour eux d’insister, car certains
de ces mutins sont pourvus de « fusils et aultres armes,
pour attendre de frotter de bonne manicre les premiers qui
auront la hardiesse d’aller a eux pour les advertir de se
rendre a bord (192) ».

Aussi ne s’étonnera-t-on pas que les capitaines aient
parfois peine a se faire obéir de semblables personnages.
Tirés souvent, comme nous 'avons vu, du sein des familles
malouines, trés jeunes d’4ge, souvent aussi d’expérience,
certains capitaines manquaient parfois de I'autorité néces-
saire pour maintenir 4 bord une ferme discipline. Si ce
fait qu’il était en grande partie recruté dans la région avait
I"avantage de rendre l'équipage plus homogéne, il présen-
tait aussi Pinconvénient qu’'une grande familiarit¢ régnait
forecément entre gens plus ou moins voisins, plus ou moins
parents, sentiment devant lequel disparaissait 'observance
des grades et du respect qui leur est di. Les capitaines,
d’aiileurs, n’étaient pas toujours exempts de torts : du
Gtuay-Trouin reconnait lui-méme qu’il était parfois d'uze
vivacité excessive vis-a-vis de ses hommes (193). Doublet,
qui blessa un imatelot d'un coup de pique au coté, pour
Pempécher de s’aller cacher dans la cale au moinent du
combat, aurait pu s’adresser le méme reproche, s’il ne
$’¢tait cru en droit d’invoquer I'excuse d’un exceés de zele
patriotique (194).

Il est ditficile de déterminer avec impartialité les torts
respectifs des uns et des autres en se tenant aux seuls faits
que relatent les rapports des capitaines, mais on est sur-
pris de constaler le peu de discipline qui regne parmi les
matelots et méme les voies de fait auxquelles ils se livrent
sur la personne de leurs officiers. Ce sont de véritables

(192) Déposition de Jean Regnault, sergent de la chatellenie de
Pontbriand, Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, lot da Tribunal de Com-
merce, 1689.

(193) Bourpe DE LA RoGeRIE, Introduction, p. LXI.

(194) DousLeT, Mémoires, p. 81.
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batailles ou les uns et les autres se prennent aux cheveusx,
se labourent le visage de coups de griffes et sont relevés
tout en sang par leurs camarades, spectateurs de la
lutte (195). Les coupables ne montrent généralement
aucune contrition : 'un d’eux, qui a saisi aux cheveux son
capitaine, répond avec cynisme « que s’il luy avoit pris, il
estoit encore tout prest 4 luy reprendre et qu’il se soucioit
de luy comme du diable (196) ».

D’autres scénes, pour étre moins sanglantes, n’évoquent
que de tres loin I'ordre et la discipline. C’est trop souvent
équipage qui commande. Si le capitaine se trouve obligé
de relacher dans un port, tous les matelots, comme un seu]
homme, protestent que le temps de la course est terminé
et qu’ils ne mettront a la voile que pour rentrer & Saint-
Malo. Insister est dangereux, car lorsque « lesprit de
divorse et de rébellion » s’est mis dans I'équipage, celui-ei
braquera les canons sur les officiers plutét que de
céder (197). Combien inoffensifs paraissent a edté ces deux
mutins de la Royale : ils ¢’étaient, en Iabsence de leur
capitaine, saisis des cages & poules, avaient mis 4 la broche
les malheureux volatiles et, pour compléter le festin,
« avoient beu pendant la nuict aveeq tant d’exces qu’ils
s’estoient yvrés ». Ils reprirent cependant assez de lucidité
d’esprit pour injurier leur capitaine et commetire « plu-
sieurs autres insolences gue la bienséance ne permet pas
de coucher par escript(198) ».

S’il arrive, pourlant, que la campagne se passe sans
ces facheux incidents, il est bien rare que le capitaine n’ait
pas a signaler pendant sa durée de nombreuses désertions.
Une fois leurs avances recues, les matelots ne sont que
trop portés, pour en toucher de nouvelles, & abandonner
leur navire pour aller s’engager sur un autre ; parfois,
deux ou trois mauvaises téles, seules, disparaissent, mais,

(195) Information faite par Frangois Blanchet de la Fontaine,
quartier-maftre sur le Comie de Rewel, Saint-Malo, lot du Tribunal
de Commerce, 1689.

(196) Saint-Malo, ib., 1689,

(197) Rapport de J.-B. Gravé, capitaine de la Royaie, 14 jan-
vier 1690. Arch. d’L-et-V., Saint-Male, Reg. d’enveg. des rapports des
capitaines, C4 296, fol. 87 ve.

(198) Ib.
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souvent, il y a des désertions massives par 40 et
50 hommes (199). Des corsaires préts a mettre a la voile
se voient obligés de demeurer au port par manque de
matelots (200). Les ecapitaines les plus renommés ne sont
pas a labri de cet inconvénient (201). Les armaleurs ne
cessent de s’en plaindre et de supplier quon apporte
remeéde a ces deux fléaux de la course que sont la désertion
des matelots et leur peu de discipline et d’obéissance (202).

En ces hommes querelleurs, déserteurs, indisciplinés,
et, nous le verrons, pillards, sommeille cependant un fonds
de piété, peut-étre un peu superstitieuse, que le danger
réveille. Doublet nous raconte comment, attaqués par des
pirates d’Alger et craignant, ¢’ils étaient pris, d’étre emme-
nés en esclavage, lui et son équipage firent veeu de faire
dire des messes s’ils ¢chappaient et d’aller « nus pieds au
premier endroit ot il y aura église (203) ». Puis, récon-
fortés par cette promesse, ils engagent le combat au chant
du Salve Regina.

Cet exemple n'est pas isolé : chassés par trois navires
suspects et sur le point d’¢tre atteints malgré tous leurs
cfforts pour aceélérer la fuite, les matelots du Joyeux pro-
mettent des messes 4 sainte Anne et font un veu a la
sainte Vierge. Une brume propice se I¢ve aussitot et les
dérobe & la vue de leurs poursuivanis (204).

Tels qu’ils étaient, et malgré des défauts qu’une disei-
pline plus stricte et pu réfréner et dont certains capi-
taines savaient d’ailleurs modérer les excés, ces hommes
rendirent a I'Etat le service que celui-el en attendait. Du
jour ou 'on renonca a la guerre d’escadres el aux opéra-
tions d’ensemble, la nécessité d’avoir des équipages forte-
ment disciplinés n’apparut plus aussi impérieuse. Avant

(199) Du Guay, 15 janvier 1690, Arch. nat., Marine, B3 60, fol. 189.

(200) Du Guay, 19 février 1690, Arch. nat.,, Marine, B3 60, fol. 205.

(201) Lettre du ministre au sieur de la Barbinais, 24 septembre
1704, pour Pengager & poursuivre devant les officiers de lamirauté
les matelots déserteurs du Juson et de I'Augusie, commandés par
du Guay-Trouin. Arch. nat,, Marine, B2 173, fol. 713 v*,

(202) Du Guay, 1690, Arch. nat., Marine. B3 60, fol. 213 v°.

(203) DouBLET, Mémoires, p. 80.

(204) Rapport de Champloret-le Brun, capitaine du Joyenz,
12 mars 1705. Arch. d’l.-et-V., St-Malo, Reg. des 1'4pp0rt§ des Capi-
taines, C¢ 365, fol. 25 v°.
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tout, on leur demanda d’étrc braves. Sur ce point, les
Malouins ne le cédérent 4 personne miais nous chercherons
moins les preuves de cette bravoure dans les abordages
audacieux ou le modeste corsaire de 30 canons triomphe
de deux vaisseaux de guerre(205), dans les enlévements
jusque dans les ports, par des navires &4 peine armés,
d’unités de fort tonnage (206), que dans lexercice quoti-
dien d’'un métier déja dur par lui-méme, rendu plus
pénible encore par les nécessités auxquelles s’astreint
volontairement le corsaire : ¢« Pour surprendre sa proie et
pour se dérober aux valsseaux de guerre el aux corsaires
de I'ennemi, il devra se glisser au milieu des récifs, se
dissimuler dans Jla brume, choisir les plus mauvais
temps (207). Et point ne sera besoin de parler du confort
matériel qui peut régner & bord de ces vaisseanx, quand
cn saura ce quen dit, dans sa ballade des Souhaits anx
marins le pocte Eustache Deschamps, qui parle d’expé-
rience :

..Becuit vireux, et poux, puces et ras,

Le vermical, les vers en lUeaue & lus,

Au mieux venir, un pou de char mal preste (208),

Pour s’é¢tre un peu améliorées depuis le xv* sicele, les
choses n’étaient pas tellement différentes. Aussi n’est-ce
point d’aprés quelques anecdofes brillantes qu’if convient
d’apprécier la valeur des Malouins, mais d’aprés Pensemble
d’tne campagne de course, minutieusement préparée par
les armateurs, soutenue, non sans risques, par les inté-
ressés en armement, poursuivie, au milieu de nombreuses
difficultés par des capitaines hardis, mais prudents, que
seconde un équipage souvent intrépide.

LA COMMISSION DE IAMIRAL. — Aucun navire ne
peut entreprendre une campagne de course sans s’élre, au
préalable, muni d’une commission en guerre. Avant 1695,

(205) Gastines, 1690, Arch, nat., Marine, B3 89, fol. 205.

(206) Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C4 366, fol. 143.

(207) BourDE pE La RoGERIE, La guerre de course sur les cétes
de Cornouaille, p. 174,

(208) Eustache DescHaMmPs, Souhails aux murins, cité par H. Mavo,
Les Corsaires dunkerquois ef Jean Bart, t. I, p. 114. —— <« Biscuit
vérenx... et, pour le mjeux, un peu de viande mal apprétée. »

N
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il fallait en faire la demande au Grand Sceau ; le duc de
Chaulnes, en sa qualité de gouverneur, jouissant des droits
d’'amirauté dans cette province, y mettait son attache,
c’est-d-dire expédiait des lettres pour Pexécution de la
comunission délivrée par le roi. Aprés que le comte de
Toulouse, déja amiral de France, efit été pourvu de la
charge de gouverneur de Bretagne (1695), les armateurs
weurent plus besoin d’en demander au Grand Sceau (209).
Celle de Vamiral fut la seule exigée.

La comimission est indispensable pour que les prises
soient valables. Celles (ui seraient faites par un navire non
porteur de commission sont confisquées au profit du
roi(210).

La commission doit étre enregistrée au greffe de lami-
rauté du lieu ol a été fait Parmement (211). Le but de cette
formalité est de suppléer, en cas de besoin, a la perte de
Pacte original.

La commission est valable pour un an (212). Le capi-
taine en est le seul titulaire. 5i, pour quelque raison, il est
obligé de se faire remplacer, il doit y &tre autorisé par le
licutenant de lamirauté et par le procureur du roi et le
nouveau capitaine doit, lui aussi, donner caution.

Il est stipulé¢ dans la commuission que le capitaine res-
pectera les lois de la guerre, fera observer par son équipage
les ordonnances de la marine et portera pendant la cam-
pagne, en plus du pavillon royal, I'enseigne de P'amiral.
Il est curieux de noter, en passant, qu’avant la nomination
du comte de Toulouse au gouvernement de Bretagne, les
corsaires portent, en plus des armes du roi, I'écusson de
la province (213).

Le capitaine d’un vaisseau destiné pour la course est
tenu, en outre, de donner caution d’une somine de
15.000 livres, garantie des déprédations auxquelles pour-

(209) Registre contenant les délibérations prises au Conseil du
comte de Toulouse, amiral de France, Arch. hat., G5 215, fol. 45.

(210) Bourpe ©E 1a RocERIE, Iniroduction.., p. LIL

(211) VaLin, Nouveau Gommentaire..., t. 11, p. 321,

(212) Commission en guerre du Gaigneuwlr. Arch. d’l.-et-V., Saint-
Malo, Prises, F2 41. .

(213) Commission de la Marie précieuse. Arch. d’lL.-et-V., Saint-
Malo, lot du Tribunal de Commerce, 1689.
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rait se livrer son équipage sur le vaisseau capturé. Cette
caution doit étre recue par le lieutenant de 'amirauté en
présence du procureur du roi(214) qui consent ou refuse,
si I'acte de cautionnement n’est pas présenté en bonne
el due forme. Cest généralement un armateur de la ville
que le capitaine présente comme caution (215), souvent
méme l'armateur du navire ou I'un des propriétaires. Puis
le capitaine dépose au greffe le role de son équipage.

CHAPITRE IV

LES PRISES ET LEUR LIGQUIDATION

LA CAMPAGNE. — Armé, équipé, pourvu de la com-
mission de I'amiral, le navire peut alors commencer sa
campagne. 1l y a deux grands départs, 'un au commence-
ment de hiver, autre au début de la belle saison, L’abbé
Robidou, dans I’étude qu’il a consacrée aux corsaires
malouins de la Révolution, constate que la campagne
G@’hiver est de beaucoup la plus importante (216), les cor-
saires mettant a profit les longues nuits, les brumes, le
mauvais temps. Sans doute, les progrés réalisés a cette
époque dans les sciences nautiques et les constructions
navales permettaient d’affronter sans trop de risques des
dangers auxquels on n’edt pu, un sicele plus tot, s’exposer
sans folie. _

Pour la fin du régne de Louis XIV, les documents que
nous avons consultés nous aménent a conclure que les
sorties de corsaires étaient infiniment pius nombreuses
pendant la belle saison. Mais, si Pon envisage le nombre
des prises faites, nous tombons d’accord avec Pauteur pré-
cédemment cité pour constater que la course d’hiver semble
avoir ét¢ plus féconde. Nous n’avons pu dresser pour toute
la durée de la période envisagée le tableau que nous avons

(214) VauiN, op. cit, t. 11, p. 221,

(215) Acte de cautionnement de la Marie précieuse, Arch. d’l.-
et-V., Saint-Malo, lot du Tribunal de Commerce, 1689.

(216) Rosmou, p. 40.
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¢bauché pour la guerre de la Ligue d’Augsbourg, travail
gqui et permis de conclure sur ce point avec certitude,
mais le peu que nous avons pu établir constitue une forte
présomption en faveur de ce que nous avangons.

Les corsaires recherchent naturellement les parages les
plus fréquentés des navires de commerce ennemis. La cote
anglaise de la Manche, que suivaient, de préférence a celle
de France, les routes du commerce, est le terrain de chasse
le plus favorable (217). Le cap Clear, le cap Lezard, les
Sorlingues surtout, sont parficuliérement recherchés. Les
corsaires entreprennent rarement des campagnes plus
lointaines. Il faut d’ailleurs s’inspirer des nécessités du
moment : en 1706, les corsaires de Jersey et de Guernesey
firent de tels ravages sur nos cotes que I'on dut armer des
navires tout exprés pour défendre ces parages (218). Pour-
tant, nos corsaires n’hésitent pas 4 s’éloigner s’ils espérent
faire ainsi une eilleure cammpagne, mais, en pareil cas,
ils sont souvent soutenus par des escadres royales, s’ils
ne sont pas eux-mcmes des vaisseaux du roi armés en
course. Cest ainsi que plusieurs prises furent faites par
du Guay-Trouin dans le voisinage du cap Saint-Vin-
cent (219).

Lorsque le corsaire a atteint les parages qu’il juge favo-
rables, tous les esprits se tendent vers l'idée de la
rencontre possible ; tous les yeux fouillent I’horizon ;
les lunettes (220) sont braquées vers I’endroit du ciel ou
se dessine un point noir. Les conjectures vont leur train ;
on n’ose encore se livrer a I'espoir : si le navire en vue est
un neutre, 1l faudra, aprés Pexamen de ses papiers, le
laisser aller (221). Si c¢’est un navire de guerre ou un cor-
saire ennemi, la prudence commande de s’en éloigner au

(217) Guarx, The Dutch Alliance and the War aguainst the French
Trude, p. 34.

(218) Clairambault, 21 juillet 1706, Arch. nat., Marine, B2 190,
fol. 369.

(219) Rapport de Jacques Scelle, enseigne sur la Diligenie,ycom-
mandée par le sieur du Guay-Trouin, 31 mars 1694. Arch. d’L-et-V.,
Saint-Malo, C4 301, fol. 53.

(220) DousrLeT, Mémoires, p. 199. ‘

(221). Rapp. de Guillaume Creton duon Pignon-Vert, capitaine du
Jean-Francgois, ci-devant 1’Etoile, 24 aout 1694. Arch. L’l-et-V,, Saint-
Malo, C¢ 302, fol. 27.
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plus vite (222), car, en semblable rencontre, il y a « plus
de coups a gagner (u'autre chose» {223). Bien équipés,
munis d’un nombre respectable de bouches & feu, Pun et
lautre sont dépourvus de cette riche cargaison qui dédon:-
mage le preneur de sa peine ; il faut contre eux soutenir
un rude combat (224) pour un profit a peu pres nul. Ce
nest pas 14 ce que demandent les armateurs, et le devoir
du capitaine n’est pas de risquer pour rien le navire qui
Iui est confié.

Aussi sans perdre un instant, le capitaine fait tendre
toute la“toile que le navire peut porter et celui-ci prend
chasse devant I'ennemi. Grace a sa marche supérieure, le
corsaire réussit souvent a distancer son adversaire, mais
il arrive parfois que le poursuivant se révele, lui aussi,
bon voilier. Sur le corsaire, les hommes de P'équipage com-
mencent a4 se demander quelle sera I'issue de cette lutte de
vitesse dont 'enjeu est le navire qui les porte et leur propre
liberté. A Parriere, anxieux, les officiers surveillent la pour-
suile. Pour «legir » le navire, le capitaine fait jeter ,a la
mer la chaloupe, des canons, des avirons... On défonce
les barriques qui contiennent la provision d’eau. Ancres,
chaines, grappins, agrés de rechange et ustensiles de tout
genre, tout ce qui peut alourdir le batiment est précipité
par-dessus bord. Comme derniére ressource, on va jusqu’a
scier des parties du bordage. Tout I'équipage épie I'instant
ou tombera la nuit, qui les dissimulera a la vue de 'ennemi
¢t leur permettra d’échapper a la poursuite (225).

Celle-ci est féconde en surprise. Il n’est pas toujours
facile d’identifier 4 premiére vue un batiment rencontré
en mer : beaucoup, parmi les navires armés en course, soni
d’anciennes prises faites sur 'ennemi et présentent des
particuliarités de gréement et de construction soigneuse-
ment utilisées pour donner le change. De plus, I’habitude

ol sont les corsaires de naviguer presque toujours sous

(222) DousLET, Mémoires, p. 199.°

(223) Mémoire de quelques articles important & la course. Arch.
nat., Marine, B2 57, fol. 320,

(224) Rapport de Raymond Géraldin, capitaine du Saint-Joseph,
2 février 1689. Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C¢ 296, fol. 4.

(225) Rapport de Julien Le Brun, capitaine du Jogeux, 12 mars
17056. Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C4 365, fol. 25.
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pavillon étranger cause de fréquentes méprises et d’inutiles
poursuifes entre corsaires de méme nation. Le 26 juin 1703,
la corvette I'Heureuse, capitaine Germain Poitevin, prend
chasse devant deux vaisseaux suspects. Ce n’est qu’aprés
avoir jeté¢ a la mer « deux canons de quatre livres de balle
avec leurs afftlts, douze avirons, sa grande ancre, et fait
défoncer trois futailles remplies d’eau » que le capitaine
s'avise que ses poursuivants ne sont autres que le Saint-
Sulpice et le Polastron, tous deux corsaires de Saint-
Malo (226). '

Pourtant, les corsaires ont un code de signaux qui
semble leur étre propre. « Fist les signaux des corsaires
francois », disent fréquemment les rapports. Ces signaux
varient suivant les jours(227) afin d’étre moins facilement
connus des ennemis. Cetie précaution est pourtant que!l-
quefois déjouée : en 1703, le capitaine du Saini-Isidore,
renfrant en France, sa campagne terminée, déclare avoir
¢té « continuellement chassé par plusieurs escadres de
vaisseaux ennemis qui luy firent tous les signaux des cor-
saires francois (228) ».

S’il ne recherche pas les vaisseaux. de guerre ennemis,

le corsaire se défend courageusement quand la nécessité

'y oblige. Il leur oppose parfois une si vigoureuse résis-
tance que les assaillants se voient forecés de lacher
prise (229). A moins que l'on n’en vienne a Pabordage, le
combat n’est généralement pas trés meurtrier. Le rapport
de Nicolas Rehault, capitaine du Phélypeaux, qui combat-
tit pendant trois heures et demie contre deux navires de
guerre anglais, ne mentionne qu'un seul homme tué et huit
biessés sur un équipage de 230 hommes (230). Jean Le
Breton, sur la Marie-Magdeleine, de 18 canons, ne perd

(226) Bapport de G. Poitevin, capitaine de I'Heureuse, 23 juin
1703. Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C4 362, fol. 77.

(227) Rapport d’Henry Lesne, capitaine du Valincourf, 3 octobre
1703. Arch, d’l.-et-V,, Saint-Malo, C¢ 363, fol. 10.

(228) Rapp. de Thomas Pépin de Bellisle, capitaine du Saini-
Isidore, 10 juijllet 1703. Saint-Malo, C4 362, fol. 8§3.

(229) Rapp. de Josselin, Gardin de la Chesnais, capitaine de la
Ville de Saint-Malo, 26 octobre 1703. Fonds de Saint-Malo, C% 363,
fol. 17 wveo. .

(230) Rapp. du 18 février 1704, Arch. d’L-et-V., Saint-Malo, C¢ 363,
fol. 66 v,
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que (uatre de ses 125 hommes, aprés avoir lutté trois
heures contre un navire flessingois de 26 picces de
canon (231).

Au contraire, si 'abordage a lieu, le nombre des moris
et blessés est considérable de part et d’autre, & moins que
Pun des deux adversaires, plus faible ou moins valeureux,
tie demande quartier. Francois Roze, capitaine du César-
Auguste, déclare avoir perdu dans un abordage 38 a
40 hommes, presque le tiers de son équipage (232).

Mais lorsque la chance veul que l'on se trouve en pré-
sence d’un navire de commerce ennemi, la satisfaction est
générale, car le corsaire va pouvoir donner sa mesure dans
le réle pour lequel il est fait. Dés que le navire en vue a
¢té reconnu gibier permis, la chasse commence. Le cor-
saire se couvre de toute la toile qu’il peut porter sans faire
souffrir sa mature, et, en méme temps, s’il ne 1’a fait déja,
il arbere le pavillon de Padversaire. Cette manceuvre a
pour but de rendre la capture plus facile en permettant
au corsaire de s’approcher de P'ennemi sans lui donner
trop tot I'éveil. Depuis 1674, les ordonnances n’ont pas
renouvelé Iinterdiction portée par les anciens textes légis-
latifs sur une telle facon d’agir et 'on tolére que les vais-
seaux usent de cette ruse. Le navire poursuivant n’est
tenu d’arborer le pavillon francais qu’au moment de tirer
a ennemi le coup de semonce¥233) par lequel il 'avertit
d’avoir & amener voiles et pavillon, s’il ne veut pas soulffrir
le combat. Faute d’avoir observé cette prescription, le pre-
neur se voit confisquer sa prise au profit du roi (234). T.a
plupart du temps, le navire chassé qui est un simple navire
de commerce mal armé ou méme totalement dépourvu de
défense, monté d’un petit nombre d’hommes, n’a d’aulre
alternative que d’obéir, ce qu’il fait généralement sans

(231) Rapp. du 23 février 1704. Fonds de Saint-Malo, C4 363,
fol. 71.

(232) Rapp. du 1°* juin 1706. Fonds de Saint-Malo, C4 3686,
fol. 60 vo. \

(233) VauN, Nouwveau Commentaire.., t. 11, p. 243,

(234) Réclamation de Joseph Guimont, ;capitaine du Francois
de la Pair, contre un jugement du Conseil confisquant au profit du
roi le vaisseau anglais VElisabeth, parce que le déclarant aurait tiré
le coup de semonce sous pavillon anglais, Arch. d’L.-et-V. Saint-Malo,
C2 363, fol. 72.
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opposer la moindre résistance (235). Le combat contre un
navire marchand est extrémement rare, et si 'on peut eiter
quelques cas comme celui du Nord-Sund qui ne se résigna
i se rendre que lorsque « de 21 hommes d’équipage et
3 passagers, il n’en resta sur bout et en état de pouvoir
combatfre que 6 & 7 (236) », ou encore celui de ce navire
anglais richement chargé qui se fit sauter, espérant entrai-
ter dans sa perte le corsaire qui lavait abordé (237), ce
ne sont 1a que des exceptions. « Sur pres de 2.000 dossiers
de prises que j’ai étudiés, dit le docteur Corre, je ne pour-
rais tirer Pexposé véridique de plus d'une cinquantaine de
combats dignes de ce nom livrés par des corsaires, du
Guay-Trouwin et quelques rares émules du hardi marin
cxceptés (238) »,

Lorsque le vaisseau ennmemi a amené voiles et pavillon,
montrant ainsi qu’il se rend, le capitaine du vaisseau pre-
neur fait mettre sa chaloupe a la mer ; il y prend place
avec quelques officiers et matelots, et tous montent & bord
de la prise. Le capitaine du vaisseau pris doit remettre au
capitaine preneur tous les papiers du navire, congés, passe-
ports, connaissements (239), “etec. L’éerivain ferme les
coffres, armoires, chambres, il appose les sceaux sur les
¢coutilles. Toutes ces mesures ont pour but de prévenir
les pillages, mais I’écrivain en prend trop souvent prétexte
pour piller tout le premier (240). Puis, le capitaine preneur
fait passer a4 son bord la plus grande partie de I’équipage
capturé et prépose a4 la conduite de la prise un de ses
officiers et quelques hommes (241) auxquels il laisse une

(235) Rapp. de Guillaume Creton du Pignon-Vert, Cap. du Jearn-
Frangois, 31 aotGit 1694, Fonds de Saint-Malo, C4 302, f. 28.

(236) Enquéte d’information faite pour Pinstruction de la prise.
Arch. d’l.-et-V, Saint-Malo, f. 20.

(237) Rapp. de Nicolas Rouault, cap. de la Marquise de Berin-
ghem, 14 mai 1706. Arch. d’l.-et-V. Saint-Malo, C4 366, fol. 53.

(238) Comrnrg, cité par Vignols, dans la Course maritime, p- 2.

(239) Rapp. de Frangois le Fer du Pin, cap. de UHirondelle. Avch.
&’L-et-V. Saint-Malo, C4 296, fol. 38.

(240) Rapp. de Thomas Harvington, cap. du Comfe de Tounlouse,
30 décembre 1702. Arch. d’l.-et-V. Saint-Malo, C4 362, fol. 39 vo.

(241) Rapp. de Frangois le Fer, C4 296, fol. 38.



64 GUERRE DE COURSE A ST-MALO DE 1681 a 1715

copie de sa commission en guerre{242). Si la prise est
d’importance et richement chargée, le capitaine ne conlfie
4 personne le soin de la conduire ; c’est lui-méme qui se
charge de lescorter, afin gu’elle ne risque pas de retomber
aux mains de 'ennemi(243).

Avant 'ordonnance de 1681, il était formellement inter-
dit de ranconner les prises (244). A partir de cette date,
ia faculté en fut laissée aux capitaines corsaires, pour ne
pas les obliger a un voyage parfois long et dangereux, pour
cscorter une prise dont il pouvait arriver que la valeur
fut fort mince. Certains capitaines semblent avoir large-
ment usé de ce droit et s’étre fait comme une sorte de
spécialité de la rangon des prises (245). Ils évitaient ainsi
I'inconvénient d’amoindrir leur équipage ou de quitter cux-
mémes les lieux de course pour accompagner la prise dans
un. port du royaume, au risque d’étre eux-mémes cap-
turés (246). '

Ce qui, en effet, ressort clairement de la correspondance
entre le ministre et les autorités locales, ¢’est P'acharne-
ment des ennemis contre nos corsaires. Assurément, les
coups répétés portés par ceux-ci ¢taient vivement ressentis
en Angleterre et en Hollande, et certainement, de frés
sérieuses mesures duvent étre prises contre eux dés les
premiéres années de la guerre de la Ligue d’Augsbourg.
Leur efficacité ne saurait étre mise en doute, en ce qui
concerne, au 1moins, les corsaires de Saint-Malo. Parvce
qu’ils ne méprisaient pas les petites prises, écrit M. Brom-
ley parlant des corsaires anglais, ils purent infliger des
blessures au commerce cdtier francais (247). Les lettres
écrites par Pontchartrain au duc de Chaulnes, encore gou-
verneur de Bretagne, ne nous laissent point d’illusions a
cet égard. « Les fréquentes prises que les Anglais font

(242) Copie de la Commission en guerre du Gagneulx, donnée par
le capitaine Darby Sullivan au sieur Meseral, pour conduire la prise
le Saint-Antoine-de-Padoue. Arch. d’I.-et-V., Saint-Malo, Prises F2 41.

(243) Rapp. de Denis Baudouin, cap. du Marquis dHerbaulf,
4 décembre 1702. Arch. d’l.-et-V. Saint-Malo, C4 362, fol. 29 v°.

(244) VariN, Nouveau commentaire..., . t. 11, p. 282.

(245) Voir aux Appendices les tableaux d’armement.

(246) Rancon de la Bien-dimée par PAstrée, Saint-Malo. Prises
F2 40.

(247) BROMLEY, 0. C.
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sur les corsaires de Saint-Malo (248) > conduisent le
ministre &4 envisager la nécessité de « donner une autre
forme & la course de cette ville (249) ». M. de la Corbon-
naye-Goret, syndic de Saint-Malo, écrit de son coté au
controleur général : « Si ces corsaires voulaient agir de
concert, ils seroient plus redoutables et ne seroient pas
détruits en détail, comme il arrive souvent (250). »

En effet, soit individualisme poussé a Iexcés, soit répu-
gnance a partager avec un autre le profit de la course, on
n’a jamais pu contraindre les Malouins a sortir autrement
qu’isolés, Que, par malchance, 'un d’eux soit rencontré
par deux ou trois vaisseaux de guerre ennemis, c’en est
fait de Paudacieux. II arrivait bien que des corsaires
malouins se rencontrant en haute mer, se prétassent une
aide mutuelle pour réduire et amariner leurs prises. Ce
concours bénévole, toujours apporté avec un remarquable
empressenent, était généralement peu gouité de celui a qui
il ¢lait offert, lequel se voyait obligé de partager le produit
d’une prise dont il se fut, la plupart du temps, assuré tout
seul.

D’o11, débats souvent fort vifs entre le capitaine preneur
¢l son indésirable auxiliaire, appuyés sur la lettre de I'or-
donnance, qui édictait que pour étre censé avoir contribué
a la prise et, & ce titre, étre fondé & en demander part, il
fallait avoir combattu ou contribué réellement i faire
rendre ennemi (251). Justifiées ou non, soit que le nouvel
arrivant etit réellement eontribué A la prise, soit qu’attiré
par le bruit du canon, il fut arrivé quand tout était ter-
miné, ses prétentions & mettre de ses gens sur la prise pour
affirmer ses droits étaient généralement accueillies sans
aménité par le capitaine prencur : il allait parfois jusqu’a
donner lordre « qu’'on eust & jeler a la mer (252) » le
concurrent qui s’était présenté si mal & propos, voire méme

(248) A M. le duc de Chaulnes, 12 octobre 1694. Arch. nat.,
Marine, B2 100, fol. 119 ve, '

(249) Ib, '

(250) LeraconNoUx, p. 16.

(251) VaLiN, Nouvewu commentaire..,, t. I1, p. 405.

(252) Arch. d’l.-et-V. Saint-Malo, C4 296, fol. 45.
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4 lui prouver par largument péremptoire de ses canons
qu’il n’avait rien a voir a I'affaire (253).

Ce manque d’entente et d’union ¢tait évidemment des
plus regrettables par les pertes qu’il causait a 'Etat aussi
bien qu’aux armateurs. On crut y remédier en refusant la
commission & tout navire qui ne voudrait pas consentir &
s’associer avec de gros corsaires (254). Celte mesure causa
parmi les armateurs un grand mécontentement : on vou-
lait leur enlever tout le profit de la course, car la répar-
tition des parts entre navires ayant participé a4 la méme
prise se faisait d’aprés le nombre des canons et la force
des équipages (255), les petits corsaires, bien quayant
couru autant de danger, sinon plus, que les grands, ne
touchaient que fort peu, en comparaison (256).

- Néanmoins, les prescriptions furent maintenues : « Les
fréquens malheurs qui arrivent aux corsaires de Saint-
Malo ont obligé le Roy a leur deffendre de sortir quen
compagnie et de faire la course que de conserve(257).»
On leur accorde seulement cetle tolérance que les navires
de moins de 20 canons ne seront pas assujettis a cette
régle. Méme a deux ou trois, ils ne sont pas de taille a
faire grand tort & un garde-cotes ou a une puissante fre-
gate, el Uobligation de ne point se quitter les empéche de
chercher refuge, comme ils ont coutume de le faire en
cas de danger, dans les rochers de la cote ol de gros vais-
seaux ne peuvent les poursuivre. Moyennant ces adoucis-
sements, Gastines peut enfin écrire, le 4 octobre 1695,
ces espoirs de voir les Malouins entrer dans les vues du roi
et former des escadres de corsaires (258).

Mais il ne dissiniule pas qu’on ne les amenera pas sans
peine & une pratique qui heurle aussi vivement leurs inté-
réts : « Pourvu qu'ils fassent leur eompte particulier, iis

(253) Rapp. de Jacques Nepveu, capitaine de IEffrantée, 10 juil-
Jet 1704. Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C5 364, f. 15.

(254) Gastines, 18 juillet 1694. Arch. nat., Marine, B3 82, f. 170 ve,

(255) VALIN, Nouveau commentaire..., t. IT, p. 405, Voir aussi lettre
de Gastines & Pontchartrain, 18 juillet 1694. Arch. nat., Marine,
B3 82, fol. 170 v°.

(256) Méme lettre.

(257) Gastines, 4 octobre 1695, Arch. nat., Marine, B3 92, fol. 53.

(258) Gastines, ib.
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ne se soucient en aucune fagon ni de la prise des autres
ni du bien général de la navigation et de la course du
royaume (259), »

(Cest que les conditions stipulées dans Pacte de sociéis
sont précisément de nature & blesser ehez les Malouins
deux de leurs tendances les plus caractéristiques, leur goiit
de Vindépendance et le souci de leurs intéréts : défense
expresse de se séparer, sans absolue nécessité, 4 peine de
10.000 livres d’amende, partage des prises faites en com-
mun (260). ‘

Le choix d’un capitaine est aussi une source de diffi-
cultés : un armement de cette nature requiert I'unité de
direction sous un chef donnant toutes garanties de bra-
voure et d’expérience. La plupart des capitaines se
niontrent peu disposés a servir sous les ordres d’un autre
¢t les moins capables sont les plus empressés & revendiquer
la premiére place. De son coté, Parmateur est peu pressé
de confier son navire 4 un homme « qui n’a jamais esté
sur mer, qui ne connait pas une manceuvre, et qui pour-
roit bien estre malade toute la campagne (261) ».

Si les corsaires acceptent malaisément de se grouper
sous les ordres d’un des leurs, rien n’égale leur éloignement
pour la course faite en compagnie des vaisseaux du roi.
« Je ne puis vaincre la répugnance qu’ils ont, éerit Gas-
tines, de se joindre aux vaisseaux du Roy dont ils disent
que les capitaines les inaltraitent, disposent a leur fan-
talsie de leurs équipages et de leurs navires et ont pour eux
toute sorte de mespris (262). » De leur coté, les officiers
de la marine royale ne dissimulent pas le peu de considé-
ration qu’ils ont pour les corsaires : « Il ne convient pas
4 un vaisseau du Roy d’emprunter le secours d’un vais-
seau parliculier (263) », proclame Nesmond. Aussi, n’est-il
pas facile, dans de telles conditions, de faire collaborer les

(259) Gastines, 7 septembre 1695. Arch. nat. Marine, B3 89, f. 180.

(260) Acte de société pour la course, entre F, le Fer, cap. du Plas-
{ron, et Jean Nouel des Antons, cap. du Sérienr. Arch. d’I.-et.V,
Saint-Malo, €% 229, fol. 45, ve.

(261) La Lande-Magon, 19 avril 1693, Arch. nat., Marine, B3 75,
fol. 526.-

(262) Gastines, 29 décembre 1694. Avch. nat,, Marine, B3 832, . 339.

(263) La Roncikrge, t. VI, p, 223,
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uns avec -les auntres. D’autre part, et bien que les armateurs
ne l'avouent pas, il y a aussi de leur part une question de
« délicatesse de rang », de petites vanités et susceptibilités
locales : certains négociants croiraient s’abatsser en
demandant que leur batiment fat admis dans le groupe
de ceux armés par tels autres, lesquels se jugent, de leur
coté, fondés a attendre les avances des premiers {254).
Enfin, il y avait surtout cette raison capitale que les
campagnes faites en compagnie des vaisseaux du roi
avaient généralement un but plus guerrier que com-
mercial (265). La course était, en temps de guerre, la seule
occasion qu’eussent les négociants de faire travailler leurs
capitaux et d’espérer en tirer profit. Aussi, aimaient-ils
mieux confier leurs batiments a4 des capitaines de leur
choix, qui conduiraient la campagne d’aprés les directives
regues des armateurs, que se laisser imposer les officiers du
roi proposés par le ministre sous le couvert de la bien-
veil'ance (266). Ceux-ci sont trop portés a se lancer &
l'attaque de n’importe quel adversaire, au lieu de ne s’en
prendre qu’'a « tout ce qu’il y a de plus riche et de plus
précieux dans la navigation (267) » et les armateurs ne
redoutent rien tant que la rencontre de leur batiment avec
des vaisseaux de guerre. Tous pensent ce que disaient les
commandiiaires de Saint-Pol-Hécourt : « 1l seroit & sou-
haiter que M. de Saint-Pol ne trouvast pas tant de navices

‘de guerre et plus d’'Indiens et de riches interlopes (258). »

LES PRISES. — Dans ces conditions, nous avons
essayé déja de le montrer, tout Vintérét que les négociants
portaient & la course se concentrait sur les prises et sur
les hénéfices qu’ils pouvaien! en tirer. Aussi, est-il faeile
de concevoir Pimportance que vrenaient 4 leurs veux les
diverses opérations de la liquidation.

(264) Clairambault, commissaire de marine, ordonnateur a
Lorient, 4 mars 1709, Arch. nat., Marine, B3 170, fol. 108.

(265) Veir au chapitre suivant la croisiére faite par les corsaires
malouins dans le canal Saint-Georges, lors de Uexpédition d’Irlande
de 1680.

(268) Pontchartrain au sieur de PEpine-Danycan, 11 février 1696,
Arch. nat., Marine, B2 115, fol. 94,

(267) L.a RowciErg, t.-VI, p. 429,

(268) Ib.
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Liquidation particuliére. — La liquidation d’une prise
comportait quatre opérations : Pinstruction, le jugement,
la vente du vaisseau pris et de son chargement, la réparti-
tion des parts de prises.

L’instruction. — * Depuis Détablissement des si¢ges
d’amirauté en Bretagne, c’était a ces tribunaux qu’était
confié¢ le soin d’instruire les procédures des prises. Aupa-
ravant, c¢’étaient les juges royaux qui connaissaient de
semblable matiére. A Saint-Malo, le sénéchal n’étant pas
juge royal, mais juge de I'évéque, il falait aller chercher
jusqu’a Dinan un officier royal (269). Celui-ci, naturelle-
ment, faisait payer ses vacations plus cher que s’il efit été
sur place. Sur ce point, au moins, I"établissement des ami-
rautés donna satisfaction aux armafeurs, qui se plai-
gnaient vivement des frais élevés occasionnés par Iins-
truction des procédures. ’ ,

L’ordonnance de 1681 (270) faisait aux capitaines une
obligation, sous peine de perte de leurs droits et d’une
amende, d’amener leur prise au port ol ils avaient armé,
sauf, bien entendu, cas de force majeure : tempéte ou pour-
sutte de I'ennemi. Cetle mesure avait pour but de sauve-
garder les droits de P'amiral. Mais en Bretagne, ol c’était
le gouverneur qui exere¢ait ces droits, Vinobservation de
cette prescription ne présentait pas d’inconvénient grave.
Aussi, fréquemment les capitaines conduisaient-ils leur
prise tout simplement an port le plus proche, pour dimi-
nuer le risque de la voir retomber aux mains de son
ancien possesseur.

D¢s son entrée dans le port, le capitaine ou Dofficier
préposé a la conduite de la prise devait se présenter devant
les officiers de l'amirauté pour y faire son rapport et
rendre compte des circonstances dans lesquelles avait été
faite la prise. Iordonnance de 1681 ne lui concédait
méme pas le délai de 24 heures accordé aux capitaines des
vaisseaux marchands. Cetic mesure avait pour but d’empé-
cher 'équipage de metire ce temps a profit pour se livee~

(269) Mémoire de M, de Pomereu sur les armements en course de
Saint-Malo (1689). Arch. nat., Marine, B3 59, fol. 330.
(270) THOMAS-Lacroix, p. 1.
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a4 des pillages. En fait, elle élait absolument ‘inefficace :
I'habitude qu’avaient la plupart des vaisseaux de mouiller
sous le cap Fréhel avant d’entrer a Saint-Malo facilitail
les opératiohs, et, pour peu que la nuit y aidat, les cha-
loupes du corsaire pouvaient ais¢ment faire le va et vient
entre la prise et la terre, oll quelque compére se chargeait
de melire en siireté les effets pillés (271).

Mais, la plupart du temps, ces pillages avaient lieu en
haute mer, lors de la capture du navire. Il arrivait que
Pon vit le capitaine preneur ahorder la prise « avee tout
son monde rangé sur le bord et dans les hobans, comme
«’il avoit voulu aborder un navire ennewmi (272) ». Tout
Véquipage se ruait alors sur la prise et se saisissail de
tout ce qui était de nature & exciter sa convoitise ; si la
chance voulait que l'on tombit sur une riche proie, le
délire de l'dquipage ne connaissait plus de bornes : qu’ils
fussent hommes, femumes ou enfants, les passagers étaient
sars d’étre dépouillés jusqu’a leur dernier sol, jusqu’a
leur dernier vétement (273).

On essaya de diverses maniéres de corriger cet abus
qui faisait & la course un tort considérable ; il ne parait
pas qu'aucun remede ait été efficace ; en 1708, le comte
de Toulouse en était encore a essayer d’élaborer un reégle-
ment sur cette matiere (274), réglement qui ne dut jamais
voir le jour, car, écrivant a4 ce sujet a Pontchartrain
quelques semaines plus tard, Pamiral constate qu’étant
donné les inconvénients qui pourraient résulter des
mesures prises, « il n'y a qu’a nous tenir comme nous
somimes (275) ».

(271) Plainte aux fins d'information sur les pillages commis sur
le Jeune Léonard, de Flessingue. Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, Prises,
F2 36,

(272) Arch. d’.-et-V., Sainf-Malo, C4 393, fol. § veo.

(273) Mémoire des effets appartenant & Jeanne Averton, pillés lors
de la prise du Nord-Sund. Arch. d’L-ct-V,, Saint-Malo. Prises, F2 20.
Interrogatoire de David Donis, pris & bord du Westeapel, Saint-Malo,
F2 20. Interrogatoire de Jeanne Averton. Arch. d’l.-et-V. Saint-Malo.
Prises, F2 20,

(274) Mémoire par lequel M. le comte de Toulouse demande un
réglement au sujet des pillages qui se font sur les prises. Arch. nat.,
Marine, B3 163, fol. 224.

(275) Le comte de Toulouse & Pontchartrain, 31 juillet 1708. Arch.
nat., Marine, B3 163, fol. 232,
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Apreés avoir recu la déclaralion du capilaine et dress¢
I'inventaire des papiers de la prise remis par celui-ci, les
officiers de Pamirauté se transportaient sur le batiment. Le
procureur du roi, partie nécessaire en tout ce qui a rap-
port &4 la procédure concernant les prises (276), les accom-
pagnait. Etaient présents aussi Parmateur, assisté d’un
avocat (277), le capitaine du navire pris ou, a son défaut,
deux officiers ou hommes de P'équipage. Les officiers de
I'amirauté dressaient alors l'inventaire des marchandises
trouvées dans le vaisseau ; ils fermaient les écoutilles, y
apposaitent le sceau de I'amirauté, puis d¢tablissaient un
gardien chargé d’empécher les vols et détourmements qui
auraient pu étre commis sur la prise (278).

Le jugement. — La copie de la commission en guerre
du capitaine preneur, sa déclaration, confirmée par celle
de deux des principaux officiers de son équipage, le
procés-verbal de transport des officiers de Pamirauté sur
la prise, les piéces trouvées a bord et la traduction qu’en
avail fait I'interpréte, enfin Iinterrogatoire des prisonnieis
constituaient le dossier que le procureur du roi envoyait
au Conseil des prises (279).

Depuis 1695, c’était, nous lavons wvu, le secrétaire
général de la marine qui recevait les procédures des prises
qui devaient étre soumises au Conseil. Nous ne reviendrons
pas sur ce que nous avons dit précédemment des atiri-
huations et de la compétence de ce tribunal. Rappelons
seulement qu’une fois les jugemenls rendus, ils détajent
envoyés aux officiers d’amirauté, aux fins d’exdenlion.

Les armateurs avaient toujours élevé de I[rés vives
plaintes sur la lenteur avec laquelle étaient rendus les
arréts de bonne prise. Beaucoup venaient a la cour solli-
citer cet arrét. Ils auraient voulu que des juges fussent
commis dans les ports pour juger les prises en dernier

(276) Vavin, Nonvewu commentaire..., t. I, p. 310.

(277) Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, Prises, FF2 19, passim.

(278) Ib.

(279) Inventaire des piéces de la procédure du vaisseau le
Codrington. Arch, @l.-et-V., Saint-Malo, lot du tribunal de Commerce,
1702.
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ressort, espérant par ce moyen activer les liquidations,
mais tout ce que lon consentit & leur accorder fut la
promesse que les arréts seraient rendus huit jours aprés
I'arrivée des procédures (280).

Sur le regu de I'arrét de bonne prise, 'armateur adres-
sait alors aux juges de Dlamirauté une requéle tendant
a ce qu’il fat procédé a la vente (281).

Celle-ei avait Hen aux enchéres, aprés frois bannies

successives failes par un huissier, « dans la salle dessus
le Ravelin, proche la Grand’Porte de celte ville (282) ».
II 'y avait, avant P'adjudication définitive, deux remises
d’enchéres, présidées par le lieutenant général de Pami-
rauté, en présence du procureur du roi(283). Les enchéres
avaient lieu 4 chandelle éteinte et rallumée trois fois. Ce
nétait qu’a la troisieme mise aux enchéres que les mar-
chandises étaient adjugées enfin au « plus donnant et der-
nier enchérisseur ».

Les denters provenant de la venle étaient remis entre
les mains d’'un « dépositaire », généralement Parmateur
lui-inéme (284), qui ¢tait chargé de faire le compte de ce
qui revenait aux intéressés et a Iéguipage. D’aprés les
ordonnances, et généralement aussi d’aprés fes stipulations
de l'acte d’engagement, les deux tiers du produit net
devaient revenir aux intéressés et & armateur, autre tiers
a I'équipage (285). 11 fallait done, avant de procéder & la
répartition, faire le décompte des frais qui intervenaient
dans la liquidation.

Les frais du déchargement et de la garde du vaisseau
et des marchandises devaient étre pris préalablement &
tout partage (286). En outre, depuis le tarif de 1654, et
bien que de nombreux adoucissements y eussent été appor-
tés en vue de favoriser la course, les marchandises prove-

(280) Au sieur du Guay, 20 octobre 1688, Marine, B2 66, fol. 275.

(281) Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, Prises, F2 19, la Fortune.

(282) Ib. la Dame Elisabeth:

(283) Bannie pour la vente du vaisseau le Hastings Galley, Saint-
Malo, Prises, F2 39.

(284) Compte du produit et des frais au sujet du vaisseau le
Jeune Léonard. Saint-Malo, Prises, F2 36.

(285) Acte d’engagement de Iéquipage du navire Jogeur. Saint-
Malo, lot du Tribunal de Commerce, 1705.

(286) VarLmw, Nouweau Commentaire.., t. 11, p. 339.
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nant des prises étaient sujettes 4 certains droits d’entrée.
On prélevait encore un droit de trois deniers pour livre,
destiné & subvenir a la demi-solde des matelots estropiés
au service et des veuves des décédés ; enfin, un denier pour
livre en faveur des hépitaux (287). :

Le dixiéme de I'amiral n’était levé qu’aprés déduction
faite de ces frais et droits.

Venaient ensuite les divers frais de justice et la com-
mission de armateur, qui était généralement de 2 % (288).

La somme restant apreés défalcation faite de ces frais
et droits constituait le produit net.de la prise. ’

Les matiéres d’or et d’argent trouvées a bord n’en-
traient pas en ligne de compte dans la vente des
prises (289). Elles devaient étre portées aux hétels des
monnaies et la valeur en était payée sur le pied du tarif
de la Cour des monnaies. En 1706, on donnait 34 livres le
marc pour les métaux précieux apportés de la Mer du
Sudi{290). Sans doute en était-il de méme pour ceux pro-
venant des prises.

Répartition. — Les deux tiers du produit net de
Ia prise revenaient aux intéressés et a ['armafeur : ils
claient répartis enire ceux-ci par le dépositaire (291) au
prorata des parts d’intéréts de. chacun (292).

Le troisiéme tiers, revenant a I'équipage, était partagé
entre les officiers et matelots de la fagon fixée par 'ordon-
nance (293) :

Le capitaine en chef ........ .. ...... P 12 parts
Le capitaine en second .................... 10 —
Les deux premiers lieutenants ............ .. 8 —
Les deux autres lieutenants, I’écrivain, le pre-

mier maitre .......... .. ... L. 6 —
Les enseignes, le maitre chirurgien et les deux

maitres . ....... ... . 44—

(287) Compte du produit et des frais au sujet du vaisseau Ie
Jeune Léonard. Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, F2 36 (Prises).

{288) Ib.

(289) VaLix, op. cit.,, 11, p. 341.

(290) Lettre du Contréleur général aux sieurs Danycan et de la
Lande-Magon, 4 Saint-Malo. BomstisLe, Corresp., t. II, n® 1156, note.

(291) Compte du Jeune Léonard. :

(292) Vienors, Le Commerce maritime, p. 9.

(293) Varuw, Nouveau commentdaire.., t. 11, p. 231.
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Les maitres de prises, pilotes, contre-maitres,
capitaine de matelots, capitaine d’armes,
mailres canonniers et maitres charpentiers. 3 -
Les seconds canonniers, charpentiers, calfats,
bossemans, maitres de chaloupe, voiliers,
armuriers, quartiers-maitres et second chi-

Turgien ... 2 —
Les volontaires .......... e e e I —
Les matelots : 4 proportion de leur travail et

capacité,

Les soldats, suivant leurs mérites et services. . 1/2, 3/4
ou 1 part

Les mousses, suivant leurs forces .......... 1/40ul1/2
' de part.

Le role de répartition des parts était établi par le capi-
taine et ses officiers et déposé au greffe de VAmirauté (294).

Dans la plupart des amirautés, la lenteur des liquida-
tions donnait lieu a de vives réclamations. On ineriminait
les officiers d’amirauté, leur petit nombre, leur négligence,
mais le comte de Toulouse, qui prenait au séricux sa fone-
tion d’amiral et aimail & aller au fond des choses, avail
bien vu que la véritable cause de ces lenteurs n’était autre
que <« Pintérét que trouvent les dépositaires a garder le
plus longtemps qu’ils peuvent... le fonds des prises enire
leurs mains(295) ». Ils n’hésitaient pas a se servir de ces
sommes pour de nouvelles opérations financiéres, sans
souci des retards ainsi occasionnés dans le paiement des
parts de Péquipage et des intéressés. A Baint-Malo, ces
délais paraissent avoir varié entre 2 et 10 mois. Le comte
de Toulouse aurait voulu qu’ils n’excédassent pas un mois
4 compter de [lenregistrement de chaque jugement de
prise (296), mais en fait, bien des liquidations étaient
cencore pendantes plusieurs années aprés que l'adjudica-
tionr de la prise eut été faite.

(294) Dépédt au greffe par Thomas Manier, capitaine de la Mer-
peilleuse, du role de la répartition des parts dues & I’équipage. Arch.
d’l.-et-V., Saint-Malo, C¢ 363, fol. 63.

(295) Le comte de Toulouse a Pontchartrain, 6 mai 1708, Arch,
nat., Marine, B3 163, fol. 216.

(296) Ib., fol. 217.
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Liquidation générale. -—— La liquidation particuliére
ne portait que sur une seule prise. La liquidation géné-
rale concernait toutes les prises faites par un méme
corsaire pendant la durée d’un armement. Les liquidations
générales donnant, en regard du produit des prises, les
dépenses de larmement, il devrait étre facile de voir,
d’aprés elles, si vraiment la course a éié profitable, 4 qui
et dans quelle mesure. Malheureusement, ces comptes sont
trés rares, et nous n’en avons trouvé aucun a Saint-Malo.
Nous aurions voulu, & Paide des comptes de liquidations
particulicres, établir au moins la moyenne annuelle du
produit des prises. Les trop nombreuses lacunes existant
dans les dossiers de prises ne nous ont méme pas permis
de réaliser ce dessein. Nous avons di nous résigner a
n’établir qu’un total approximatif des prises faites en 1707,
année ou les comptes sont proportionnellement en plus
grand nombre. Nous sommes arrivée au chiffre de
1.003.837 livres 12 sols 11 deniers, qui ne peut donner
qu'une idée trés lointaine de la réalité, puisque, dans bien
des dossiers, le compte fait défaut, et trés incompléte,
puisque, faute de posséder le compte des dépenses de
Parmement, nous ne pouvons montrer qu’'une face de la

‘question.

CHAPITRE V
ARMEMENTS D‘UN CARACTERE PARTICULIER

CORSAIRES JACOBITES. — La révolution d’Angle-
lerre, qui avaif porté a la téte de ce royaume Guillaume
d’Orange, tout dévoué a la religion réformée, aux dépens
de son beau-pére, le catholique Jacques II, avait semblé
a4 Louis X1V un crime contre le droit divin que le roi trés
chrétien ne pouvait laisser s’accomplir. En conséquence,
le rétablissement de Jacques Il sur le trone et la guerre
d’Irlande entreprise dans ce but prirent-ils dans esprit
du roi, et malheureusement aussi dans la conduite des
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¢vénements, une place fort importante. Argent, armes,
officiers, la France fournit 4 Jacques II tout ce qui pouvait
lui faciliter la conservation de I'Irlande, seule partie du
royaume britannique qui se fit prononcée pour lui. Cest
également dans ce but que Louis XIV permit a ses sujets
de déroger aux prescriptions de I'ordonnance, qui défen-
dait de prendre d'un souverain étranger des commissions
en guerre (297) et les autorisa a faire la course sous celles
de Jacques I (298).

Deés le- mois d’avril 1689, les Malouins s’étaient montrés
disposés a profiter de cette permission(299). WMais
Jacques II, espérant toujours que le moment viendrait
ot il rentrerait en possession de son royaume et répu-
gnant, de ce fait, a traiter les Anglais en ennemis,
entretenu encore et affermi dans cette idée par Milford, qui
le dominait complétement, ne se pressa pas de leur donner
satisfaction. A la fin d’avril 1689, Seignelay écrivait a
d’Avaux de lui envoyer une trentaine de commissions pour
satisfaire aux demandes qui lui étaient adressées par les
marchands de Saint-Malo (300). Le 18 mai seulement,
¢’Avaux pouvait faire espérer a Seignelay les cing ou six
commissions que Sa Majesté Britannique s’était enfin réso-
lue a accorder (301). Le 4 juin, il annongait leur envoi{302).
Mais, dans [I’intervalle, les Malouins, lassés d’attendre,
avaient pris des commissions francaises (303). Aussi,
n’avons-nous pas trouvé a4 Saint-Malo de commissions de
Jacques Il avant le début de Pannée 1692, On verra par
le tableau publié a la suite de ce travail que les campagnes
de certains de ces corsaires jacobites furent fructueuses.

De son coté, Louis XIV fit donner des commissions de
I'amiral & des vaisseaux armés de matelots anglais, écos-
sais et irlandais (304).

" (297) VaLiN, Nouveau commeniaire..., t. I, p. 235.
(298) Lettre de Seignelay & d’Avaux. Négociations, p. 213.
(299) D’Avaux au roi, 27 avril 1689, Négocialions, p. 105.
(300) Seignelay a d’Avaux. Négoceiations, p. 213.
(301) D’Avaux a Seignelay, 20 avril 1689, Négociations, p. 165.
(302) D’Avaux a Seignelay, 4 juin 1689. Négocialions, p. 212,
(303) D’Avaux a Croissy, 21 octobre 1689. Négociations, p. 511.
(304) A milord Melford, 3 janvier 1693. Arch. nat., Marine, B2 88,
fol, 20 v°.
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Les commissions de Jacques II étaient, comme celles
de V'amiral, valables pour un an. Le roi d’Angleterre avait
dans chaque port un agent consul ou commissaire pour
recevoir les déclarations des capitaines (305).

Les procédures des prises faites par les corsaires jaco-
bites étaient instruites par les amirautés francaises (306),
1ais le 1/10 qui aurait dé revenir a4 Pawmiral était pergu
par le roi d’Angleterre (307).

Jacques II ne semble pas avoir donné de commissions
apres 1696 (308). A Saint-Malo, nous en trouvons encore
une en 1695, accordée 4 Paul Crane pour le Speedwell (309),

Les corsaires jacobiles portaient dans le combat le
pavﬂlon du roi dAngleterre, dont ils avaient la commis-

ion (310).

Vaisseaux du roi armés par des particuliers. — Le
discrédit on le désastre de la Hougue avait fait tomber
la marine, le peu de sollicitude que le roi porta désor-
mais a une institution qu’il avait toujours entretenue
plus par raison que par gout, furent deux motifs qui
s"ajoutérent encore A ceux qui militaient déjh en faveur
de la course. La Hougue avait porté le dernier coup a la
guerre d’escadres. Assurément, on vit encore, méme apres
la Hougue, les vaisseaux du roi parcourir les mers, et non
sans succes @ la bataille de Lagos (26 juin 1693), ou fut
anéantie par Tourville la plus grande partie de la flotte
de Smyrne, fut bien la preuve que notre marine n’était
pas morte. Mais pour n’en pas exposer les précieux restes
aux risques d’une bataille rangée, on les maintint dans le
voisinage des cotes. Ou était désormais l'utilité de nos vais-
seaux de guerre ? La course seule semblait promise a un
brillant avenir. Le roi ne pouvait-il de nouveau faire la

(305) Traduction des instructions que doivent observer ceux qui
armeront en course en vertu de la commission de Jacques II. Arch.
d’I.-et-V. Saint-Malo, C4 230, fol. 19.

(306) Traduction de Ia commission accordée par Jacques II #
Philippe Walsh pour armer en guerre la frégate I'Espion de Saint-
Malo. Arch. d’l.-et-V., Saint-Malo, C4 230. 18 ve,

(307) Ib. Voir ausm lettre a Mllold Melford, 3 janvier 1693, Arch.
nat., Marine, B2 88, fol. 20 ve.

(308) Bourpe ok rs Rocerig, Infroduction, p. LIV.

(309) Arch. d’L-et-V., Saint-Malo, C4 229, fol. 76.

310y Ib., C& 299, fol. 81.
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guerre « en corsaire », comme déja, au temps de Seigne-
lay, il y avait songé (311) ?

4 Cest & ce parti, en effet, qu’il se résolut, soit qu’il fit
commander ses vaisseaux par ses officiers, soit qu'il les
prétat a des particuliers. Cette pratique n’était d’ailleurs
pas absclument nouvelle : le premier réglement sur cette
matiere date de 1674 (312).

On établit naturellement quelques restrictions : d’abord,
quant aux emprunteurs; le roi ne préfait ses vais-
seaux qua des gens offrant toutes garanties; puis,
gquant aux vaisseaux eux-mémes. Un réglement du
I décembre 1691(313) décide que seront seuls prétés
les vaisseaux au-dessous de 44 canons. Il ne semble pas
gu’il y ait eu auparavant de régle fixe, car le commissaire
du Guay, transmettant la demande d’Antoine Géraldin
pour le Comte, spécifie que ce navire n'est que de « 30 &
G0 picces de canons, tel que vous m’avez fait "honneur de
me marquer que le Roy vouloit bien les donner (314) ».

Le vaisseau était remis « en état de naviguer, avec ses
agres et apparaux ordinaires, armes, canons, poudres,‘
munitions et ustensiles nécessaires (315) ». Primitivement,
le vaisseau devait étre rendu dans 'état ot on P'avait recu,
mais il était parfois long et difficile d’obtenir des armateuis
le remplacement de ce qui avait été consommé ; aussi, a
partir de 1694, le roi préféra-t-il en décharger les arma-
teurs, a4 condition que ceux-ci lui réservassent 1/5 du pro-
duit des prises faites avec le vaisseau prété (316).

S’il s’agissait de la construction d’'un vaisseau neuf, les
matériaux, comme bois, fer, clous, étaient fournis par les
arsenaux du roi: Parmateur faisait les avances de fonds
nécessaires pour payer les ouvriers qui avaient travaillé a
ia construection du vaisseau ; il se remboursait de ces
avances sur la part qui devait revenir au roi dans la pro-
duit des prises (317).

(311) La Roxcikreg, t. VI, p. 160.

(312) Varin, Nouveau commentaire, t. 1, p. 226.

(313) Ib., p. 227.

(314) Dp Guay, 1690, Arch. nat., Marine, B3 60, 190.

(315) Vanin, op. cit, t. 1L, p, 227.

(316) Id., p. 227.

(317) Conditions accordées au sieur de Chappedelaine pour Ia
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La fourniture des vivres était a la charge de I'arma-
teur (318). Les officiers et matelots étaient levés comme
pour le roi par les cominissaires, mais les avances étaient
payées par Parmateur et le salaire qu’il devait donner a
I’équipage excédait d’un quart celui que le roi avait cou-
tume de payer(319). S’il y avait des soldats sur le vaisseau,
ceux-ci, fournis par le roi, étaient payés et nourris par
Parmateur (320).

La part du roi dans le produit des prises était, avons-
nous dit, de 1/5. L’équipage n’avait droit qu’au 1/10 (321).

Enfin, le capitaine prenait l'engagement de « rendre
le bord » dans un temps déterminé (322).

Ce genre d’armement ne semble pas avoir été trds en
faveur & Saint-Malo. A part les vaisseaux montés par du
Guay-Trouin (encore avons-nous dit qu’ils furent presque
tous armés a Brest), a peine en peut-on compter trois ou
quatre par an (323). Il semble que les navires du port
aient suffi & alimenter les besoins de la course malouine.

CHAPITRE VI
RESULTATS DE LA COURSE

Au momenl ou la France entrait en guerre avec les
puissances coalisées dans la Ligue d’Augsbourg auxquelles

construction du vaisseau le Superbe. Arch. nat., Marine, B3 180,
fol. 144. Voir : Etat des avances que les armateurs qui batiront au
port de 1'Orient un vaisseau de 56 canons seront obligés de faire,
outre la facon de la construction dudit vaisseau. Arch. nat.,, Marine,
B3 160, fol. 138. i

(318) Conditions auxquelles le roi a donné ses vaisseaux I'Eclatant
et le Furieur au sieur du Guay-Trouin. Arch. nat.,, Marine, B2 166,
fol. 132.

(319) Ib.

(320) Conditions accordées au sieur de Chappedelaine pour Ia
construction du vaisseau le Superbe. Arch. nat., Marine, B3 160,
fol. 144.

(321) Conditions auxquelles le roi a donné ses vaisseaux I’Ecla-
tant et le Furieux. -

(322) Ib.

(323) Arch. d’l.-et-V., Saiunt-Malo, Registres des congés et com-
missions, Passim.
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venait de se joindre I'Angleterre, dont était roi maintenant
Guillaume - d’Orange, la marine royale était peut-étre a
rapogée de son développement : les efforts de Colbert pour
mettre aux mains du roi un instrument puissant, a la fois
prompt et souple avaient abouti : dans les constructions
navales oul 'empirisme et les « secrefs de construction »
avaient cédé le pas a des réglements préeis, a Papplication
de formules mathématiques, d’immenses progrés avaient
été réalisés, tant au point de vue de la perfection des
formes que de la rapidité de ['exécution (324). »

Dans les officiers constituant les ¢tats-majors, Colbert
avait cherché avant tout la valeur et les capacités, mélant,
sans ‘aucun souci de caste, gentilshommes et roturiers. 1l
obtint non sans peine que, parmi ces gens de naissance
si diverse, la bonne entente nécessaire au bien du service
re fhit jamais troublée par aucune <« pointille d’hon-
neur (325) ». Enfin, en ce qui concerne les équipages, le
systeme des classes, quoique bien imparfait, était encore
supérieur & ceux dont usaient nos ennemis, en permettant
la prompte concentration dans les ports de prés de
60.000 matelofs (326). Ainsi, nous pouvions, grice a la
rapidité des consfructions navales et des levées de matelots,
mettre 4 la mer, bien avant nos adversaires, une flotie dont
les qualités nautiques commencaient a s’affirmer, et dont
la valeur, en ce qui concerne les équipages, 'emportait
nettement sur celle de nos ennemis (327).

Cette belle marine n’était point un instrument de
parade ; Louis XIV entendait qu’elle ne restat pas inactive
dans les ports: en pleine paix, entre 1680 et 1690, nous
etimes en mer des escadres armées, fortes au moins de
80 batiments (328).

Dés le commencement des hostilités, ce fut 120 vais-
seaux {329) que la France put opposer & l'armée navale

(324) En aucun cas, la durée de construction d’un vaisseau ne
devait excéder 4 mois. VioLLEr, Le Roi et ses ministres, p. 206.

(325) Tramonp, Manuel, p. 200.

(326) BoisLisLe, M. de Bonrepaus, p. 155. Nos arsenaux entiére-
ment regarnis pouvaient fournir jusqu’a 14.000 canons tant de fer
que de fonte. Ib., p. 155.

(327) TraMonxp, op. cit., p. 196,

(328) Ib., p. 209. '

(329) Ib., p. 244.
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des Anglais et des Hollandais, 120 vaisseaux si bien mon-
tés, si bien commandés, si incontestablement supérieurs
que les Anglo-Hollandais, avec les 202 batiments qu’ils
pouvaient nous opposer (330), nous laissérent opérer deux
descentes en Irlande (1689 et 1690) et ne surent que fuir
jusqu’au Pas-de-Calais en voyant Tourville faire route vers
Fest. Il fallut Pordre exprés envoyé 4 Pamiral Herbert
par Pamirauté anglaise, pour que celui-cl se décidat enfin a
accepter au large de Bévéziers (9 juillet 1690) le combat
que Tourville, depuis des mois, s’obsiinait en vain 4 lui
offrir. La déroute de 'escadre anglaise fut si compléte que
celle-ci ne se crut en sfireté qu’a Woolwich, bien haut
dans la Tamise (331). L’année suivante, ce fut la cam-
pagne du Large, merveille de tactique navale ot Tourville,
chargé des ordres contradictoires de s’emparer du convoi
de Smyrne et d'éviter le combat, tint la mer pendant
51 jours sans se laisser approcher par I'ennemi et méme
enleva 2 vaisseaux de guerre et 12 batiments de com-
merce (332), o
Pendant que nos escadres tenaient ainsi en respect
les forces adverses, les corsaires avaient pu évoluer a leur
aise dans une mer libre d’ennemis. En trois années, de
1688 a 1692, cent corsaires au moins étaient sortis du seul
port de Saint-Malo et les prises qu’ils firent dans ce laps
de temips se montent & prés de 200 (333). Encore n’avons-
nous pas compris dans ce nombre les batiments munis
a’'une commission en guerre el marchandises, dont nous
avons montré le but différent de celui des corsaires, mais
qui, cependant, n’ayant rien 4 craindre des escadres enne-
mies, durent faire plus et mieux qu’ils n’avaient coutume.
I.es corsaires ne s’en étaient pas tenus d’ailleurs a ce
role de combattants isolés. Le gouvernement avait pensé
4 les ufiliser dans des opérations plus générales. Pressé a
la fois par I'Empire, I'Espagne et les Provinces-Unies,
Louis XIV s’¢tait vu dans l'impossibilité de donner des
troupes & Jacques 11, lorsque celui-ci était passé en Irlande

(330) Ibid.

(331) Ib., p. 2b4.

(332) Tramoxn, op. cit, p. 260.

(833) Voir aux appendices les tableaux d’armement.
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sous la conduite de Gabaret {mars 1689) pour essayer de
reconquérir son royaume. Mais les quelques officiers fran-
¢als que Louis XIV avait pu metltre a la disposition du
monarque déchu avaient di se reconnaitre impuissants a
organiser et discipliner la cohue famélique, sans habits
¢t sans armes, qui constituait Parmée de Sa Majesté Bri-
tannique (334).

~I1 fallait bien, si 'on voulait assurer le succes de ’en-
ireprise, se décider a envoyer des renforts d’armes et de
munitions, des grains, du vin. Car on manquait de tout.
'« Je ne puis vous représenter, Monsieur, écrivait d’Avaux
# Louvois, le mauvais état dans lequel sont toutes choses.
Sa Majesté Britannique ne dépense pas une pistole 4 pro-
pos et s’en laisse voler des milliers sans sujet (335). »

Cest une véritable armée, sous le commandement du
duc de Lauzun, que d’Amfreville débarqua & Cork. Mais,
pour la réussite de entreprise, il fallait assurer & la France
I+ maitrise de la Manche et, dans ce but, aux 109 baiiments
dont disposa bientét Tourville (336), on jugea bon d’ad-
joindre des corsaires. Moyennant gquwon leur fournit des
matelots, les négociants s’engageaient & armer en course
el a faire croiser pendant un mois leurs navires dans le
canal Saint-Georges (337), sous le commandement des vais-
seaux du Toi. ‘

Bonrepaus, intendant général des classes et des armées
vavales, s’était proposé d’obtenir 15 bAtiments des arma-
teurs malouins (338). Mais certains se faisaient quelque
peu tirer Poreille (339), d’autant que Forant, chef d’escadre
des armées navales de la Manche, avait recu Vordre de
retenir les corsaires aussi longtemps que le service du roi
le demanderait (340). Le 12 juillet, du Guay pouvait éerire
quil n'en manquait plus qu'un (341). On finit par le

(334) D’Avavx, Négociations, passim.

(335) Ib, p. 113.

(336) TramonD, op. eil, p. 250.

(337) Arch. nat., Marine, B3 60, fol, 250.

(338) Dugunay au Ministre, 12 juillet 1690. Arch. nat., Marine,
B3 60 f° 270.

(339) Arch. nat,, Marine, B3 60, fol. 253.

(340) Arch. nat., Marine, B2 72, fol, 128 ve.

(341) Arch. nat,, Marine, B3 60, fol. 270.
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trouver, ainsi qu’en fait foi la liste dressée par le com-
missaire de Saint-Malo (342). ,

Ces vaisseaux ne rendirent qu’imparfaitement les ser-
vices qu’on attendait d’eux. La Conception, malgré un rude
combat et trente tués ou blessés, tomba aux mains des
ennemis, Le Pierre et le Pelit-Joseph, le Montfleury et la
Prudence farent surpris, avant d’avoir rien fait, par le
retour en France du roi d’Angleterre. L’Amitié, ayant fait
une prise estimée 100 a 120.000 livres, jugea sa campagne
suffisamment rémunératrice et se garda bien de paraitre
en Irlande. Le Pontual se vit reprendre par les Anglais
une petite prise qu’il avait faite et, chassé par eux, dut se
réfugier &4 Brest pour y réparer ses avaries. Lorsqu’il fut
enfin prét et de nouveau sur la route d’Irlande, il rencon-
ra le Marquis de Nesmond qui lui apprit que D’Amfreville
en élait parti. Que faire ? 1l rentra au Port-Louis. Quant
au Nicolas, parti de Brest en méme temps que le Pontual,
il faisait « de l'eaue de tous costez », au point qu’il ne put
rien faire d’autre que d’aller désarmer a Saint-Malo (343).

Sept navires seulement se présentérent en Irlande :
Plntrépide, outre son capitaine, y perdit 8950 livres. De
Pactivité du Comte de Lauzun nous ne savons rien, sinon
qu’il ramena en France M™ de Tyrconnel, femme du vice-
vol d'Irlande. Le Francois de la Paix fit pour 60 a
70.000 livres de prises ; cncore faudrait-il que toutes lui
fussent adjugées de bonne prise, faute de quoi « il perdra
bien 15.000 livres ». Le Saint-Aaron, la Providence et le
Thomas, armés en guerre ct marchandises, ne firent que
débarquer leur chargement, en reprendre un autre et
transporter quelque trois cents passagers. De ces sept
iavires, ce tut le Comle de Revel qui se tailla la part du
lilon avec deux prises dont une seule fut ¢valuée
20.000 éeus (344). Le commissaire estima (que ses arma-

(342) Compte que rend le commissaire de Saint-Malo ‘au sujet
des vaisseaux de ladite ville auxquels il fut accordé des matelots
au moeis de juin dernjer & condition d’aller faire un mois de course
dans la Manche Saint-Georges sous le commandement des vaisseaux
du Roy. Arch. nat., Marine, B3 69, fol. 323.

(343) Compte que rvrend le commissaire.. Arch. nat, Marine,
B2 60, fol. 323 v°.

(344) Tbid., fol. 324 wv-.
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teurs auraient mauvaise grace a réclamer les dédommage-
ments que le roi avait promis 4 ceux qui prendraient part
& lexpéditioni(345).

Tout ce déploiement de forces n'empécha pas la perte
de PI'Irlande. La victoire de Bévéziers (9 juillet 1690) fut

annihilée par la défaite de I.a Boyne (19 juillet).

Néanmoins, Louis XIV comprenait que c¢’était en
Angleterre qu’il fallait frapper Guillaume III, I'instigateur
et Panimateur de la Ligue d’Augsbourg. La capitulation
de Mons, I'incendie de Liége, la prise de Namur, les vie-
toires de Fleurus et de Steinkerque sur les alliés de Guil-

laume n’avaient abouti 4 aucun résultat décisif. Aussi

L.ouis donna-t-il assez volontiers les mains & un projet de
débarquement en Angleterre que lui soumit Bonrepaus, et
Tourville fut chargé de la difficile mission d’y faire passer
les troupes. La concentration de la flotte devait avoir lieu &
1a Hougue. CCest 1a que les bateaux des ports, réquisition-
nés a cet effet, durent apporter les vivres et munitions
nécessaires a 'armée. Saint-Malo put fournir 106 barques,
gabarres ou bateaux sous Pescorte de deux corvettes
armées en course. Faute d’un chel plus qualifi¢, le com-
missaire du Guay assuma la conduite de cette armada,
dont 1’état-major rudimentaire était presqu’exclusivement
formé de gardes de la Marine royale, qui, bien loin d’aider
comme 1ils 'eussent diu a 'armement de la flottille, « ne
sortaient pas du ecabaret (346) ». Malgré ces difficultés,
lordre d’appareillage est donn¢ pour le 28 avril, &
8 heures du matin. A 'heure dite, la flottille de du Guay
est sous voiles... Mais ol sont done les gardes de marine 7
Hélas, si braves que soient au feu les officiers du Grand
Corps, ils redoutent le lever natinal. Ils sont encore au
it (347) ! Ceux que n’a pas retenu la tiddeur des couéttes
sont dans les tavernes ; on a toutes les peines du monde
a les en arracher. Duguay tempéte, mais, bon gré mal gré,
il lui faut donner l'ordre de mettre en panne pour attendre

(345) Arch. nat., Marine, B2 72, fol. 128 vo,

(346) Réponse de du Guay aux plaintes portées contre lu1 au
sujet de sa conduite lors du passage des bateaux de Saint-Malo &
la Hougue. Arch. nat,, Marine, B3 68, fol, 490.

(347) Ibid.
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ces messieurs (348). Par surcroit d’infortune, « un coup de
vent. terrible » assaille en route la petite troupe; la vio-
lence des courants du ras d’Origny éprouve durement les
pauvres barques ; c’est la débandade du convoi dont la
plus grande partie se réfugie a Cherbourg pour se refaire
el reprendre haleine en attendant que les venis permettent
de se diriger 4 nouveau sur la Hougue (349).

Bien (qu’elle soit leur terrain de chasse favori, la
Manche n’est pas le seul théitre ou s’exerce lactivité de
1nos corsaires. Depuis longtemps, la prospérité de nos
pécheries de Terre-Neuve excite la convoilise des Anglais.
Ce sont a tout propos des rixes, des conflits, et le garde-
cotes que, depuis 1600 environ, les Malouins tiennent
armé, est destiné a tenir en respect les Anglais aussi bien
que les sauvages(350).

Cependant, le jour vient ou, malgré cette précaution,
les hostilités ¢éelatent ; resserrés entre les deux fractions
de notre colonie : au nord, la cote du Petit-Nord, au sud,
Plaisance, les Anglais se trouvent a I'étroit. En 1690, 1692,
1695, ils font des tentatives sur différents points de
Pile (351). Tl est temps pour les Francais de prendre des
mesures énergiques. Les Malouins sont peut-étre les plus
intéressés & la conservation des pécheries de Terre-Neuve.
I’un des plus notables, Noél Danycan de [PEpine, le
200 février 1696, passe avec le roi un traité par lequel il
s'engage & « réduire les colonies anglaises a Pobéissance
de Sa Majesté (352) ». En conséquence, il arme six vais-
seaux et, le 13 juillet de la méme année, ceux-ci appa-
reillent de compagnie, de sous le cap Frchel (353).

Assez rapidement {début d’cclobre), iis s'emparent des
forts de Pemboul el de Forillon et amarinent plusieurs
prises gu’ils envoient en France (354). Puis ils se dirigent
vers Saint-John’s Harbour, leur objectif principal. Une

(348) Ibid.

(349) Lettre de du Guay, Cherbourg, 30 avril 1692, Arch. nat,,
Marine, B3 68, fol. 485.

(350) La Roxciire, La Question de Terre-Neuve.

(351) La RoNciERE, 0. ¢, t. VI, p. 267, 268, 270.

(362) Arch. nat., Marine, G5 299.

(3563) Arch. nat., Marine, G5 229,

(3564) Arch. nat., Marine, G5 231, fol. 32, 36 et 164.
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inexplicable erreur les fait aboutir au Petit-Havre (355).
Le résultat cherché n’est pas atteint.

Puisque nous avions entrepris de faire la guerre au
commerce ennemnl, eelle-ci avail d’autant plus de chances
de lui étre préjudiciable gque nous nous attaguerions aux
branches les plus prospéres. Nous avons vu que les
Hollandais pratiquaient avec succés la péche a la baleine.
Au dire de Nointel, ce serait 1a la source de leur richesse.
Ils employaient 4 cette péche jusqu’a 400 batiments (355).

Couronnée par le succés, une entreprise contre leurs
baleiniers était assurée de porter aux Hollandais un coup
sensible. On chargea du Guay-Trouin de cette expédition.
On lui confia les trois vaisseaux du roi UEclatant,
58 canons, qu’'il monta, puis le Furieuxr et le Bienvenu,
portant respectivenient 56 et 30 canons (357). Il s’adjoignit,
de plus, deux corsaires de Saini-Malo, auxquels le ministre
promit d’aceorder « toutes les facilifez qui dépendraient
de lui(358) », le Murinei, 300 tonneaux, 32 canons el
350 hommes d’équipage, armé par de la Motle-Daniel, qui
en donna le commandement & son fils, Dujardais-Daniel,
et le Natal, 300 tonneaux, arm¢ par Natale Slefanini et
commandé par René Foucquet de la Fontaine {359).

Partis de Saint-Malo le 20 mai 1703 (360), ils devaient
retrouver sur le cap Clear Ja division de Rouey : le Sérieux,
FAlcyon et la Nymphe (361), mais n’ayant pas été préts en
temps voulu, ces trois vaisseaux ne rallierent point{362).
Avec les cing dont il disposait, du Guay-Trouin se dirigea
alors sur le Spitzberg, lieu de rendez-vous des baleiniers
hollandais. Chemin faisant, a la hauteur des Orcades (363),
il se fourvoie, trompé par la brume, au milieu de quinze

(3565) La RonciERrg, o. c., t. VI, p. 272,

(356) NOINTEL, op. cit.

(357) Vie de M. du Guay-Trouin, écrite de sa main, Ed. H. Malo,
p. 110.

(358) Arch. nat., Marine, B2 161, fol. 427.

(359) Arch. d&'l.-et-V., Saint-Malo, C4 272, fol, 39 vv et 40 veo.

(360) Arch. nat.,, Amirauté, Registre des jugements du Conseil des
prises, G5 236. Du Guay-Trouin dit : « Brest »,

(361) La RoxciErg, o. c., t. VI, p. 425, note 4.

(362) Extrait da rapport de du Guay-Trouin, Arch. du Ministére
de la Marine, cité par Cunat, op. cit.,, p. 195.

(363) Vie de M. du Guay-Trouin, p. 110,
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vaisseaux de guerre hollandais. « Nous mismes sans
balancer toutes nos voiles au vent affin de les éviter, ¢eril
du Guay-Trouin (364). Malgré la mareche inférieure du
Bienvenu et du Furieux, la petite escadre réussit a leur
¢chapper ; elle gagne les codtes du Spitzberg, olt une qua-
rantaine de vaisseaux hollandais furent pris, ranconnés ou
briilés (365). Malheureusement, [a brume, encore, permit-a
un grand nombre de s’échapper (366). Les aulfres prirent
avec du Guay-Trouin le chemin du retour, mais le mauvais
temps qui les assaillit en route permit a huit d’entre cux
de recouvrer leur liberté.

Cunat, sur la foi du rapport du capitaine Dujardais,
pense que ces prises furent conduites au Port-Louis. Il est,
sur ce point, en confradiction avec les Mémoires, d’apres
lesquels elles auraient été conduites a Nantes. Le rapport
de du Guay-Trouin, fourni pour le jugement des prises,
mentionne que 10 furent envoyées a4 Nantes, 3 au Port-
Louis (367). En outre, Hocquart, commissaire de marine a
Nantes, rend compte de l'arrivée dans la riviere de Nantes
de 10 prises faites par du Guay-Trouin (368).

Ces prises étaient chargées, pour la plupart, de fanons,
de lard et huile de baleine, de dents de morses 1369). Deux
portaient du blé et du bois de campéche (370).

Nous ne pouvons entrer dans le détail de toules les
campagnes faites par du Guay-Trouin ; elles ont été racon-
{ées, d’ailleurs, par tous les historiens qui se sont occupés
du célébre corsaire. Nous ne parlerons (ue pour mémoire
de la campagne faite en compagnie de Forbin, en
octobre 1707, car ce fut une expédition purement mili-
taire : il s’agissait de couper la route 4 un coavoi de
troupes a destination du Portugal, envoyé par les Anglais
a Uarchiduc Charles d’Autriche, qui disputait & Philippe V
la courcnne d’Espagne. Nous n’avons pas voulu, cepen-

(364) 1b., p. 111,

(365) Ib., p. 112

(366) Ib.

(367) Arch. nat., Amirauté et Conseil des prises, G5 236.
(368) Arch. nat., Marine, B3 120, fol. 672.

(369} Arch. nat., Amirauté et Conseil des prises, G5 236.
(370) Arch. nat., Marine, B3 120, fol. 672.
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dant, la passer sous silence, car « action est de celles que
la postérité ne peut oublier (371) ».

En effet, avec cinq vaisseaux {car on ne peut tenir
compte du réle insignifiant de Forbin) dont le plus fort
‘tie dépassait pas 69 canons (372), du Guay-Trouin triom-
pha de cinq vaisseaux anglais parmi lesquels se trouvaient
de magnifiques wunités comme le Cumberland et le
Devonshire de 80 canons, le Royal Oak, de 76, imporiante
flotte toute chargée de troupes et de munitions pour le
Portugal (373). Par ce coup, toute la reléve et la remonte
de Parmée anglaise en Portugal était anéantie.

Le Malouin ne s’arréta pas sur cet exploit, qui n’avait
pas suffi- & lui faire obtenir les lettres de noblesse qu’il
ambitionnait. Il élabora un nouveau plan. « C’était d’aller
attendre sur les iles des Acores la riche et nombreuse flotte
du Brésil (374). 11 s’agissait bien, cette fois, d'une opéra-
tion de course.

L’entreprise fut préparée dans le plus grand secret (375).
Sous la direction de Luc Trouin de la Barbinais (376), on
arma une escadre, formée de huit vaisseanx du roi, aux-
quels se joignirent.la Catherine et le Francgois Desmarels,
corsaires de Saint-Malo (377). Duguay-Trouin établit sa
croisi¢re sur les Acgores. Averti de Papproche du convoi,
il ne doutait point qu’il ne falliit aller aussitot attaquer
les vaisseaux qui Vescortaient, mais, 4 sa consternation,
les capitaines des auires vaisseaux, réunis en conseil de
guerre, ne jugerent pas & propos de se ranger a cet avis.
L’un d’eux, dit-on, awnrait eu de gros intéréts dans arme-
ment de du Guay-Trouin et peu désireux de les risquer
dans un combat contre des navires de guerre, il aurait
emporté I'avis de tous les officiers (378) ; lorsque du Guay-
Trouin parvint a les faire revenir sur une résolution aussi
néfaste, il était trop tard ; le convoi avait passé (379).

(371) Cité par La Ronciére, 0. ¢, t. VI, p. 454.
(372) 1b., p. 450.

(373) Vie de du Guuy-Treuin, p. 161.

(374) Ib., p. 173.

{375) Ib.

(376) Cunar, op. ¢if, p. 217,

377y Vie de M. du Guay-Trouin, p. 174-175.
(378) Cunar, op. cit., p. 218.

(879) Vie de M. dn Guay-Trouin, p. 178.
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L’échec de cette expédition cotita aux Trouin « la meil-
leure part de leur médiocere fortune (380) » et, de long-
temps, ils ne purent remettre en mer des flottes aussi

importantes.

*
* *

L’affaire de 1707 avait mis a jour les dispositions hos-
tiles du Portugal vis-a-vis de la FIrance et de I'Es-
pagne (381) ; <« ses cotes servaient d’entrepdts au
débarquement des troupes étrangéres, vivres et muni-
tions (382). »

Déja, en 1710, une petite expédition, commandée par
le capitaine de vaisseau du Clere, dirigée sur Rio-de-
Janeiro, importante colonie portugaise, avait teni¢ de
s'emparer de la ville. Mais la disproportion enfre les
noyens mis en ceuvre, cing vaisseaux du roi et 800 sol-
dats de débarquement, et I'objectif envisagé : la conquéte
d'un des plus puissants établissements du Brésil, ne pou-
vait conduire qu’a un échec. Accablé sous le nombre, Du
Clerc avait du se rendre. 11 était mort apreés quelques mois
de la plus dure captivité, assassiné, dit-on, dans sa pri-
son, et les nouvelles qui parvenaient des survivants les
montraient en butte aux cruautés de leurs vainqueurs.

« Toules ces circonstances, écrit Du Guay-Trouin (383),
jointes a un bulin immense, et surtout a honneur qu’on
pouvait acquérir dans une entreprise aussi difficile, me
firent naitre l'envie d’aller porter les armes du roi dans
ces climats éloignés, et d’aller punir Uinhumanité des Por-
tugais par la destruction de cctte colonie florissante. »

Il fit appel & trois de ses plus généreux commanditaires,
M. de <Coulanges, MM. de Beauvais-Le Fer et de La
Saudre-Le Fer. Ceux-ci s’adjoignirent trois autges riches
négociants de Saint-Malo, ce qui, avec Luc Trouin de la
Barbinais, portait & sept le nombre des directeurs de
Parmement envisagé., Les frais étalent estimés &
1.200.000 Tivres.

(380) Ib., p. 182,

(381) Depuis le traité de Methuen (1705), il avait définitivement
rompu avec Palliance frangaise.

(382) Pouramn, o. ¢, p. 110, note 1.

(383) Vie de M. du Guay-Trouin, p. 194.
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Lui-méme vint & Versailles ; il obtint, non sans peine,
du ministre, le prét des vaisseaux et des troupes de Sa
Majesté ; PAmiral lui-méme ne dédaigna pas de s’inté-
resser dans armement (384).

Celui-ci fut conduit avec le plus grand secret. Afin de
ne pas donner I’éveil par des armements massifs, on dis-
persa les vaisseaux dans différents ports (385), et, pour
détourner plus complétement les soupcons, Pontchartrain
écrivit a l'intendant Robert une « lettre ostentive » pour
miettre an compte du service du rot d’Espagne I'armement
de ces vaisseaux : il 'autorisa méme a « débiter les dis-
cours (386) » les plus capables de faire croire a ce prétexte.

Malgré la pénurie d’hommes et d’argent, rien ne futl
eépargné pour assurer le succés de Pentreprise. Pour ce qul
est des premiers, on décréta la fermeturc des poris de
Bretagne, « afin que les commissaires n’aient aucun
motif pour se dispenser de fournir le nombre de
bons officiers mariniers et matelots qui leur sera
demandé (387) ». On leva 2.000 soldats, encore que Pont-
chartrain jugeat ce nombre insuffisant (388). Enfin, l'on
pourvut de brevets de capitaine de frégate de nombreux
particuliers « en faveur des somiues considérables qu’ils
fournissent (389) », disait Pontchartrain.

Parmi les Malouins, ceux qui furent Pobjet de cette
distinction étaient la Moinerie-Miniac, promu au comiman-
dement du Fidele (390), et La Citté-Danycan, qui devait
monter le Mars (391).

Pour le ¢oté financier de Uexpédition, il semble que ce
fut le roi qui fit les plus gros sacrifices : il n’alla point
jusqu’a abandonner son 1/), mais il consentit a « ne le
lever que sur les proffits clairs, et aprés que les armateurs
se seront remboursez de toutes les dépenses qu’ils auront

(384) Vie de M. du Guay-Trouin, p. 195.

(885) Ib. Le Lys, le Magnanime, le Brillant, "Achille, le Glorieuz,
VArgonaute, VAmazone, la Bellone, V'dAstrée, la Concorde furent
armés & Brest, la Fidele et UAigle a Saint-Malo, le Mars & Dunkerque,

(386) A Robert, 18 mars 1711. Arch. nat., Marine, B2 226, fol. 1108.

(387) Arch. nat., Marine, B2 226, fol. 1109.

(388) Ib., fol. 1105.

(389)1bid.

(390) Arch. nat., Marine, B2 226, fol, 1111.

(391) Ib., fol. 1141,
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faites (392) ». Il exempta de tous droits les effets des prises
que 'on ferait sur 'ennemi, sauf sur les tabaecs et les toiles
peintes (3¢3). Enfin, 'amiral fit « 'avance de la somme de
75.000  livres pour payer trois mois d’avances aux
{roupes (394) » qui devaient s’embarquer, les trésoriers
ayant déja bien de la peine 2 fournir-aux soldats le prét
mensuel(395). Les matelots recevaient des armateurs les
mémes gages que s’ils avaient servi sur les vaisseaux du
101 (396). )

« Les soins ef les mouvements » que se donnérent du
Guay-Trouin et son frére furent « si vifs et si bien ména-
gés » qu’au bout de deux mois, tout fut prét(397). Le
3 juin 1711, du Guay-Trouin quitfait Brest. Il était temps :
deux jours apres, les Anglais, avertis du projet, apparais-
saient dans P'lroise, espérant le bloquer dans le port (398).
Pendant ce temps, il gagnait La Rochelle, d’olt il appa-
reillait le 9, avee toute son escadre {399),

Aprés une traversée quelque peu troublée par le
temps (400), Pescadre approche de Rio-de-Janeiro. La nuit
qui tombe, la brume, le mauvais temps n’arrétent pas le
capitaine. Il importe de ne pas perdre une minute. Du
Guay-Trouin fait forcer de voiles & toute Iescadre ; au
petit jour, elle a devant elle I'cuverture de la baie. Le che-
valter de Courserac, qui la connait, prend la téte avec le
Magnanime ; Vélrave dans son sillage, le Brillant, puis
PAchille suivent ; du Guay-Trouin ne vienl qu’apres, étant
ainsi plus & portée des deux extrémités de sa ligne de
vaisseaux. Ceux-ci, malgré la canonnade qui commence
dans les forts, suivent imperturbablement la route tracée
par le Magnanime (401).

En avant du port, quatre vaisseaux de guerre, trois fré-

~re

(392) Ib., fol. 1104.

(393) Ib., fol. 1113.

(394) Ib., fol. 1158.

(395) Ib., fol. 1105.

(396) Ib., fol. 1109.

(397) Vie de M. du Guay-Trouin, p. 178.

(398) Clairambault. Arch. nat., Marine, B3 197, fol. 331 ve.
(399) Chamilly, Arch. nat., Marine, B2 203, fol. 89,

(400} Relation..., par du Guay-Trouin, p. 10,

(401) Ib,
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gates attendent les assaillants. A leur iéle est Gaspar de
la Coste, que le roi de Portugal a envoy¢ tout expres (402).

Car du Gnay-Trouin est attendu : un paquebot d’An-
gleterre a apporté la nouvelle qu'une escadre frangaise est
en route (403) ; fiévreusement, les Portugais ont fait des
préparatifs de défense, si rapidement menés que lorsque
du Guay-Trouin se trouve en présence de la ville, il lui faut
constater « que jamais pais n’a été si retranché... il n'y a
pas un seul endroit ou les Portugais ayant cru que l'on
pouvait faire descente ol ils n’ayent remué la terre et
mis du canon (104) ».

La ville s’Tannonce imprenable. Et, en effet, malgré plu-
sieurs assauts répétés, il n’v a pas d’espoir d’ecn venir A
bout. Voyant qu’il consomme la inutilement du temps, des
munitions et un grand nombre d’hommes, du Guay-Trouin
n’a pas d’autre moyen de servir » les intéréts du roi et
ceux des armateurs que d’obtenir une contribution pour
le rachat de la ville ».

Jointe au produit de deux vaisseaux envoyés a la mer
du Sud, Vexpédition rapporta aux intéressés 92 9% (405).

CONCLUSION

Que conclure, maintenant, de ce que nous savons 7 En
'absence de chiffres précis, dont le témoignage serait
irrécusable, ne pouvons-nous tirer au moins des présomp-
tions sur Putilité de la guerre de course ? A qui la course
a-t-elle porté profit ? Aux armateurs ? A 'Etat ?

Pour ce qui est des premiers, parmi les 29 comptes
de liquidation de prises que posséde le dépdt de Saint-
Malo pour l'année 1707, nous en avons relevé 13 qui
dépassent 10.000 livres de produit net. Tous les autres sont
de beaucoup au-dessous ; la plupart méme oscillent entre
1.500 &4 3.000 livres seulement. Nous n’avons malheureu-
sement aucun compte d’armement a meilre en regard ;

(402) Ib., p. 11.

(403) Relation..., par du Guay-Trouin, p. 13.
(404) Ib., p. 12,

(405) Cunat, 0. ¢, p. 236.
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mais nous possédons le compte des avances faites par les
armateurs pour la construction du Superbe, de 56 eanons.
Pour Pachat des marchandises et la « facon d’ouvrage »,
lz dépense se monte 4 43.792 1. 12 s. 3 d. Dans cette somme,
ne sont compris ni 'achat des vivres pour 1'équipage, ni
surtout les avances qu’il est d’usage de lui verser. Parmi
les prises que nous avons relevées comime ayant donndé
un produit plus particulicrement intéressant, quatre seu-
cment auraient permis aux armateurs de rentrer dans
leurs mises de fonds : YAmirauté, de Londres, pris par le
Frangois-Augusle, qui rapporta a Servan Bosquet, arma-
teur, 53.5086 1. 15 s. 4d. ; le Jeune Léonard, dont Louis
Maugets retira 67.624 1. 12 s. 2 d.; la Bonne Awenture,
enfin et la Gallaire, prise du Marquis de Thianges, qui
atteignent respectivement 56.285 1. 2 s. 6 d. et 76.606 1.
2s. 3 d

L’on pourra dire que parmi les corsaires, bien peu
atteignaient 56 canons. Cest exact, mais, par un calcul
trés simple, on peut établir le prix de revient approximatif
d’un navire de 20 canons, moyenne assez courante pour un
corsaire et on peut l'estimer 4 environ 15.500¢ livres, au
bas mot. Combien f{audra-t-il de ces prises de 2 &
3.000 livres, qui sont les plus fréquentes, pour permetire
aux armaleurs de rentrer dans leurs frais ?

IT faut aussi envisager le cas oil le corsaire rentre sans
avoir rien fait, ou de « méchantes prises » sans nul profil.
Les dépenses de 'armementi sont alors en pure perte et
I'on est témoin de débacles financieres comme celle ou fut
engloutie la fortune des Trouin.

Enfin, ce a quoi 'on ne songe pas assez, c¢’est a mettre
en regard des navires ennemis capturés par les Francais,
les prises faites par nos adversaires et forcément au détri-
ment de nos corsaires, puisque depuis la Hougue, Ila
marine royale n’est plus qu'une ombre. L’examen des
registres de Saint-Malo nous a laissé cette impression tros
nette qu’a partir de 1694, au plus tard, il tomba aux mains
des ennemis un nombre considérable de corsaires malouins,
impression dont nous avons d’ailleurs trouvé la confir-
mation tant dans les lettres des ministres que dans celles
des commissaires,
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Il est indubitable, pourtant, qu’il y ait eu des cam-
pagnes heureuses : pour ne citer que celle de Rio-
de-Janeiro (406), elle aurait rapporté aux intéresscés
92 % (407), mais, pour étre exact, il convient de men-
tionner que dans le profit total est compris le produit
des chargements de la Notre-Dame de Ulncarnation et de
la Conception, envoyés a la mer du Sud(408). Et pour-
tant, on est frappé de conslater combien rarement, dans
leur correspondance, méme en pleine guerre de Succes-
sion d’Espagne, les commissaires signalent Pentrée an port
de quelque riche capture, alors qu’ils s’étendent avee tant
de complaisance sur les profits de la mer du Sud.

Et comment ne pas se expliquer ? Qu’est la plus belle
des prises que nous signalions tout 4 heure & c6té de ces
opulentes cargaisons qui atteignent 6 & 7 millions (409) ?
Nous ne nous étendrons pas 4 nouveau sur cette question,
niais force nous est de penser que la course ne tint pas,
dans le développement de la richesse de Saint-Malo la place
quon a cru. Si nous suivons Pactivité¢ de Noél Danyecan de
UEpine, nous le voyons armer pour la course, mais nous
constatons aussi que « le plus important négociant
malouin » ne fut pas le plus gros armateur (410), tandis
qu’au contraire, il n’est pas de branche du commerce ofi
il ne se soit exercé.

Enfin, en présence des fréquentes demandes présenides
par les armateurs pour oblenir des exemptions de droits,
des mesures de faveur en vue de faciliter la course (411),
il faut bien penser qu'on ne la trouvait pas, telle quelie,
assez rémunératrice. Fréquemment, d’ailleurs, les arma-
teurs cherchent a lui adjoindre une autre source de
profits : « Aprés plusieurs conférences avec ceux de nos
négociants les plus portés pour la course, écrit M. de

(406) C’est, d’ailleurs, bien plus une opération de guerre : la prise
d’une ville qui se rachéte par wune rancon. DU Guay-TROUIN,
Relation, p. 12.

(407) CunAT, op. eit, p. 236.

(408) Ib,

(409) Clairambault, 1° juin 1705, B3 129, fol. 265, lLempercur,
26 juillet 1707, B3 145, fol. 218.

(410) Voir tableaux des armements.

(411) Mémoire des commergants de Saint-Malo pour favoriser la
course ; 1638. Arch. nat.,, Marine, B3 57, fol. 320.
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Lusancay, il n’y en a eu aucun qui ait creu qu’elle pil
estre avantageuse dans ces mers ci(412), » Tlg proposent
d’aller faire la course dans les Indes Orientales et d’en
rapporter quelque riche cargaison.

Ainsi, tout ce que I'on peut dire, c’est que « la course
enrichit ou contribua a4 enrichir les gros fabricants ou
marchands de fournitures pour la construection de bateaux
corsaires ; a enrichir aussi un certain nombre d’armateurs
el autres forts actionnaires ; mais stirement pas la majo-
rité, car il est de tradition, dans les ports qui firent arme-
ment corsaire, a 'étranger comme chez nous, que beau-
coup de ces gens-la y furent « trés échaudés s ou méme
s’y ruinerent (413) ». '

Est-il permis de penser que la course eut une meilleure
influence en ce qui concerne le bien général de I'Etat ?

En faisant de la course une entreprise d’Etat, Pont-
chartrain visait bien moins un but d’enrichissement que
des fins politiques (414). 11 se flattait que, réduits aux
abois par les coups répétés portés 4 leur commerce, les
ennemis en viendraient rapidement a demander la paix.
I est incontestable que nos corsaires causérent a Pennemi
des pertes sensibles : « Les Francais, dit Clark, enlevérent
une assez grande proportion des vaisseaux marchands de
leurs ennemis pour causer de grandes alarmes et des pertes
immportantes parmi les marchands et les financiers, et pour
wenacer et quelque peu géner l'importation et 'exporta-
tion des marchandises. » Considérant la période de la
guerre de la Ligue d’Augsbourg, qui peut étre tenue pour
le point culminant de la guerre de course, un historien
anglais écrit : <« Nous avens souffert infiniment plus, non
sculement que les Frangais... mais que dans aucune guerre
antérieure : on ne peut contester que, tout considéré, notre
trafic a subi de trés graves pertes ; beaucoup de marchands
ont été ruinés(415). » Et pourtant, ces faits, que nos
adversaires ne songent pas un instant a contester, ne les
inciterent jamais & demander la paix. S’ils se résolurent

(412) Lettre de Lusangay, 1°* nov. 1707. Arch. nat., Marine, B3 146.
fol. 296,

(413) Vienors, La Course..., p. 29.

(414% Tramonp, Manuel, p, 281,

(415) Tramoxp, op. cit, p. 289,
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4 en accepter 'idée, ce ne fut qu'au moment ol la concen-
tration dans la Manche de ce qui restait de nos escadres
de guerre leur fit craindre, & la mort de la reine Marie
(1695), la répétition de la tentative de 1692 (416).

On ne peut méconnaitre, pourtant, TVinfluence des
considérations €économiques sur la conclusion de la paix.
Les ressources économiques ¢taient a4 bout (417). Mais,
contrairement a ce quw’avait espéré Pontchartrain, ce
n’était pas seulement du eoté de VAngleterre qu’étaient les
ruines et les ravages. Méme, s’ faut en croire Clark, « des
trois nations (Angleterre, Hollande, France) c’est la France
qui, en proportion de son commerce maritime, a le plus
gravement souffert (418) ».

Ce qui est vrai pour la guerre de la Ligue d’Augsbourg
lest & plus forte raison pour celle de la Succession
d’Espagne. Moins que jamais, les idées de Vauban, qui pré-
conisait la course appuyée par des escadres, furent apph-
guées, dans I’état ol fut laissée la marine aprés la Hougue.
Il faut bien constater, d’ailleurs, qu’a ce moment déja, ce
n’est plus la belle marine de Richelieu et de Colbert. A
d’imperceptibles signes, on y sent la décadence prochaine.
Pontchartrain n’est au pouvoir que depuis deux ans, ef
déja son défaitisme s’infiltre. Puis, 'age, les hasards des
combats, ont éclairci les rangs des officiers du temps de
Colbert. Il y a trop, dans les grades inférieurs, tout au
mwoins, de ces « volontaires dorés de Paris », trop de ces
gardes de la Marine qui, dit Du Guay, « quand je leur par-
lay de convenir de quelques signaux pour régler les ordres
de mouillage, de marche ou de relasche en cas d’ennemis
ou de mauvais tems, et autres choses de cette nature indis-
pensables a4 une bonmne navigation, me dirent qu’ils n’en-
tendolent pas cela (419) ».

Comment, dés lors, les corsaires auraient-ils pratiqué
autre chose qu'une guerre de combats singuliers ?

Car c’est 4 cela, en définitive, que se réduisirent leurs
opérations. Il est inexact de considérer du Guay-Trouin

(416) Ib., p. 295.

417) Crark, p. 139,

(418) Cramrk, op. cif.,, p. 62, .

(419) Du Guay, 25 mai 1692. Arch. nat., Marine, B3 68, fol. 490.
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comme le type achevé du corsaire ; il est bien plus voisin
de celui d’un officier de la marine de guerre. Pourvu depuis
mars 1697 d’un brevet de capitaine de frégate légére, mon-
tant presque toujours un vaisseau du roi, bien équipé, bien
armeé, s’il s’attaqua souvent aux navires de commeree, il
ne redouta jamais les vaisseaux de guerre ennemis. Sauf
peui-¢lre aux tout premiers débuts de sa carriére, il ne
combattit jamais seul, mais eut toujours avec lui une
escadre plus on moins nombreuse, ol figurérent souvent
des corsaires, mais aussi souven{, au moins, et en aussi
grand nombre, des vaisseaux du roi. Sans doute, il n’eut
jamais les belles flotles de 80 ou 100 batiments que
Tourville promenait dans la Manche, mais ses escadres
de 8 ou 10 vaisseaux, véritables croiseurs de guerre, n’ont
rien de commun avec ces paisibles navires marchands que
fes circonstances et quelques canons avaient faits des bati-
ments de guerre.

Comment s’étonner, dés lors, que la course ainsi
conduite n’ait pas amené chez 'ennemi autre chose qu’une
exaspération croissante conlre nos corsaires et que le désir
lut soit venu d’anéantir les villes d’oti ils partaient en
masse, les « nids de corsaires » : témoin, les deux tenta-
tives de destruction de Saint-Malo en 1693 et 1695 ? On
eut beau, par les mesures de réglementation que nous avons
essay¢ d’exposer, tenter de faire de la course un mode
d’hostilités régulier, il n’en demeura pas moins qu’elle
frappait les non-combattants aunssi bien que les combat-
tants. D’ou 'impopularité qui Patteindra peu a peu et finira
par aboutir & sa suppression officielle en 1856.

En résumé, ce qu'on peut dire de la guerre de course,
méme 4 son apogée, c'est qu'elle fit, certes, du tort a
Pennemi, mais que ce tort ne fut pas sans se retourner
parfois contre le pays méme qui la pratiquait, et que si
Pon en avail attendu une répercussion décisive sur la poli-
tique, elle avait véritablement manqué son but. Méme au
point de vue économique, « la guerre de course ne paya
pas ses dépenses (420) ».

Anne MoOR%L

(420) Cranxk, op. cif., p. 128.
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