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NANTES

Ses relations commerciales avec les lles d’Amérique
q

au XVIII® siécle

SUR LES MERS LIBRES

Les étrangers assument le commerce maritime de Nantes lorsque
certains trafiguants du port sont attirés par la perspective des
gains réalisés en Amérique par les nations voisines. — Dés 1668,
le pori de la Loire arme régulierement pour la Martinique surtout,
la Guadeloupe et Saint-Domingue. — Le tabac et le cacao qui
avaient donné de grands espoirs aux colons, sont, pour ainsi dire,
abandonnés pour la canne & sucre et l'indigo. — La guerre de
Succession d’Espagne vient gravement contrarier I'armement fran-
cais. — Aprés la paix d’Utrecht (1713), Ventente avec I’Angleterre
permet l'accroissement des échanges avec les Iles. — Nantes
expédie alors une centaine de navires dont une dizaine passe par
FYAifrique ol les armafeurs se substituent progressivement aux
Compagnies privilégiées. René Montaudouin joue un réle de pre-
mier plan, tant 4 Nantes, que sur les mers.

Dans son Mémoire sur la Bretagne, rédigé pour le roi
en 1698, et qui est un document de valeur indiscutable pour
la fin du xvire siécle, l'intendant Bechameil de Nointel note
que les commercants de Nantes sont particuliérement atta-
chés au frafic des lles d’Amérique et de Terre-Neuve. Une
cinquantaine de béatiments de 60 a 300 tonneaux sont, a
cette époque, employés aux échanges avec les Iles. La Mar-
inique qui, la premiére, a bénéficié de V'exploilation de
colons, voit arriver chaque année de 25 & 30 navires nantais,
tandis que la Guadeloupe et Saint‘Domingue n’en voienl
guére que 8 ou 10, Cayenne un ou deux. ‘
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Les cargaisons qu'on y porte consistent en vivres, toiles,
étoffes el objels d’habillement, ustensiles de ménage, huiles
d’éclairage, armes et munitions, métaux pour chaudiéres et
moulins & sucre, poteries pour ierrer et blanchir les sucres,
matériaux de construction... toutes choses de premiére
nécessité pour les habitants et pour I'établissement de la
colonie. Certains navires font escale & Madére afin d'y
prendre des vins, ou aux Iles du Cap-Vert afin d'y charger
des tortues salées destinées a la nourriture des noirs. Les
retours se fonl en sucre brui, sucre blanc et terré, cacao,
gingembre, coton, laine, indigo, cuirs verls, rocou, écaille
de tortue, bois.

Le commerce de Terre-Neuve retient une trentaine de
navires de méme tonnage — du département marilime de
Nantes, car, de Nantes méme, I'armement pour celte ile el
les banes des mers voisines comple au plus une vingtaine
de navires. Les marins se livrent sur le Bane a la péche
de la morue, vendue comme morue verte, c’est-a-dire salée
de Irais, et sur la cote de Plaisance, & la préparation et au
lroc de la morue seche, Dans le cours d'une année, on
pouvait faire deux voyages & Terre-Neuve, tandis qu'il
fallait compter, en moyenne, huit & dix mois pour accomplir
~— non compris Uarmement et le désarmement — une expé-
dition aux Iles du Vent.

La morue verte et seche se consommait tant en France
qu'aux « lles ». Le poisson a destination de ces derniéres
¢était parfois expédié en droiture de Terre-Neuvet.

Les Francais avaient eu l'initiative de la péche & la morue
au début du xvr® siecle et la pratiquaient en plus grand

1. C 893. Mémoire de la Province de Bretagne. par Bechameil des Nointel,
intendant de la Province, 1698,

La documentation de noire étude sur le commerce de Nahies est, pour ainsi
dire, exclusivement tirée du fonds de la Chambre de Commerce de Nantes et
des Archives départementales de la Loire-Inférieure ot ont éié récermnment
versés les registres d’armement ef de désarmement du port de Nanles, Pour
le trés aimable accueil et les encouragements gue nous avons trouvés prés de
M. le Secrétaire général de la Chambre de Commerce et de M. L'Archiviste
départemental, nous adressons a ceux-ci l'expression de notre vive gratitude.
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nombre que les marins des autres nations a la fin du siécle
sutvant. Nantes est alors, en France, le principal dépot
de ce commerce, alimenté par plus de soixante navires de
La Rochelle et d'Oléron. Du port de la Loire, la morue est
envoyée a linlérieur jusqu'a Paris, Lyon et Clermont en
Auvergne ; par ailleurs, la morue séche est abondamment
utilisée pour la nourriture des équipages du roi et 'arme-
ment privé, L'Espagne et le Portugal en consomment éga-
lement.

Le développement de la main-d’ceuvre noire aux Iles,
au début du xvnr siécle, eut une répercussion considérable
sur les expéditions de cette péche. La morue, au méme
itre que le boeuf salé d'Irlande, servit de base d’alimen-
lation pour ce surcroit de bouches. Cependant, les fourni-
lures francaises reslérent trop souvent au-dessous des
besoins ; les colons ne cessérent de s’en plaindre et les
gouverneurs des Iles, avec l'assentiment tacite du roi,
durent autoriser I'importalion étrangére.

Dés que s'établirent les relations réguliéres avec I'Amsé-
rique, le ravitaillement des Iles porta encore Nantes &
armer pour l'Irlande. Le beeuf salé devint un des aliments
indispensables aux noirs. Cependant Nantes n’en fit jamais
un trafic important, abandonnant plut6t celui-ci aux com-
merganis du pays d’origine qui, d’ailleurs, avaient toujours
considéré le port de la Loire comme une de leurs meilleures
places d’échange. En 1700, Nantes délivre 14 congés pour
I'Irlande — cing de ces navires vont en droiture se dé-
charger 4 la Martinique; — en 1701, on compte de nouveau
13 navires pour llrlande ; puis les déparis pour cette
destination tombent brusquement a deux ou {rois. Pour
répondre sans doute a l'appel de l'administration des
colonies, ils se relévenl provisoiremeni, et cessent défini-
tivement lors des hostilités avec I’Angleterre en 17442. A
cette époque, les Iles du Cap-Vert contribuérent aussi 4

2. Ct Armements et désarmements,
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fournir aux trafiquants des Iles des bestiaux el des salai-
sons,

Outre ce qui vient d’éire relaté, Nantes vivait de relations
suivies avec I'Espagne et le Portugal, avec I’Angleterre,
la Hollande, Hambourg et quelques villes du Nord ; cepen-
dant, hormis des armements exceptionnels pour la pres-
qu'ile Ibérique et les Flandres, le long cours européen est
laissé aux commercants de nations étrangeéres. Nanies se
borne au petit cabotage sur les cotes de France. C'est ce qui
améne l'intendant de Bretagne & conclure, en 1698, que
Nantes pourrait avoir un commerce plus actil et plus étendu
si ses habilants se livraient eux-mémes aux grandes enire-
prises, au lieu de laisser celles-ci aux mains de I'étranger.
Bechameil, reconnaissant le louable effort des Nantais vers
I'Amérique, ajoute : « ils en font trés peu ailleurs pour leur
compte ». Les étrangers assument tout autre trafic, au
moyen de leurs propres transports et de leurs nalionaux
installés a Nantes.

Cinquante ans avant Bechameil de Nointel, Jean Eon,
dans le Commerce Honorable, avait tenté d’ouvrir les yeux
aux Nantais, en leur montrant, d’apres les slatistiques du
port, que les éirangers emportaient chaque anncée huil
millions en espéces d'or et d’argent. (C’élait une époque
d’anéanlissement pour I'armement nantais, puisquun docu-
ment signale que Nantes en 1645 ne possédait qu'un nombre
infime de navires et qu'on ne rencontrait que transports et
visages étrangers, principalement Hollandais, Anglais,
Ecossals, Irlandais, Porlugais, «dont il arrive tous les
jours des familles nouvelles destinées a servir comme fac-
teurs et commissionnaires » 3.

Suivant les vicissitudes politiques et le jeu des protec-
tions gouvernementales, 'une ou Pautre nation prédomina,
Tour a tour, durant les xvi® et xvir° siécles, Espagnols et

3. Léon Maitre, introduction aux Série C et D des Archives de la Loire-
Inférieure, .
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Portugais, Hollandais et Flamands furent les maitres du
trafic.

En Bretagne, il n'y avait que Saint-Malo qui put con-
currencer Nantes.

Dés le milien du xvi° siécle, Saint-Malo avait perdu de
son rayonnement extérieur. Sa prospérité¢ déclina progres-
sivement au profit de Nantes, porl fréquent¢ par de nom-
breux navires étrangers et enirepot de toutes les villes
du bassin de la Loire. En échange de ce qu'ils apportaient,
les commercants maritimes étrangers trouvaient en abon-
dance les productions du pays : blés, sel, vins et toiles.

Lorsque, sous I'impulsion des idées fécondes de Richelieu
et de Colberi, le sentiment national du commerce maritime
prit naissance en France, les trafiquants de Nantes sou-
tinrent que le commerce du Levant ne se conciliail pas avec
la situation géographique de leur port et que, par ailleurs,
le commerce du Nord était déja largement occupé par les

Anglais, les Hollandais et les Hambourgeois ; seule leur

restait ouverte la voie des Iles de I’Amérique.

Les encouragements du pouvoir royal n’auraient peut-
étre pas suffi & provoquer les initiatives nécessaires et a
déterminer les ressources indispensables, si les trafiquants
de nos poris de I'Atlantique n’eussent élé attirés par la
perspective des gains considérables réalisés, dans les colo-
nies d'Amérique, par leurs voisins Espagnols et Portugais.

Les Nantais s'engagérent de bonne heure dans cette navi-
gation {rans-Atlantique, mais pour I'exploiter sérieusement,
il fallut d’abord que le systéme colonial préconisé alors, de
monopoles concédés, et été mis a I'épreuve et qu’il et
trompé toutes les espérances,

Dés son arrivée au pouvoir, Colbert décida V'achat des
Antilles — Saint-Christophe, la Martinique, la Guade-
loupe et Saint-Domingue — aux seigneurs particuliers qui
les tenaient du droit de premier occupant et Louis XIV les
concéda & une Compagnie dite des Indes Occidentales
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chargée de leur mise en valeur (1664). Dix ans plus tard,
cette Compagnie & bout de souffle, dut éfre liquidée ; elle
n'existait plus que de nom, n’exploitant qu'au moyen de
congés et d’aulorisations accordées a4 des armafeurs parti-
culiers, L’année 1674 marque le rattachement des Iles &
la Couronne. Dés lors, le gouvernement royal exploila
directement con « Domaine d’Occident ».

Avant méme cette date, le roi avait jugé que les posses-
sions {rancaises aux Antilles devaient éire placées, dans
U'intérét de leur défense, sous une direction unique. La Mar-
tinique, dont les rades se prétaient mieux & I'abri de nos
flottes de guerre et de commerce, fut choisie comme centre
des établissements frangais. Elle dut & ce choix sa rapide
mise en valeur el la prospérité privilégice dont elle a joui
durant plus dun siecle.

En 1668, Nantes faisait déja un commerce important
avec la Martinique, Saint-Christophe et Cayenne. Quel-
ques années plus lard, ses trafiquants commencerent a fré-
quenter Saint-Domingue dont ils se flattérent plus tard
d’avoir ¢té les fondateurs, aidés de la population frangaise
chassée de Sainl-Christophe par les Anglais a la suite de
feur expédition de 1690,

Le tabac réussissait parfaitement & Saint-Domingue et
sa culture présentait de tels avantages que le premier venu,
avec une simple béche, pouvail s’y adonner. Aussi, trés vite,
le sol de I'ile, au voisinage des riviéres, se couvrit de plan-
lations de tabac qui fournissaient annuellement les car-
gaisons de soixante-dix a quaire-vingts navires. Une partie
du tabac se consommait dans le royaume ; le reste était
expédié dans I'Europe du Nord ou, dit-on, il était plus
recherché que celul de la Virginie. Les finances du roi
voulurent malheureusement tirer profit de cet heureux
début, Le tabac, mis en ferme, vil son essor & jamais com-
promis ; plus de deux mille habitants abandonnérent Saint-
Domingue pour des iles ol la liberié de culture pouvait
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~s’exercer sans iracasseries. Des droits-a l'importation en
France, laissant aux producteurs leurs gains, eussent pro-
duit bien au dela du million et demi que les fermiers
payaient au roi. Nanies, ainsi que les autres ports inté-
ressés, réclama, mais en vain, la suppression de la ferme
du tabac *.
En 1715, Saint-Domingue fut gravement atteinte par la
perle de ses cacaoyers qui périrent pour ainsi dire en tota-
lité ; elle se releva grace aux indigos, aux cafés, puis a la

3

canne a sucre qui fit enfin sa fortune.

Les consuls de Nantes firent connaitre qu’avant la cession
des lles & la Compagnie des Indes Occidentales, les rela-
tions commerciales de leur port avec les Anlilles ne méri-
taient point d’attention, mais que les letires patentes de
1664 furent le véritable point de départ du mouvement vers
les colonies américaines. Comme il n’était guere possible
que la Compagnie tirat seule parti des terres dont elle avait
la jouissance, elle permit & des particuliers d’envoyer des
vaisseaux aux lles, d'y fonder méme des établissements,
moyennant une redevance de 5 9 sur les productions a leur
sortie. Ces vaisseaux élaient tenus aux mémes charges et
bénéliciaient des mémes avantages que la Compagnie con-
cessionnaire : & laller, ils ne pouvaient porter que les mar-
chandises « du cru du Royaume », — exemptées d’ailleurs
de droits — et les relours, exclusivement en denrées des
lles, devaient éire effectués obligatoirement dans le port
francais d’armement.

Les négociants de La Rochelle, Bordeaux, Nantes,
Rouen, Le Havre, Dieppe, hénéficierent bientot de ces con-
ditions et & mesure que l'incapacité¢ de la Compagnie s’avé-
rait davantage. Un arrét du Conseil en date du 14 décembre
1671 autorisa Nantes 4 négocier ainsi avec les Iles, sous'
réserve de faire les expéditions dans un délai de huit mois

4. C 700. Mémoires de 1714 et 1756.
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(au risque d'une amende de trois mille livres) et des retours
directs ®.

On constate avec quelle netleté se pose le principe de
I'exclusivité du trafic enire la métropole et ses colonies.
Durant prés de trois quarts de siecle subsistera la théorie
du développement des colonies au seul avantage de la mé-
tropole, sans qu’aucune nation voisine puisse y contribuer,
ni participer & leurs richesses. Anglais et Hollandais furent
dans cetie politique coloniale encore plus rigoureux que
les Francais. Celle-ci explique l'apreté de la luite entre
les nations européennes pour se partager les dépendances
insulaires du continent américain réputée trés produc-
tives,

L’Ordonnance du 16 juin 1670, qui révéle d’ailleurs la
carence de la Compagnie des Indes Occidentales, est parti-
culiérement instructive 4 ce sujet. Le roi fait défense &
tous vaisseaux et batiments étrangers d’aborder dans les
ports et iles de I'Amérique occupés par ses sujels, méme
de mouiller dans les rades ou de naviguer dans les eaux
des possessions frangaises, Aucune correspondance, aucun
échange de marchandises, n'est toléré avec les ressortis-
sants étrangers. Les infractions devenant trop fréquentes,
Sa Majesté envoie une escadre de trois vaisseaux de guerre
pour opérer la saisie des batiments étrangers rencontrés
au voisinage des Iles. Le partage des prises est réglé a
raison d’'une moitié en faveur de la Compagnie concession-
naire « pour subvenir a l'entretien des hopitaux des Iles »
el d’'une moitié en faveur de I'équipage faisant la capture
et du gouverneur général 6.

De nombreuses ordonnances vinrent confirmer les déci-
sions que nous venons de citer, Pour éviter toute tentative
commerciale entre les Iles et la métropole, le gouvernement

5. C. 673. Mémoire du 5 septembre 1748 et Z4, Mémoire, 1710. « Les navires
nantajs ont commencé vers 1671 i faire avec succés le commerce des Iles

d’Amérique», Observations sur le Commerce de Nantes, 1732, C 699.
6. C 785,
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royal insiste sur les passeports ou congés limités, sur les
retours au port d’armement, si ce n'est en périodes de
guerre durant lesquelles les relaches sont permises.

Mais si le trafic francais était soumis & des prescriptions
rigoureuses, il n'y eut pas de subterfuges que n'imagi-
nassent les nations concurrentes. Comme les étrangers
avaient leur place commerciale dans nos ports de I'Atlan-
tique, particulicrement a Nantes, ils parvenaient & dissi-
muler leurs opérations derriere les couleurs francaises.
Colbert s’en inquiéta et dicta des mesures en vue d'enrayer
leurs empiétements et la connivence de nos nationaux.
Tous les navires construits ou acquis pardes Francais, porte
1'0Ordonnance du 24 octobre 1681, devront faire 'objet d’'une
déclaration & I’Amirauté. Les propriétaires ne pourront
avoir des participants étrangers. A plus forte raison, si
ces batiments proviennent d'un port ou d’un armateur étran-
ger. Sera également enregisiré, tani en France que dans
les colonies et consulats francais a I'étranger, le role des
équipages, portant les nom, age, pays d’origine des officiers
et matelots. Les congés de départ ne seront donnés que si
I’équipage comporte au moins, pour les 2/3, des Francais
domiciliés dans le royaume. Pour les voyages au long
cours — c’est-a-dire ceux de I'Amérique -— ces congés
auront un maximum d’une année. Toute dissimulation,
toute substitution frauduleuse sera sévérement punie, jus-
qu'au chatiment corporel en cas de récidive .

La redevance de b 9, sur les marchandises du cru des
Iles francaises établie par la Compagnie des Indes Occi-
dentales représentait un droit élevé, susceptible de géner
le développement des échanges entre le royaume et I'Amé-
rique. Aussi le roi crut devoir ramener ce droit a 3 9, (Arrét
du 4 juin 1671), qu’il pergut & son profit apres la disparition
de la Compagnie, puis le mit en ferme (1681). Le droit du
« Domaine d'Occident » eut un effet considérable par suite

7. A4,
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de ses répercussions économiques sur les échanges des
lles avec la métropole. C'est contre celte taxe & la soriie
des denrées coloniales que s’exercerent, durant tout le
xvir® siecle, les réclamations et les demandes instantes de
réforme touchant la fiscalité royale.

Le Domaine d’'Occident fut longtemps percu en nature
sur les lieux d’embarquement ; mais, devant les difficultés
de la perception, les fermiers convinrent avec les négociants
qull serait payé, en argent, a l'arrivée en France sur le
pied d'une évaluation de gré a gré, un cinquiéme déduit
pour compenser le fret et les assurances (1714). Survint la
prétention des fermiers de faire payer, non plus sur la
valeur marchande, mais sur le poids du chargement au
départ des Tles, sans tenir compte des risques et des avaries
de traversée.

Pour trois années, en 1727, le roi décida un demi pour
cent additionnel et ce provisoire fut prorogé indéfiniment,
L’évaluation du cours des denrées devait étre arrétée, en
principe, tous les six mois, enire les parties intéressées ;
mais, de fait, I'opinion des fermiers prévalut et souleva des
difficultés continuelles. Par contre, une réduction de moitié
“des droits fut prononcée, a liire d’encouragement a I'impor-
tation des noirs, en faveur des marchandises venant direc-
tement de Guinée ou provenant du ilroc des négres aux
Iles (9 mars 1688 et 25 janvier 1716). Mais cette mesure
fut rapportée & certaines époques (avril 1717, mars 1722...),
ce qui jeta la confusion dans son application 8. '

Hormis le souvenir de ces difficultés, le Domaine d’Occi-
dent nous a transmis des documents de premiére utilité
pour se rendre compte du mouvement commercial des
lles avec Nantes. Le relevé des batiments rentrés d’Amé-
rique, leur provenance exacte, le nom des armateurs, 1'état
détaillé des cargaisons et des consignataires, sont conservés
a la Chambre de Commerce, tout au moins pour la période

8. C 734 et 740.
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de 1748 a 1790. Renseignements ui peuvent étre rappro-
chés et complétés par ceux quoffrent les registres d’arme-
ment et de désarmement déposés aux Archives de la Loire-
Inférieure et qui embrassent tout le xvin® siécle, particu-
lierement précieux pour suivre les expéditions, connaiire
la composition des équipages, les captures, les accidents
de mer.

Plusieurs auteurs, entre autres Huet, Le Beuf, Treille
et Jeulin, ont publi¢ des slalistiques d’importation tirées
des dossiers de la Chambre de Commerce. Afin d’éviter les
redites, nous ne reviendrons pas sur ces stalistiques, si ce
n'est dans la mesure absolument indispensable & notre
étude. En ce qui touche aux esclaves, & la pratique du
commerce les concernant, tant en Afrique qu'en Amérique,
les lecleurs auront la faculté de se reporter aux travaux de
Peytraud, de Vaissiere, de Gaston Martin, et du P. Rinchon,
apres lesquels, d’ailleurs, il y a peu de chose & dire. Sans
diminuer le mérite de nos devanciers, il reste 4 notre sujet
matiere inédite suffisanie 9.

C’est a un état de receties des droits du Domaine d'Occi-
dent, conservé a la Bibliotheque Nationale, que nous devons
les premiers noms des Nantais faisant des expéditions com-
merciales aux lles d’Amérique. Ces armaleurs pour 1676-
1677 sont les sieurs Brian, de la Bihiniére-Gamin, Montau-
douin (René), Delisle-Forget, Chastain, Descazeaux, Valle-
ton (Frangois), Marion, Desrieulx, et Grilleau (Pierre).
Parmi les capitaines des navires marchands, on note les
représentants de familles qui bientét se mettront pour leur
compte dans I'armement : Guerineau, Le Breton, Budan,
Joubert, Etienne, Esnault, Chastelier 10,

9. Pour les détails bibliographiques des imprimés, on se reportera aux
sources que nous avons indiquées au début de notre travail,

10. Ms. fr. 39206. Recettes des droits payés an Rol par les armateurs nantais,
pour les cargaisons venant des Iles de la Mérique, du 1er juillet 1676 au
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Sl fallait juger de Farmement pour les Antilles d'aprés
ce document, il faudrait convenir, a P'encontre de certaines
affirmations des consuls au siécle suivant, qu'il est encore
a cette époque fort resireint, puisque, dans l'intervalle de
douze mois, il ne s'effeclue qu'une dizaine de retours a
Nantes, ne représentant pas méme 24.000 livres de recettes
pour le rot, en droits de 3 9.

Vingt ans plus tard, l'essor est pris : l'intendant Becha-
mell parle d'une cinquantaine de batiments consacrés & ce
trafic (1698) ; le Bureau des Classes enregisire quarante-
trois déparls de Nantes, du 25 juin au 31 décembre 1700
et soixante et un départs en 1701. Cetle derniére année,
on peut observer que 31 batiments vont en droiture a
la Martinique, 11 a Saint-Domingue, 8 & la Guadeloupe,
3 a Cayenne, sans compler 8 autres qui desservent, dans
le méme voyage, plusieurs de ces iles,

Les armateurs les plus nolables sont pour 1701 : Mon-
laudouin qui envoie c¢ing vaisseaux aux Antilles, Berthrand
et les Bernier qui en expédient quatre. Le tonnage est
encore assez laible, car la flotte de I’Atlantique ne compte
qu'un navire de 300 (I'Amazone a Montaudouin) — un de
250 (le Benjamin aux Bernier), — deux de 240, a4 Laurencin
et & Dubois. D’ailleurs, les commercants nantais ont de
tout temps trouvé des avantages de rapidité et de malléabi-
lité aux navires de petit tonnage 1,

En outre, assez nombreux sont alors les propriétaires
de un a trois navires : Le Breton, Grou et Michel, Piou,
Lemasne, Descazeaux, Guinebaud, Joubert, Levesque,
Robin, Burot, Le Prieur, Le Roy, Hanapier, Budan,
Drouard, Lecoq, de la Brouillere... ete. 1ls arment, non

1er juillet 1677. — Au ceurs de cette étude nous laisserons aux noms propres le
caractére et ’orthographe de leur époque, Beancoap de ces noms de famille
ne furent fixés qu’au milieu du XvIIie sidcle.

11. Notons les deux meilleures performances, en 1701, de la Victoire a Grou,
partie pour la Guadeloupe en janvier et faisant un second départ de Nantes,
en novembre, et le Michel, a Piou, parti en février pour la Martinique et
repartant de Nantes en novembre,
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pas exclusivement pour les Iles, mais aussi pour I'Irlande,
Terre-Neuve, la péninsule Ibérique, Decazeaux a ses cor-
respondants 4 Cadix et & Salé ou il expédie trois navires
en 1701. : :

Parmi les négociants étrangers de la place de Nantes,
Mac Nemara se distingue par ses armements pour I'Irlande.
Riordan, Gilagh, Rutlidge, Welch, Joyes, Knoles, Waller
Harrold, Schiell, Honchaert, Vanduffel, Vanberchem,
Osecane... coniribuent au long cours, tant dans les eaux
européennes qu'en Amérique. Nous donnons ces noms pour
montrer combien le commerce du port de la Loire, a cette
époque, est encore soumis a I'influence des étrangers, qu’ils
aien{ obtenu leur nationalisation ou qu’ils soient simplement
« habitu¢s de Nantes », Un état des « négociants de Nantes
faisant par eux-mémes le commerce de la mer », état de
1707, et que nous produisons en appendice, attesiera encore
plus évidemment cette part des étrangers résidanis dans
notre trafic 12,

Quant aux familles d’origine francaise, observons que
parmi celles que nous venons de citer, les Montaudouin,
les Decazeaux, les Desrieulx qui sont du début du mou-
vement et plusieurs autres, resteront fideles au commerce
des Anlilles jusqu’a la fin du xvir siécle. '

Les passagers pour les Iles du Vent, quand il y en a,
sont encore peu nombreux, guatre ou cing par iraversée,
exceptionnellement une dizaine, originaires de différentes
régions de l'intérieur du royaume ; mais, il va sans dire,
surtout de Sainfe-Croix ou de Saint-Nicolas de Nantes.
Les Valleton, Drouin, Crabosse, Bernard, Tiercelin, Dupré,
Normand, Montigny... partent évidemment comme repré-
sentanis ou informateurs du commerce local.

Il ne faut pas oublier que Bordeaux et La Rochelle ont
singuliérement aidé & I'expansion francaise en Amérique ;
les populations de la Guyenne, d'Aunis el de Sainionge

12. Archives d’'Ille-et-Vilaine, C 2600.
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ont une grande part dans le peuplement de nos possessions
des Iles. Dans iine proportion inférieure, Rouen, Le Havre,
Marseille ont contribué au peuplement et au commerce de
nos colonies d’Amérique.

En 1685, La Rochelle équipe 33 navires pour les lles
d’Amérique ; c’est un chiffre qui doit de pres se rapprocher
des départs de Nantes a celte époque.

Le port de la Loire, que nous avons vu au début du
xvir siecle en irés bonne situation, allait grossir progressi-
vement son armement, lorsqu'un coup néfaste vint frapper
son essor : la guerre de Succession d'Espagne éclatait,
dressant sur mer I'’Angleterre et la Hollande contre la
France. L.es conséquences ne tardérent pas a se faire dure-
ment sentir & Nanles : des expéditions de 1701, parties
avani la déclaralion de guerre, neuf batiments sur leur
relour sonl pris. Aussitdt, par réflexe, 'armement pour
les Iles du Vent est réduit a vingl-six navires, dont dix
encore deviennent la proie des Hollandais et des Anglais,
sans compler ceux qui ont été saisis & Terre-Neuve et en
course (1702). Autant que nous pouvons en juger, malgré
une interruption dans la suite des regisires, les pertes du
commerce nantais s'établissent dans la proportion d’une
dizaine par an et cependant, aprés la réaction du premier
choc, l'armement se releve et se fixe a quarante ou
quarante-cinq départs annuels 13.

Les Flessingois, navigateurs intrépides el corsaires
fameux, se montrérent au début de la guerre de Succession
d’Espagne des adversaires acharnés ; ils comptérent a leur
aclif encore plus de prises sur le commerce nantais que les
Anglais.

Sur mer, la France se trouve incapable de tenir téte a
I'Angleierre et de déifendre son alliée, Utrecht consacre
la puissance maritime et coloniale de notre voisine d’Qutre-
Manche. L’Espagne lui abandonne Gibraltar, Minorque, et

13. C4,
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des droits sur e commerce de ses possessions de I'Amérique
du Centre et du Sud. Louis XIV cede, entre autres, I’Acadie
et Terre-Neuve qui, aux mains de notre rivale, deviennent
une menace pour le Canada.

La France restait humiliée et dans une détresse finan-
ciére trés grande. Law ne parvint pas a la tirer de cetle
situation obérée ; du moins, il ouvrit aux Frangais 'horizon
sur des terres nouvelles aux Indes et dans 'Amérique du
Nord, 4 la Louisiane. L’espérance de grands biens élail
mise en éveil et, a son four, le gouvernement comprenait
que les nations du vieux coniinent, anémiées el épuisées
par une vie trop comprimée, avaient un avenir dans les
richesses que ces pays gardalent en réserve. Les Iles du
Vent, d'une terre si généreuse et, en outre, si bien placées
pour surveiller les continents américains, devinreni, a
partir de ce moment, 'objectif des plus fervents partisans
de 1'extension coloniale.

« La plupart des puissances d'Europe se dispuleront, a
la maniere des {libustiers, les iles de l'archipel considérées
primitivement comme des bases d’opérations navales ou des
entrepdts de contrebande, et dans la suile comme des mines
d’'un nouveau genre fournissant, inépuisablement et au
meilleur compte, le tabac, le sucre, le cacao, le café et les
plantes tinctoriales » 4. Le marquis de Mirabeau les com-
prendra dans les colonies qui ont constitué durant tout 1€
cours du xvi* siécle « une pomme de discorde entre les
Nations ».

Deés le xvi® siécle un des premiers actes de cette rivalité
se joua, autour de la Jamaique, entre I'Espagne et 'Angle-
lerre ; Saint-Martin est partagée enire les Frangais et les
Hollandais, Saint-Domingue entre les Kspagnols et les
Frangais, et la Guyane fera l'objet de trois parts. L'ile de
Cayenne restera a la France.

14. Martineau et May.
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Saint-Christophe, oa d’Esnambuc avait planié le drapeau
fleurdelysé, fut recherché par les Anglais jusqu’a ce que le
traité d'Utrecht consacrat pour nous sa perte. Mais c'est,
a la suite de la guerre de Sept Ans, le iraité de Paris qui
nous frappa le plus durement en nous enlevani dans I'ar-
chipel : la Dominique, Tabago, Saint-Vincent, la Grenade
(1763).

Nous gardions cependani la Martinique, la Guadeloupe
—avec ses deux safellites La Désirade et Marie-Galande, —
Sainte-Lucie et Saint-Martin ; Saint-Barthelemy, Curagao
et Saint-Euslache constifuérent d’auires enjeux qui furent
disputés a la France par ses concurrents.

Tellement de changemenls de mains, d’occupations plus
ou moins réguliéres, se produisirent dans la Mer des An-
tilles, qu’il est parfois difficile de déterminer le maitre
effectif de certaines iles secondaires. Utrecht avait fort
mal défini la condition dun grand nombre qui furent
longiemps considérées comme neuires, jusqua ce que le
traité¢ de Paris réglat leur sort.

Si la Martinique et la Guadeloupe purent rester d'une
fagon pour ainsi dire conlinue et délinitivement 4 la France,
ce n'est pas que les Hollandais, et surtout les Anglars, dissi-
mulassent leurs ambitions sur ces possessions. Les lenta-
{ives qu'lls firent contre elles sont nombreuses ; on a retenu
principalement celles de 1666, 1667, 1674, 1693 et 1697

contre la Martinique et celles de 1691 et 1703 conire

la Guadeloupe. Ils s’en emparérent méme effectivement.
La Guadeloupe était occupée depuis trois ans par les
Anglais, lorsque le traité de Paris nous la restitua. Leur
présence laissa un souvenir d’heureuse administration ; il
leur revient le mérite d’avoir fondé Pointe-a-Pitre. La Mar-
tinique fut occupée & la méme époque, mais quelques mois
seulement.

La position privilégiée de ces deux iles, sur la route des
navires que les vents ramenaient d’Afrique, leur atmosphére
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salubre, la fertilité de leur sol et I'abondance de leur faune,
l'existence, pour la Martinique au moins, d'une rade de
débarquement et d’'un carénage a Saint-Pierre ef a Port-
Royal, — {ous ces avantages naturels devaient les faire
distinguer enire toutes et les élever en peu de temps a une
fortune trées grande®, L’éloge s’applique également a
Saint-Domingue qui pour s'étre épanouie plus tardivement
n'en devint que plus prospére, grace a la fraicheur de ses
plaines, le nombre et I'étendue de ses rades.

Au méme titre que les autres iles de l'archipel, la Gua-
deloupe, la Marlinique et Saint-Domingue sont, aux yeux
des négocialeurs des trailés, les pions de l'échiquier euro-
péen ; ils aspirent 4 détacher l'une de ces trois perles
antillaises pour l'offrir en gage du succés de leur inter-
vention. Mais les trois iles sont trop belles et trop pré-
cieuses pour que la métropole frangaise consente jamais a
les abandonner ; elles pésent d’'un poids considérable dans
I’économie nationale. Leur cession représenterait la ruine
d'un grand nombre de familles, des pertes incommensu-
rables pour notre industrie et nos ports, En 1712, on leur
sacrifia Terre-Neuve et en 1763 on préféra renoncer au
Canada.

Durant tout le xvir® siécle, la France reste une puissance
des Antilles. 11 fallut en 1794 les difficultés intérieures qui
houleversaient son régime politique pour I'empécher d'in-
tervenir et laisser tomber sa souveraineté sur la Martinique
et la Guadeloupe aux mains des Anglais, tandis que,
dans des désordres sanglanis, Saint-Domingue s'éman-
cipait. ’

L’alliance franco-anglaise et I'adhésion que lui donne
la Hollande (1716-1717) maugure le régne de Louis XV
sous d’heureux auspices. Deux grands ministres, Walpole
et Fleury sont imbus des idées de paix et maintiennent

15. Martineau et May.
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avec fermeté I'Entente Cordiale. I’Espagne elle-méme
renonce a ses prétentions pour marcher sous I'égide de la
France.

(C’est indiscutablement une ére de prospérité pour les
Iles francaises d’Amérique qui dura jusqu’'a 1744, date &
laquelle — deux ans aprés la chute de Walpole et un an
apres la mort de Fleury — se produisit une rupture entre
les deux nations voisines, séparées sur mer par tant d’in-
léréts opposés.

Nantes expédie, en 1717, 89 navires aux Iles, dont 11 né-
griers ; en 1722, 80 dont 10 négriers. La Martinique, siege
du gouvernement général des Iles du Vent, cenire des
arrivages et des marchandises exportées, continue & jouir
des faveurs de l'armement €, '

René Montaudouin de la Robretiere est & celte époque
le principal armateur de la place de Nantes. Exclusivement
intéressé au trafic d’Amérique, il posséde, en 1717, 17 na-
vires d'une moyenne de 110 tonneaux qui assurent 22 dé-
parts de Nantes. C’est dire que certains vaisseaux font, au
cours de 'année, plus d'une expédition. Mais en cetie année,
la flolte de René Montaudouin ne rallie pas intégralement
le port de la Loire, cing navires au moins manquent au
controle : deux ont été pris aux Iles par les forbans, un
est délruit par le feu & Léogane, un autre est condamné au
Cap par 'Amirauté, enfin un autre avait péri corps et biens
sur la cote d’Olonne, N'importe quelle coque est utilisée,
surtout quand 1l s’agit de {ransporter du bois d’ébéne ;
c'est pourquoi, il n’est pas rare de voir des batiments jugés,
par senience judiciaire, incapables de regagner leur port
d’attache.

Thomas Montaudouin, dit de Launay, moins fortuné,
posseéde, pour sa part, deux navires,

16. Hormis ses expéditions pour les Antilles, Nantes n’arme gue 26 long-
courriers en 1717 (6 pour I'Iriande, 10 pour le Bane, 4 pour 1'Ile Royale, 5 pour
Cadix ou Lisbonne, 1 pour la Norwege), le méme nombre en 1722 (1 pour
T'Irlande, 8 pour 1'Yle Royale, 4 pour I'Ile Madame, 1 pour la Suéde, 1 pour
la Hollande, 2 pour Livourne et Venise, 1 pour le Levant, et 1 pour I’Espagne).
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Cing ans’plus tard, les inscriptions de départs ne portent
que sept navires au nom de René Montaudouin et trois au
nom du sieur de Launay, son frére. Celui-ci est fortement
éprouvé, car il perd deux unités ; I'une en partance pour
Angole sombre en face de Paimboeuf, I'autre est condamnée
a la Martinique. Peu de temps avant, les forbans lui
avalent enlevé un autre navire.

Pour celte période, on compte & Nantes une cinquantaine
d’armateurs, tous intéressés au commerce d’Amérique. A
ceux déja vus en 1701, s’ajoutent les noms de du Mothay-
Bossinot, Alphonse Dubreil, de la Gérardiére-Praud, Bou-
vet, les Joubert (Pierre et Guillaume), de Beaulieu-
Beloteau, de la Vincendiere-Le Jeune, Simon, de Cazalis-
Pradine, Jean Leroux-Laferri¢re, Lespinay-Soreau, de la
Villestreux-Pérrée, René et Francois Drouin, Laurens Gou-
jon, Francois Le Ray de la Clartais, René Darguistade, de
Saint-Martin, Le Jeune, Jacques Berrouette, veuve Rozé et
Lantino, Pierre La Garde, Luc Ernaud, Chrisosthome Sau-
vaget, Daussaint, Terrien, ... elc. Augustin de Luynes, qui
acquerra du renom, arme pour la Compagnie du Sénégal;
Espivent de la Villeboisnel apparait comme associé de du
Mothay ; Berthrand est devenu Berthrand de Cazuvres.

Les armateurs, étrangers ou d'origine éilrangére, sont
plus rares et représentés seulement par Jacques el Daniel
Mac Nemara — qui arrivent en téte, ainsi que Luc Schiell,
avec lrois vaisseaux, — Vanharzel el Vanhamel, de Wich,
Joyes, Stalpaert, Toby Clark qui semble associé & Jean
Riordan et Philippe Gilagh. Tls se maintiendront jusqu’au
milieu du siecle.

Quiconque ic1 gére un tonnage, le fait généralement &
iret et pour ses propres marchandises. Afin de supporter
la premiere mise du navire, les frais d’entretien et de trans-
porl, 'achat des marchandises de troc, les périls de toutes
sortes, 'armateur s’adjoint des « consorts » qui constituent
une association d’intéressés. Le nom qui figure aux décla-
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rations officielles est celui du principal miseur de fonds
qui conserve la responsabilité sociale.

Certains négocianls se contentent d’armer et de consigner
des marchandises pour auirui, quand, par exemple, il s’agil
d’assurer aux commercants maritimes du Havre, de Saint-
Malo, ou d’ailleurs, les avantages qu'offre Nantes au trafic
de I'Ameérique. Les affretements sont exceplionnels et ne
seront guére pratiqués que par le roi lorsqu’il deviendra, en
période de guerre, indispensable de ravitailler nos colonies
et parfois par la Compagnie des Indes de Lorient.

Le fret est alimenté par une foule de particuliers qui pour
leur commerce, ou leur consommation personnelle, veulent
hénéficier des produits des Iles. Au milieu du xvin® siecle,
on comptait de la sorte jusqu'a 50 ou 60 consignataires de
denrées exotiques pour un navire de 150 a 200 t.

L’exploilation des colonies américaines étant liée & I'im-
portation de la main-d’'ccuvre noire, Colbert et ses succes-
seurs, suivant la méthode préconisée alors, concéderent la
traite noire a des compagnies marilimes. Les unes, comme
leur appellation l'indique, obtinrent une concession trés
limitée, d’autres purent exercer leur privilége sur une plus
vaste élendue de cotes. S'approvisionnani d’esclaves au
Sénégal, en Guinée, au pays d’Angole, ou sur d’autres rives
du continent africain, les compagnies assumaient en prin-
“cipe la mission de transporter annuellement aux Iles fran-
¢aises un nombre déterminé de noirs. Des réductions de
droits, des primes importantes par téte d’'esclave, étaient
altachées au privilege. Cependant ces compagnies ne par-
vinrent a remplir leurs engagements et, elles aussi, furent
réduiltes a rétrocéder leur privilege sous forme de soumis-
sion, a des particuliers ou 4 des ports du royaume. De fait,
elles s’assuraient ainsi des bénéfices, sans aucun risque
d’exploitation.

Enfin, la liberté tant souhaitée est accordée, par letires
royales de janvier 1716, a tous les trafiquants voulant faire
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la traite noire sur la cote de Guinée, moyennant 20 livres,

payées au {résorier général de la Marine, pour les adultes

« introduits » aux colonies, et 10 livres pour les négrillons

et les négrittes. 11 était juste de ne faire porter I'imposition

que sur la vente aux Iles, car la mortalité éfait grande

durant la traversée d’Afrique. L'Agnés qui, a cette époque,

avail traité 505 noirs pour I'armateur Luc Shiell, n'en dé--
barqua que 216 vivants a la Martinique.

Malheureusement celte concession a la liberté fut de
courle durée. Le 27 septembre 1720, Sa Majesté révoquait
les Jetires de 1716 et réunissait 4 la Compagnie des Indes
Jancée par Law le privilege a perpétuité de la traite des
noirs, de la poudre d'or el autres productions d’Afrique,
depuis la riviere de Sierra Leone jusqu’au cap de Bonne
Espérance. Défense était faite a tous les sujets du royaume
d’envoyer des vaisseaux sur les cotes de la concession, Le
roi, il va sans dire, ne pouvait disposer que des territoires
laissés jusqu’a ce jour sans occupants ; Espagnols, Portu-
gais, Hollandais et Anglais nous avaient déja devancés
dans le trafic des esclaves et tenaient de nombreux points
de la cote. ,

Avec la Compagnie Royale des Indes reprit, sur un vaste
plan, le régime des soumissions aux armateurs particuliers.
Ces derniers hénéficiaient de 'exemption de la moilié¢ des
droits a l'entrée en France des denrées coloniales, mais
abandonnaient a la Compagnie la gratification de 13 livres
consentie par le rol a l'introduction des noirs aux colonies
d’Amérique. En outre, 1ils durent longiemps une forte
indemnité au roi : 30 livres par téte introduite & Saini-
Domingue, et 20 livres dans les autres iles (Mémoire de
1714). Ainsi, les armateurs payaient un droit pour avoir
la permission de porter des esclaves dans nos colonies,
alors que le roi payait la Compagnie pour en envoyer.

L’importance de la taxe due au roi varia, selon l'urgence
des besoins de main-d’eceuvre ¢t des encouragements
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4 donner & la traile, jusqua ce que, la demande dépassant
beaucoup l'offre, le roi, & partir de 1786, dut apporter des
primes considérables aux armateurs 17, :

La Compagnie des Indes se prolongea dans d’inextrica-
bles difficultés firanciéres, jusqu’a sa suspension en 1769.
Mais, avant méme cetle décision, son action était périmée.
Par arrél du Conseil du 31 juillet 1767, la traite noire et
le commerce du continent africain sent définitivement
laissés libres, en sorte que tous les sujets du roi pouvaient,
sans exception, s’y livrer.

Les commercants nantais ont émis la prétention que le
royaume leur était redevable du trafic négrier qui a été
le fondement de la richesse de nos colonies d’Ameérique.
Ils y contribuérent certainement pour une trés grande part;
nous croyons volonliers que Nantes fut le port qui arma
le plus de navires négriers. Mais tous les ports, depuis
Le Havre jusqu’'a Marseille, qui trafiquérent avec les Iles,
pratiquérent plus ou moins la traite.

Parmi les concessionnaires du roi, les Compagnies du
Sénégal, de Guinée el d’Angole eurent des navires a4 Nantes.
Le priviléege des deux premiéres se congoil, car le Sénégal
et la Guinée francaise sont situés au nord de la Sierra
Leone, mais U'Angole se trouvait dans les limiles d’action
de la Compagnie des Indes; il fallut, semble-t-il, un accord
avec cette derniére pour obtenir une communicalion de ses
droits.

Nous voyons les Nantais débuter dans la traite et le com-
merce d’Afrique, en armant — comme le font Jean Michel
et Augustin de Luynes — pour la Compagnie du Sénégal,
laquelle assure quatre départs en 1702, trois en 1703, un
en 1704, deux en 1706. Montaudouin de la Robretiére, le
premier, arme, cette année 1706, pour son compte per-
sonnel, deux vaisseaux pour la Guinée : le Duc-de-Bretagne
de 350 t. 36 c. 140 h., et 'Augusie de 150 t. 18 c. 50 h.

17. Traiie noire. C. 722, 723, 738 & T42.
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Les risques de ces expéditions d’Afrique étaient mul-
tiples. I’équipement en armes devait étre renforcé, Ouire
les pirates marocains qui guettaient toujours une proie
au passage, les navires francais retrouvaient sur les cotes
négrieres leurs concurrents anglais, hollandais et portu-
gais. L’année qui précéda les premiers départs de Mon-
taudouin, le Ceran du Havre avail été pris par les Anglais
en Guinée. Peu apres, le capitaine du Maréchal-d’Estrées
de Nantes vit les Hollandais incendier le magasin de traite
quil avait établi sur la cole africaine. Nous reviendrons
plus tard sur ces difficullés.
~ Progressivement, a l'exemple des Montaudouin, d’autres
trafiquants nantais enirent en lices, En 1712 encore, La
Robreliere reste en téle avec irois navires, puis viennent,
chacun avec un navire : de Launay, Beaulieu-Beloteau,
Mathurin Joubert et Martin Tiercelin. L’année suivante,
contre un départ de la Compagnie du Sénégal, Nantes
envoie sur la cote de Guinée treize vaisseaux €équipés par
Montaudouin (3), Daussaint, Robin (2), Perissel, de Ca-
zalis-Pradine, Beaulieu-Beloteau, Le Cocq et Sigongne, de
la Couronnerie et Joseph Joubert 8.

Les navires qui revenaient en droiture d’Afrique avec une
cargaison de produits du pays : poudre d’or, gomme, cire,
ivoire, bois... ont toujours été une exception.

La derniere expédition de la Compagnie du Sénégal,
completement déchue, a été, en 1717, de deux barques de
30 t. 4 c., qui semblent avoir péri, car irois années apres
on n’en avait recueilli aucune trace. On compte la méme
année six départs au nom des Montaudouin et trois autres
au nom de Marquet, Lépinay-Soreau et Luc Shiell, soii :
onze départs en tout. Cette moyenne se maintient jusqu’en
1722, date a laquelle le roi témoigne aux négociants du
port de la Loire sa satisfaction des efforts faits en vue de

Timportation des négres, tant a4 Saint-Domingue qu'aux

18. Ch
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lles du Vent. « Nous sommes informé, déclare Sa Majesté,
gque ces négocianis ne sont point rebutés par les perles
considérables qu’ils ont souffertes, par la mortalité des
noirs, ni par les prises et pillages des forbans... {outes
considérations qui nous engagent a leur procurer des sou-
lagements en modérant les droits qu’ils nous doivent »
(11 novembre 1722). e droit du roi, par téte d'esclave,
fut ainsi ramené, par faveur spéciale, de 30 & 20 hvres
pour Saint-Domingue, et de 20 a 14 livres pour les Iles
du Vent, ce qui était encore coquet et laisse supposer des
prix de vente trés rémunérateurs 9.

I.es permissions consenties aux armateurs élatent for-
mulées sous une forme {rés large. En 1713, les directeurs
de la Compagnie Royale de Guinée donnérent & René Mon-
taudouin 'autorisation, pour sa {régate le Duc-de-Bretagne,
de « travailler 4 Juda (Guinée) et autres lieux de conces-
sion, pour y enlever autant de négres que complera le
navire » qui était de 260 ft.

Des auteurs sérieux ont fait dater le retour définitif au
commerce libre sur le continent{ africain des Letires de
janvier 1718. Celles-ci, en réalité, restérent en vigueur
quatre années & peine-; ils se sont lenus aux apparences,
omettant de faire état des privileges de la Compagnie des
Indes qui, jusqu’a sa suspension, préleva le droit de 10 1.
par téte de noir, des commercants exploitant en ses lieu et
place. '

Le sieur Féral, correspondant & Nantes de la Compa-
gnie, était chargé des formalités entre le siége administratif
de Paris et les armateurs. De novembre 1725 a 1726, il
accorde 21 permissions de Guinée aux Montaudouin,
a Jean Tatin, Jean Burot, Jean Grou, Baudry, Guilloterie,
Augustin de Luynes, Charles Baillardet. Le Ray de la

Clartays, Charles Trochon, Berthault, Resen, la veuve Ber-

19. C 740,
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thrand, Blain... Les navires sont d'un port resireint, 60
a 150 tonneaux; un seul de 200, C’est dire le manque de
confort de ces expéditions pour le personnel navigant,

nécessairement assez nombreux, et pour l'objet du trafic.

Enregistrons, par ailleurs, ce qu’avancent les fermiers
du Droit d'Occident dans un rapport du début de 1731 :
« Il part chaque année de ce port (Nantes) le nombre de
quarante vaisseaux pour la Guinée, tandis que quaire-
vingt-dix vont en droiture aux Iles », Les chiffres nous
paraissent un peu forcés, D’aprés les regisires du port,
nous trouvons dix années seulement qui aient dépassé, au
cours du xvire siécle, 30 départs a destination de I'Afrique.
Pour les années de paix de la seconde moitié du siecle,
nous trouvons la moyenne de 27 navires.

Touchant I'intervalle de sept années, entre la paix d’Aix-
la-Chapelle et le début de la guerre de Sept Ans, exacte-
ment d’aotit 1748 & mai 1755, voici un éfal qui ne manque
pas d’intérét .

141 navires ont introduit de

Guinée & I'Amérique..... 37.800 noirs conirolés
57 navires n'ont pas encore

fait connaitre leur intro-

troduction qui a été ici .

¢valuée au prorata des

précédenls ................... 16.280 —
5 expédiés au Sénégal par
Grou et Michel............. 2014 —

5 expédiés au Sénégal par
Jogues (pour Wailsh).... 2.0i4 —
2 péris en mer.
2 brilés & la cole.
1 pris par les Saletins.

A reporter....... 57.108
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Report.......... 57.108
1 qui a manqué la cote de
Guinée.
1 qui a vendu sa cargaison
aux Portugais.

215 {moyenne annuelle de 30,7). 57.108 noirs.

3

La moyenne annuelle des noirs introduits est donc a
celte époque prospére de 8.158 2. Nantes arrivera & dé-
passer ce chiffre de quelques centaines seulement en 1789
et 17902,

La vente des noirs se faisait en échange des productions
des Iles a destination de la France. L’argent, en tant que
monnaie d’échange, étail trés rare. La métropole en inter-
disant la sortie, il n'en entrait qu'au moyen du commerce
interlope avec les étrangers. C’est un des motifs, avec I'in-
suffisance des expéditions francaises, de la continuation
de la fraude et des iniractions aux regles imposées par la
métropole.

20. On peut rapprocher ce chiffre de celui d'une époque précédente. Peytraud
cite un document des Avchives Coloniales (F2) qui daonne, pour Nanfes, de 1725
A 1741 inclus Yintroduction aux Iles de 55.929 noirs {(moyenne par an de 3.495),
A cette époque, Nantes pour le commerce négrier dépasse l'ensemble des
autres ports de France. Durant Ies 16 années sur lesquelles portent les obser-
vations, IL.a Rochelle se place aprés Nantes avec 21.633 esclaves introduits,
Bordeaux débute seulement dans ce trafic avec 3.396 noirs, Le Havre débute
également avec 2.122... tandis que St-Malo en introduit 5.184 (Peytraud, f. 138).
Pour ce qui précéde nos informations provienment de C 740, de C! et des
rapports des capitaines (Amirauté B).

21. Lo Beuf donne, en 1790, l'introduction de 9.600 noirs que nous n’avons
pu controler. Pour 1789 nous estimons la vente des cargaisons de 30 navires
négriers A environ 9,000 noirs,
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*®
* ok

La liberté du commerce aux Iles d’Amérique concédée par le
roi, a partir de 1671, est définitivement réglementée par les édits
de 1717 et de 1727, sous un régime de protection rigoureuse. —
Effets de l'exclusive coloniale et difficuliés de son application, —
Colons et insulaires favorisent le commerce interlope, d’autant
que I’'armement Treste souvent en dessous des besoins des colo-
nies. — Epoque de grande prospérité. Saint-Domingue attire les
deux tiers des long-courriers de Nantes. — Un grand nombre
de modestes négociants fentent la fortune avec seulement deux
ou trois navires.

Lorsque I'insuccés de la Compagnie des Indes Occiden-
lales se révéla notoire, Colbert notifia aux porls du
royaume qu’a l'avenir «i1l sera libre aux marchands de
faire partir leurs vaisseaux pour les Iles en conséquence
de passeports et de permissions qu'ils auront obtenus de
I'Amirauté » (4 juin 1671) 2.

La liberté, conditionnée & certaines formalités adminis-
tratives et & certaines charges, devail désormais assurer
le commerce de nos colonies d’Amérique.

Plus tard, le roi intervint & diverses reprises aux fins de
réglementer le {rafic, l'enrolement et la police des équi-
pages, les embarquements d’engagés..., etc.

Le réglement le plus important et rappelé constamment
au cours du xvm® est celui d'avril 1717, Les armements
destinés aux Iles et colonies Irancaises — porte ce regle-
ment — seront faits & Calais, Dieppe, Le Havre, Honfleur,
Saint-Malo, Morlaix, Brest, Nantes, La Rochelle, Bor-
deaux, Bayonne et Cette. Les négociants feront au grefle
de I'Amirauté une soumission, par laquelle ils s’oblige-
roni, sous peine de dix mille livres d’amende, de faire le
retour de leurs vaisseaux en droiture et dans le port d'ar-
memenli, hormis Je cas de force majeure, par suite de
tempéle ou d’attaque. Les marchandises du cru de France,

2. C. 34
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ainsi que tout ce qui constitue le ravitaillement des colo-
nies, en vivres el munitions, seront exempts de tous droils;
mais les commis des fermes en contrdleront 'embarque-
ment. Des marchandises étrangéres, le beeuf salé seul, sera
envoyé en franchise. Défense est faite, tant aux habitanis
des Iles qu'aux négociants du royaume, de irafiquer d’une
facon quelconque avec les pays étrangers, sous peine de
confiscation des vaisseaux avec leur cargaison et mille
livres d’amende, & moins que les marchandises des Tles
fussent entreposées dans un port francais avant d'étre
envoyées a I'étranger exemples de droit 2. C'est, en quelque
sorte, la charte de 'exclusive en matiére de commerce colo-
nial,

Un arrét de mars 1722, répéla les dispositions de 1717.
Quelques années plus tard, le trafic avec I'Espagne était
aulorisé, sous réserve d'un controle des denrées laissées
dans la péninsule Ibérique (1726).

Quel était a cette époque le développement de nos colo-
nies d’Amérique ? — Au lendemain de la guerre de Succes-
sion d'Espagne et 'année méme de la signature de la paix
(1713), un document rédigé aux Hes, el destiné a étre mis
sous les yeux du ministre, atteste qu'une silualion assez
satisfaisante s’est maintenue malgré les hostilités, On
signale a Saint-Domingue une véritable abondance d’ani-
maux domestiques et sauvages, « quantité prodigieuse »
de beeufs, chevaux, mules, hourriques et cochons sau-
vages, utilisés tant pour la nourriture que pour les travaux.
Baeufs et chevaux valent la modeste somme de cing écus et
les auires animaux soni & l'avenant. Les hceufs 4 l'élat
sauvage fournissent chaque année plusieurs milliers de
cuirs verts, La chasse et la péche constituent une grosse
ressource pour l'alimeniation des habifants.

Le bois n'y manque pas. Des salines naturelles procu-
rent, outre les besoins de 1'lle, de quoi charger annuelle-

23. A8,
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ment plusieurs navires. Les Espagnols qui sonl a Saint-
Domingue des voisins paisibles, échangent leur métal
argent conlre des marchandises de France.

Le quartier du Cap Frangais faisant cing lieues sur six,
est le plus habi(é et posséde dé¢ja qualre-vingts sucreries qui
donnent 16.000 barriques de sucre. On y recueille le poids
de 100.000 livres d'indigo et environ 15.000 peaux. En face
de 1.500 habitants « en élat de porter les armes » subsis-
tent 4.000 travailleurs noirs, non compris 3.000 enfants,
vieillards et domestiques de méme couleur. — Le quartier
de Port de Paix possede deux cents blancs valides et six
cents noirs. Il produit 50.000 livres pesant d'indigo et
auwlant de sucre. — Léogane offre une vaste rade ou ont
pris naissance Petit Gonave et Larcahé. Son quartier, de
neuf lieues de long sur deux, compte 1.200 blancs valides
et 12.000 noirs, dont 8.000 travailleurs occupés a des sucre-
ries et & des mdigoferies (400.000 livres pesant d'indigo).
— L’ Artibonile qui est une plaine, enire le Cap el Léogane,
arrosée par la riviere du méme nom el qui deviendra la
partie la plus fertile de I'ile, n'est occupée alors que par

une centaine de blancs et un millier de noirs récoltant de -

t'indigo (20.000 livres).

Partout ailleurs, les habitants et les noirs font défaut,
aussi Uappel répété de la colonie est : « Pourvu qu’on ne
laisse point manqguer les habitants de negres! ». — Pour
la main-d'ceuvre blanche, I'institution des engagés a échoué,
« on est parfois obligé de les rapairier faute de pouvoir les

placer »; la colonisalion mililaire ne devait pas oblenir plus

de succes; en définitive, et, comme on pouvait 'escompter,
I'émigration spontanée, entretenue par le mirage de la for-
tune rapide, fut la source réelle du peuplement irancais.
La colonisation de la Martinique et de la Guadeloupe ne
pouvait pour ainsi dire plus étre accrue, si ce n'esi par un
apport de main-d’ccuvre noire, parce que tous les ferrains
fertiles se trouvaient occupés. Ces iles produisaient du
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cacao, du rocou, du coton, du gingembre, mais surtout du
sucre et en telle quantité qu’elles sont obligées d’en terrer
la plus grande partie pour I'écouler & Uétranger.

Le sucre doit en principe étre raffiné en France parce
que toutes les transformations auxquelles peuvent donner
lieu les productions des colonies doivent étre réservées a
I'industrie métropolitaine et tout ce qui peut lui faire tort
doit en étre exclu. Dans la période de début, le raffinage
avail pris une extension assez grande aux lles, mais 1l fut
découragé par I'autorité royale jusqu’a cessation compleéle.
On exportait en France le sucre brui en barriques de 6 a
700 livres. 1l subissait parfois une opération qui consisiait
a le couler dans des formes en terre ou il se cristallisan,
ce qui le rendait moins encombrant et d'un débit plus
facile. Quant aux sous-produits, les mélasses et les rhums,
provenant de la distillation, ils n'étaient point admis sur
les marchés francais %,

En vue de protéger lindusirie nationale, un arrét du
Conseil, en 1671, inlerdit la sortie du royaume des sucres
bruts importés. Ce fut un coup terrible pour les lles. Le
commerce francais restait seul maitre du marché et la sur-
production & l'intérieur risquail d’amener la mévente. Si,
4 défaul de relations directes, les colonies, n’obtenaient
I'écoulement de leur produil principal a Uéiranger, au
moyen des entrepdts francais, le développement se trouvait
gravement compromis. On vient de le voir, en 1714, l'en-
irepot n’était toléré que pour le sucre terré; aussi, le Mé-
moire de cetle époque réclame instamment, a P'exemple
de I'’Angleterre, le droit d'entrepot pour toutes les denrées
coloniales, mais surtout pour les sucres bruts.

Le commerce des colonies s’élevail en ouire contre les
taxes fort lourdes, — prélevées, d'une part, par 'adminis-
tration des lles et, d’aulre part, par la métropole, — et
contre les abus des « puissances », & commencer par les

24. € 700,
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gouverneurs et intendants, qui, sans scrupule et parfois
outrageusement, servaient leurs intéréts privés au détriment
du négoce. De leur propre autorité, elles prélevaient des
commissions sur les arrivages, sur les cargaisons de
négriers surtout, se faisant délivrer, a4 moitié prix, voire
méme gratuilement, les plus beaux sujets noirs, 4 moins
qu’elles exigeassent des capitaines la valeur correspondante
en argent, avant d’autoriser I'ouverture du trafic. On voyait
le commandant en chef de Saint-Domingue retenir, a son
choix, sur une cargaison négriére, douze noirs piece d'Inde,
son subalierne six ou huit, le major deux, le justicier six ou
huit, le fout payé a4 moitié de la valeur réelle, et si le
navire était obligé, pour écouler sa marchandise, d’aller de
celte ile dans une auire, les prélévements se renouvelaient.
Certains capitaines abandonnérent ainsi, parait-il, quaranie
a cinquante noirs, d’autres plus favorisés vingt-cing a
trente. Le capitaine de la Paix, en décembre 1713, eut,
en rachal de commissions, a payer 5.800 livres au Com-
mandani et a I'Intendant de la Martinique, sans compler
un noir de 600 livres, cédé a moitié prix au Commissaire
du port. Toutefois, le lieutenant du roi se vit refuser deux
noirs. '

Ce n’était pas I'unique exaclion des « puissances » car le
trafic avec l'étranger leur offrait d’autres occasions de
s’enrichir. Il fallut bien du temps pour enrayer de tels
abus. A si grande distance, les arréts du roi perdaient
considérablement de leur force. En 1715, les capitaines
de deux navires négriers se virent encore obligés d’acquitter
12.000 livres de commission aux autorités de ta Martinique.
L’exemple est contagieux, le greffe de I'Amirauté perce-
vail’ également des droits injustifiés #,

A la paix d'Utrechi, les iles d’Amérique offraient au
comimerce de la méiropole une situation faisant bien au-
gurer de l'avenir. Cependant, la reprise des échanges avec

25, C. 731-35, 727,
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la France éprouva alors un grave mécompte. Durant les
hostilités, les étrangers avaient créé avec les Iles un mou-
vement d’affaires qui servail aulant les besoins des insu-
laires que leurs propres intéréts. Parmi ces éirangers,
ce sont nos adversaires, les Anglais, ayant pour bases la
Barbade et la Jamaique, qui s’éfalent fait les fournisseurs
les plus aciifs de nos colonies. De Curacao, les Hollandais
ne s'étaient pas montrés moins entreprenants.

Anglais et Hollandais agirent si bien que notre commerce
senlit la ruine de ses efforts. Nous en trouvons les échos
dans les mémoires et la correspondance du temps. Une
expédition frangaise qui arrive, fin de 1715, & la Marti-
nique, y trouve une {rentaine de navires anglais de petit
tonnage chargés de marchandises qu'ils écoulent facile-
ment parce que leurs prix, méme des esclaves, sont sensi-
blement inférieurs a ceux des cargaisons francaises. Les
capitaines frangais ne trouvent pas la vente de ce qu'ils
apportent, sinon & perte. Pierre Cadou, un armateur connu
du port de Nantes, écrit de la Guadeloupe qu’aucun ftrafic
n'est possible : « Les habitants se moquent des Frangais,
sans que ceux-ci puissent rien opposer... Jamais 'on a
vu telle pitié ». « Les deux iles, Grande Terre et la Guade-
loupe, sont remplies de barques anglaises qui ne veulent
méme pas soufirir les noires et tirent dessus... Si cela con-
tinue, dans peu ils seront les maitres » (27 juillet 1717) 26,

A Sainit-Domingue, la division parmi les habilanis est
alextréme. Il y a les possédants qui ont intérét & maintenir
I'obéissance du roi et ceux qui n'ont rien, ou seulement des
dettes, qui cherchent déja & fomenter des troubles. Sous
prétexte d'impositions nouvelles, de priviléges concédés &
la Compagnie Law, les émeules éclateront en 1722, ‘et il
faudra une escadre de la marine royale pour calmer les
esprits.

Les étrangers avilissenl tous les prix; devant les incerli-
tudes et les aléas, I'armement frangais ne peut tenir, Depuis

96. € 735.
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trois mois, porte un autre Mémoire de 1714, il a été charge
plus de 15.000 barils de beeuf qui reviennent, en premier
achal, de 23 & 25 livres I'unité; or, ils n’ont pu éfre écoulés,
4 la Martinique, qu’a 18 livres. Les retours ne sont pas
plus favorables. Le cacao, pris & 13 sous la livre pesant,
se vend 12 s. B0 a Nanies. Tenu comple des droits, du
fret, des risques de mer, c¢'est pour les armaleurs une perte
de la moitié du capilal engagé. Les frafiquants parlent
d’abandonner complétemeni un commerce aussi ruineux ;
Bordeaux, La Rochelle se joignent a Nantes pour en
rendre comple au pouvoir royal, Dans leurs doléances, les
représentants de ces ports soutiennent que les Anglais
sont recus ouvertement dans nos iles, qu’ils y posseédent
méme des magasins et que tout ce trafic est {oléré par les
« puissances » qui en tirent des bénéfices illiciles 7.

_Ainsi se développérent les relations de mnos colonies
d'Amérique avec les iles voisines et bientdt avec les ira-
fiquants de la Nouvelle Angleterre, particuliérement bien
placés — par leur proximité, les débouchés qu’ils offraient,
les prix de revient des denrées de consommation, — pour
concurrencer nos armateurs. Le gouvernement royal ne
pouvail manquer d’intervenir pour protéger nos nationaux.
L’édit de 1698 qui avait réglementé le commerce colonial
restait en vigueur. Il fallail en rappeler les dispositions et
les compléter. Ce fut I'objet des lettres patenies de 1717
et 1727, qui constituent appareil 1égislatif auquel les con-
temporains ont donné le nom d'Exclusif et qui est resté,
jusqu’a la fin du régime, le fondement de notre économie
coloniale,

La France n'avail pas, sur ce point, une opinion quj
différa de celle des autres nations. Certaines pratiquaient
un protectionnisme plus rigoureux encore. « Les Espa-
gnols sont s1 jaloux de leur commerce dans le nouveau
monde qu'ils ne souffrent pas un étranger parmi eux et

27. € 735.
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qu'il faut étre naturalisé espagnol a la troisiéme généra-
ration pour étre admis dans leur navigalion. Quant aux
Anglais, ils ne sont pas moins observateurs des régles qui
les renferment étroitement chez eux dans leurs colonies »
(Mémoire du 13 aoit 17206) 28, Les exemples de l'intran-
sigeance de ces derniers sont fréquents.

Le Martial de Saint-Malo, venant des Indes en 1717, se
trouve complétement dépourvu de vivres en vue de la
Barbade et, malgré ses instances pour obtenir du secours,
est repoussé a coups de canon, comme un ennemi, les
maitres de l'ile n'eurent pas plus d’égards pour M. de
Poincy, capitaine d'une compagnie de la marine royale en
garnison a Fort Royal. D’ailleurs, les saisies de navires
dans les eaux anglaises sont courantes.

Les lettres de 1727 se résument & U'interdiction absolue
de tout échange de nos colonies avec les étrangers, a l'ex-
ception des viandes salées d’Irlande el des sucres lerrés
avec |'Espagne. La confiscation, l'amende, les. galéres,
devaient frapper les délinquants. En dehors du cas de péril
dans la navigation — el alors, la relache étail séverement
réglementée -— toul navire étranger en vue de nos cotes
devail éire chassé el capturé .

Par suite de la configuration des cotes et de 1absence
de moyens de surveillance, I'application des prescriptions
royales soulevait de grosses difficultés. Les iles d’Amérique
offrent des anses et des crigues nombreuses, ou se dissi-
mulaient les barques étrangeres. Celles-ci opéraient, de
connivence avec les insulaires, le déchargement de farines,
de viandes salées, de mulets, chevaux et bestiaux, qui man-
quaient alors trop souvent. Le gouverneur de la Marti-
nique, qui est la plus visée des iles dans ce commerce inter-
lope, n’a aucune force de police en mains el resle, tant
contre les fraudeurs que contre les étrangers, complélement

28. C 7385,
23. ¢ 735.
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désarmé. Il attendait encore en 1730 une frégale du roi
qu’'il réclamait depuis des années; une mauvaise patache
qui n’était méme pas sous ses ordres se bornait annuel-
lement & la capture de deux ou irois barques. Ce bateau
n’osait pas'se hasarder jusqu'a Sainte-Lucie que les Anglais
occupaient contre les droits de la France sur l'ile, Les
sanclions dictées par le roi étaient bien rarement mises en
pratique; on cite, comme un fait exceptionnel, quatre habi-
tants de Saint-Domingue condamnés aux galéres en 1735.

Ce n'est pas que le trafic interlope ne lrouvat une justi-
fication dans l'insuffisance des relations avec la métropole
el dans les rigueurs de I'Exclusif. La premiére consé-
quence du protectionnisme exagéré ful d’empécher les
colons de tirer bénéfice de certains de leurs produits qui
se seraient cependant facilement écoulés sur les marchés
étrangers. Par ailleurs, nos nationaux, restant seuls mai-
tres de l'offre et 'de la demande, pouvaient en abuser et
avilir les prix a leur gré. On vit I'Etat donner 1'ordre de
restreindre la production. Trés formelle est 1'opinion de
MM. de Blénac et Mithon, I'un gouverneur, 'autre inlen-
tant de Saint-Domingue : « 1l fandrait admetire la liberté
de sortir les sucres bruts hors du royaume; c'est le seul
moyen de rétablir un commerce avantageux, Le débouche-
ment que les Anglais leur donnent dans les pays éirangers
en soutient le prix » (lettre du 6 novembre 1715). « Si les
habitants avaient la liberté de vendre aux Anglais leurs
indigos et leurs sucres, cette ile regorgerait d’argent et
ils n’auraient pas leurs sucreries encombrées de sucres et
de sirops qui s’y perdent » (lettre du 1° juillet 1716) 30,

A cette date, el sans doute sous linfluence des Admi-
nistrateurs de I'ile, le Conseil supérieur de Saint-Domingue
demande la permission de vendre aux Anglais et Holtan-

dais les sous-produits des sucreries. Mais il ne semble pas

que le gouvernement se soit laissé fléchir. Les régles trop

30. C 785.
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étroites donnaient prise au mécontentement des insulairves
et parfois & D'exaspération, d’autant que le remede leur
paraissait toul proche et aux portes, pour ainsi dire, de
la colonie, ’ B

La conséquence la plus grave du protectionnisme, et qui
découle encore de linsuffisance de l'armement francais,
fut pour les hahitants le défaut de ravitaillement et méme
la disette qui, de temps & auire, menaca nos iles d’Ameé-
rique. '
Sur le défaut de 'armement francais, on ne peut, semble-
t-il, trouver une opinion plus autorisée el des paroles plus
formelles que celles du ministre, le comte de Maurepas,
lorsqu'il s’adresse aux commercgants de Nantes qui se plai-
gnent de la concurrence étrangere ou qu’il écrit au sieur
Renault, commissaire de la Marine au port de la Loire
« Depuis trois ou quatre ans, on n’'a pas envoyé aux Iles
ce qui était nécessaire i indispensable a la consommation,
c’est ce qui occasionne une grande partie du commerce
des Anglais qui apportent des négres, des farines, du beeuf
salé (ce dernier article est trop souvent de mauvaise qua-
lité quand il vient sur baleaux francais). Quant a l'imper-
tation autorisée des chevaux, mulets, moutons, volailles et
-ho1s de construction, elle ne peul causer ducun préjudice
aux Francais qui n’en fournissent pas. Faites connaitre le
contenu de celle dépéche aux négociants de notre ville,
afin qu'ils ne different plus le départ de leurs vaisseaux »
(9 juillet 1726). Et quelques mois plus tard : « Les habi-
tants des Iles ont un besoin impérieux de beeunf salé ‘pour
leur nourriture et celtes des negres; les navires frangais
ne suffisent qu’a la moitié des besoins. La Martinigue était
-réduite en 1726 a. une: exlréme-disette; il* lui faudrajt
6.000 barils de bceuf par mois et, du 15 juillet au 4-dé-
cembre de cetle méme année, les Francais n'en ont apporté
que 2.515. La viande [raiche est d'une irés grande raretlé
également ». Si T'on n'inlensifie pas les envois de I'rance,
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conclut le minisire, il sera nécessaire de donner des licences
au ‘comnierce élranger (11 mars 1727)] Méme appel en
novembre : « Il n’a été expédié en octobre aucun vaisseau
de Nantes a la Martinique, et deux vaisseaux seulement
en aout et septembre. L'ile souffre d'une grande disette de
comestibles » (11 novembre 1727) 31,

C’est dans ces conditions cependant, pour donner satis-
faction au commerce du royaume, que le roi prononga de
nouvelles rigueurs contre les étrangers (Edit d'oclobre
1727) %, |

Les elfets en I'rance de cetle intervention ne se firent
pas senlir les années qui suivirent. En 1728, les Adminis-
trateurs de la Martinique furent dans 'obligation d’auto-
riser la vente de cargaisons élrangéres et le gouverneur
de la Guadeloupe voulait nser des mémes moyens. Mau-
repas s'adressait de nouveau au commissaire de la Marine
a Nanies — comme il le fit d’'ailleurs a ses agents des
autres ports — pour lui exprimer ses inquiétudes : « Sui-
vant les letlres que je recois, la nécessité devient, de jour
en jour, plus grande aux Iles. Je vous prie de me mander
I'étal des vaisseaux qui partiront chaque mois de Nantes »
(26 juillet 1729) 3. '

Les représentants du gouvernement royal, pénétrés de
leur responsabilité, ne pouvaient rester insensibles au
manque de vivres. Les insulaires ne se sentant pas défen-
dus contre la disette pouvaient se porter aux pires exces.
lls avaient déja, dans d’autres occasions, rendu le pouvoir
royal responsable de leurs difficultés d’existence. De leur
cOté, les commercanls de la métropole ne voulaient point
s’en’ rendre comple et ne voyaient dans les Iles que des
établissements créés en vue de leurs intéréts propres. Tout
devait donc étre subordonné a ceux-ci.

31. C 735.
32. C 735.
33. G 727
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Avec linstitution des Conseils Supérieurs qui groupaieni
les principaux notables et concouraieni a tous les acles
importanls, en paritie & Uadministralion financiére, Saint-
Domingue et la Martinique avaient acquis un principe
d’indépendance. La colonie marchait derriere le Consell
Supérieur pour défendre ses iniéréts et empécher la
métropole d'écraser les Iles. Le pouvoir ceniral était {enu
ainsi 4 des ménagements s'il voulait éviter des confhis
graves, '

Le gouverneur représente le roi, exécute ses ordres,
commande les troupes. L'intendant a en mains tout ce qui

concerne la justice et la police, et les finances dans la

mesure du controle. Il importe d’observer que gouverneur
el intendant peuvent prendre des ordonnances qui ont force
de loi. Par 'autorité dont ils sont pourvus et le personnel
de leurs services, agents de plume et d’épée, résidant lon-
guement, ils ont une influence considérable sur la vie éco-
nomigue 3,

La situation des deux représentants du pouvoir royal eut
ét¢ intenable s’ils avaient voulu adminisirer & U'enconire
des sentiments des habitants. Ils subissaient forcément, V'in-
fluence du milieu, éloigné de la métropole, ot ils vivaient.
D’ailleurs nécessairement on jugeait d'une facon différenle
aux lles et 4 Versailles ou s'exercail directement l'action
des porls de commerce.

Gouverneurs et intendants des Ies furent souvent obligés
de 'limiter les inferventions du pouvoir central et de se
ranger a l'avis des Conseils Supérieurs. Ce fut V'objet de
fréquents griefs contre eux; le commerce ne leur pardon-
nait pas leur complaisance pour les habitants et les étran-
gers, L'affaire de Feuquiéres eut un parliculier retentisse-
ment. ‘

Au début de 1727, M. de Feuquieres, gouverneur général
-— plus simplement « Général » — des lles du Vent, se

34. G. Hanotaux,
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faisait remarquer par la liberlé trés grande — peut-élre
exagérée — qu'il laissait au commerce avec les Anglais.
Un officier du roi, M. de Jonquiéres, capture, tant a Sainte-
Lucie qu'a la Martinique, dix-huit de leurs navires. Seize,
chargés de beeuf, farine, morue, sucre, cacao, coton, sont
jugés de bonne prise par I’Amirauté, tandis que les deux
autres sont relachés parce qu'ils portent des bestiaux. Les
habitants réclamérent, immédiatement et avec hauleur,
mainlevée de ces prises, soutenant que, durant les cinq der-
niéres années, les Francais n'avaient pas fourni la moitié
de leur consommalion de beeuf. Des assemblées secretes
s'organiserent el il ne manquait qu'une téte pour soulever
tous les esprits. L'intendant lui-méme contesta la commis-
sion de M. de Jonquieres. De son coté, le Conseil Supé-
rieur décida, qu'aprés la vente parlielle des cargaisons,
la liberté serait rendue aux béatiments anglais. Jonquiéres
s’insurgea contre une semblable décision et déclara que
tout batiment de prise qui tenterait de sortir serail coulé.
Entre temps, il déléguait un de ses officiers, M. de Noailles,
a Versailles (Lettre & M. Groux, banquier a Paris, 8 juillel
1727).

M. de la Neuville, directeur du Domaine d'Occident,
écrivait de la Martinique aux Fermiers généraux, qu’in-
contestablement, par suite des permissions accordées par
Feuquieres, U'ile se trouvail pourvue par les Anglais qui,
en échange de leurs livraisons, enlevaieni les denrées du
cru.

Nous ne connaissons pas le détail des fails qui s’ensui-
virent. Mais, comme conclusion, les Administrateurs et le
Conseil eurenl gain de cause, les seize prises anglaises
furent retachées., On peut, sans crainle de se {romper,
penser qu'elles ne lardérent pas & revenir voir leurs pro-
tecteurs ®,

Durant les guerres surtout, les gouverneurs durent
laisser fléchir la rigueur-des lois prohibilives. Que le pou-

3. C 731
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voir central le permit ou non, dans ces occasions les coles
s'ouvrirent largement au trafic des étrangers; maintes fois
Pentretien des insulaires et I'écoulement de leurs produits
ie purenl étre assurés qu’'a la faveur de celui-ci.

Les fails attestent que, lors méme de sa prospérité, l'ar-
mément francais resta en dessous des hesoins des Iles et,
d’ailleurs, les prix plus avanlageux des marchandises pro-
venant de bases voisines, surtout de la Nouvelle- Ancrle-
terre, edt suffi & maintenir la concurrence,

Cette rivalité, sans empécher 'essor du commerce fran-
gais, contraria trés réellement les échanges de nos natio-
naux. Elle fut, durant lout le xvin® siécle, la pensée-obsé-
dante, le cauchemar, des négociants maritimes du royaume.
Leurs doléances, leurs enquétes, leurs protestations, com-
posent des liasses aux archives des ports en relation avec
I'Amérique. Nantes se distingua par 'énergie de sa défense
et les réclamations incessantes devant le pouvoir royal, Ces
documents sont, il va sans dire, des plaidoyers pour la
cause du commerce francais d'olt sont exclus généralement
les autres considérations,

Sans contester les difficultés qu'eurent & surmonter nos
nationaux, il faut cependant tenir comple des résultats
obienus el constater la part considérable du trafic qui resta
a la méiropole.

Versailles cherche & maintenir équitablement la balance,
use de diplomatie pour concilier les intéréts des parties.
L.es ministres avec habilet¢ misent sur les deux tableaux,
assurent des solliciiudes royales nos négociants qui pro-
curent tant de richesses a la France. Ils renforcent les dis-
positions prohibitives, ordonnent a tous les vaisseaux mar-
chands de courir sus aux pirates conlrebandiers, lance-
ront plus tard conire ceux-ci des croisiéres. Anglais el
Hollandais sont de fins limiers; leurs navires qui ne sont
que des barques de fort tonnage, passent aisément a tra-
vers les mailles du filet, lant est qu'un engin de surveil-
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lance a ¢té tendu. De compromission avec les conireban-
diers, les insulaires s’offrent au besoin a faire le guet
durant le déchargement des cargaisons.

A un observateur vigilant, il est surprenant de voir si
peu de captures par les aulorités de-Vlle et les frégates
du roi. Le trait de Jonquiéres reste sensationnel. On cite
enicore le chevalier de Lorgeril qui, & bord du Léopaurd,
croise en 1752 sur les Iles. Il fait frois prises et, dans la
rade de Sainte-Marie de 'la Guadeloupe, parvien(, apreés
trois quarls d'heure d’abordage, a4 s'emparer d'un céléhre
conlrebandier- qui faisait l1a loi dans le quartier out il fut
Surpris. ' . ‘ '
~Le roi élait fondé¢ a éviter des méconlentements trop
grands aux colonies. Des projets d’autoniomie ne s'étaient-
ils pas déja manifestés ? Sur la question de la limitation
des sucreries, la population de la Martinique avait mani-
festé, en 1717, une telle opposition au gouverneur et a
Iintendant que ces deux représentants du roi avaient du
quilter l'ile. Cing aps plus tard, - Sawnt-Domingue irouva
le motit d’une émeute dans une décision du pouvoir roval.

Il ne s’agissail pas de fermer la porte mmdistinciement
a tous les étrangers. Au début de la colonisation, nos alliés,
les Espagnols, nous rendirent des services appréciables.
Sans parler de Saint-Domingue ou ils étaient nos voisins
immédiais dans Iile, ils occupaient la Marguerile, la Tri-
nité, Portorico, peu éloignés de la Martinique. L'or et
argent, si rares dans les colonies francaises, le cuivre,
principalement les bestiaux, nous venaient de chez eux.
Mais nous elimes bientot a regretter leur voisinage.

Des rivalités a 'intérieur de la Martinique en 1730, voici
in témoignage intéressant, apporté par une personne indeé-
pendante, l'enseigne de Rossel, commandant la flate du
roi, la Gironde. Dans son Mémoire & Maurepas, il constate,
el cect est a retenir, que le commerce des ports du royauine
est « sur un bon pied ». Les denrées se vendent trés avan-

" AVEC LES ILES D AMERIQUE
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tagensement (la barrique de beeuf jusqu'a 50 1., de farine
60 1., de vin 150 1.) et les negres de choix ne valent pas
moins de 1.000 1. L'année du- passage de Vofficier dans
Vile, il a été amené 5.000 noirs. « Mais il n'y a pas assez
de batiments de France ». Au départ de Rossel, les comes-
tibles étaient devenus si rares qu'on ne trouvait & y acheter
ni beeuf, ni farine, ni vin; bestiaux, chevaux et mulels
allaient manquer aux sucreries.

Le gros des échanges s'effectue & Fort Saint-Pierre ou
les magasins sont toujours remplis. Saint-Pierre est l'en-
trepot officiel des marchandises, non seulement de la Mar-
tinique, mais de la Guadeloupe, Marie-Galante el la Gre-
nade. De ces dernieres, la Guadeloupe seule est abordée
par quelques navires francais 3. '

A lorigine de la colonie, rend compte Rossel, les habi-
tants indistinctement bénéficiaient des prix du commerce
direct ; maintenant les capitaines, arrivant de France, ven-
dent en gros a des « commissionnaires » ou inlermédiaires
qui font des fortunes promptes et considérables. A la méme
époque, Valleton, un armateur nantais, apporle sur ce
sujel des renseignements complémentaires (1730). Depuis

e quinzaine d’aunées, observe-t-il, une méthode nuisible

au véritable commerce s’est intronisée dans les Iles, par-
ticulierement a la Martinique, Des personnes qui n’'avaient
pas réusst dans leurs affaires en- France, se sont établies
négociants a 'Amérique. Elles viennent des grandes villes,
comme Paris ou Lyon et de diverses provinces : la Bour-
gogne, le Languedoc, la Guyenne, la Touraine, I'Anjou,
la Bretagne ou la Normandie. Apres s'élre exercés a divers
trafics, y compris celui de I'étranger, ces nouveaux venus

36 Fort Royal n’offre guére de mouvement en dehors de la saison de caré-
nage, les navires y trouvent une rade bien abritée. Son « quartier » est
cependant trés riche ot garni de sucreries, mais les magasing de vente sont
4 Saint-Pierre qui concentre tout le trafic de lile. Les quartiers du Cul de
Sac et de Capesterre sont assez florissants. Depuis la derniére guerre, le port
de la 'Trinité od abordaient autrefois des batiments, est presque abandonné
(Rapport de Rossel) C 737
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ont su gagner la confiance des habitants, surtout de ceux
qui achétent a crédit. Les habitan’s riches négocieni encore
directement avec les capilaines, au complani ou & couri
terme. Mais la plus grande partie des colons n’achétent
qu'a compte courant, & mesure de leurs besoins, et s’ac-
quittent au moyen de leurs récolies. ,

A la sortie, comme & 'enirée des marchandises de son
magasin, l'intermédiaire préleve 5 %. Les plus aclifs de
ces marchands, dénués de préjugés, sont des Iriandais qui
font d’excellents courtiers pour les Anglais.

Les intermédiaires ont parfois de petils baliments. In
faisant semblant de commercer le loné des cotes, ils pas-
sent & Sain'e-Alousie (Sainte-Lucie) ou ils troquent diverses
denrées avec les Anglais, car cetle ile reste le centre du
trafic interlope anglais. En certaines saisons, on conslale
a Sainte-Lucie une vingtaine de navires chargés, préts, au
premier signal, & appareiller pour lelle ou telle ile iran-
caise. Quand nos vaisseaux s’en approcheni, ils sont recus
a boulets rouges.

Le commandant de la Gironde dont nous résumens
ici l'opinion — fait I'éloge de la vigilance de MM. de Cham-
pigny et d'Orgeville — gouverneur el intendant — qui sont
parvenus a éloigner les batimenls anglais des eaux de la
Martinique : « on n'en renconire plus, ni dans les rades, m
sur la cote ». C'est peut-étre, dirons-nous, la cause immé-
diate de lexcessive rareté des comeslibles nolée précé-
demment,

La fraude n'en esi pas supprimée pour autant; elle est
pratiquée par les « marchands domiciliés » ou commission-
naires, et méme les capilaines venus de France, « hien
qu’ils soient ceux qui crient le plus fort contre le com-
merce illicite ». Avec des barques d’emprunt, des capi-
laines vont a4 Sainte-Lucie échanger sucres et coton, conlre
des négres ef autres marchandises, « Le désordre va au
dela de ce que Monseigneur (Maurepas) peul croire et i
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faudrait d’autres dispositions que celles employées jus--
qu’ici, pour faire cesser cet état de cheses ». La contre-
bande entreprise ainsi s’était, dans une mesure relative,
substifuée & Vaction directe des Anglais chez nous. L’offi-
cier francais préconisait de melire une bhonne irégate aux
ordres du gouverneur et de chasser les Anglais de Sainte-
Lucie, o — Lo L

‘En ce lemps, les Espagnols sont devenus un fiéau pour
les Francais. Leurs iles'sont infeslées de corsaires, venant
méme de Carthagene en Colombie. Ils se sont transformés
en forbans, ‘vivani de prises sur leurs voisins anglais et
[rancais, ne respectant ni pavillon, ni commission. La
cargaison de 50.000 écus et 'équipage du sieur Formillier
viennent d'étre ainsi capturés. Les gouverneurs espagnols
laissent s'exercer la piraterie. A Saint-Domingue, ces
voisins attirent chez eux nos noirs. Il faul maintenant s’ap-
provisionner de bestiaux et de mulets & Curacao 7.

C'est en 1715 que tous les cacaoyers périrent a Saint-
Domingue et en 1727 4 la Martinique. Quantités d’habitants
de cette derniére ile, ou les plantations étaient {rés nom-
breuses, furent ruinés et les négociants de Nanles, leurs
débiteurs, perdirent des sommes considérables. Le marquis
de Champigny, plein de sollicitude pour les malheureux
deshérilés de la Marfimque qui voulaient émigrer sur des
terres plus clémentes, parvint & les retenir en les porianl

4 cultiver du café qui heureusement réussit au dela de

loute espérance, Il valait en qualité, disait-on, celui, si
réputé, de Moka,

En 1730, 11 y avaii quaire millions de pieds de café a la
Martinique, La Guadeloupe en planta également. Cepen-
dant, pendant plusieurs années, V'entrée du royaume resla
fermée & cetle riche production. Les colons en souffraient
moins que le commerce frangais, car les Anglais et les Hol-
landais se chargeaient de I'écouler. Enfin, le 17 juillet 1732,

37, C 785,
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les- commercants de Nan'es apprirent de Maurepas que
Sa Majesté avait accordé Ventrepot du café des Tles a plu-
sieurs ports de IFrance. Celle méme année, la récolte de
la - Martinique -seule- était -estimmée a 20.000 quintaux 3.
. On a remarqué 'importance qu'occupe, dans notre récit,
la Martinique, siége de ladministration et du commerce
des lles du Vent. 1l arrivera que cette étoile antillaise qui
a brillé jusqu’ici d'un vif éclat dans les relations de nos
ports, va progessivement perdre de son ascendani pour
la navigation marchande. Elle va baisser a I'horizon, tandis
gue Saint-Domingue va monter en pleine lumiére, briller
a son tour dans l'archipel des iles fortunées et exercer une
altraction intense, indescriptible parmi nos nationaux et
_l,esfommergants étrangers. | ,
.. En 1722, Nantes expédie en droiture 10 navires a la Gua-
deloupe, - 16 a Saint-Domingue el 40 a la Martimque. in
1736, sur 96 navires faisant leur retour d’Amérique dans
le port de la Loire, les deux tiers vienneni de Saint-Do-
mingue. , , '

- De 1740 & 1743, la moyenne annuelle des armements
nantais pour I'Amérique, est de 79 navires, dont la desti-
nation se répartit comme il suil : 2 -pour la Guadeloupe,
17 pour la Martinique, et 60 pour Saint-Domingue.

" Dans le riche collier des iles qui s'étalent au soleil des
tropiques enire les deux coniinents américains, Saint-Do-
" mingue sera désormais la perle la plus belle et la plus
ambitionnée.

~L'Entente Cordiale avec I'Angleterre et lamitié avec
I'Espagne, idées maitresses du cardinal Fleury, favori-
saient I'exiénsion du commerce sur mer. Aussi, en dépit
des plaintes constantes du commerce francais — dont on
.pent parfois contester la valenr lorsqu’on voit, 1a méme

38, C 845 et T35,
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année (1730), Valleton prétendre que les Anglais détien-
nent aux Iles la moitié du trafic, et 'enseigne Rossel sou-
tenir que les batiments anglais sont maintenant compléte-
ment écarlés des cotes francaises —1'armement pour ’Amé-
rique, de Nantes et des auires porls du royaume, s’accrut
progressivement durant la période de paix qui suivii la
guerre de Succession d’Autriche,

Avec Taugmentation des iransports, la consommation
des denrées coloniales ne cessa de crofire également. La
Martinique, la Guadeloupe, Saint-Domingue, par suile de
Paugmentation de la demande, bhénéficiérent d'une prospé-
rité qui marqua le principal essor de ces iles.

Avec I'élat des navires armés a Nantes et les statistiques
des marchandises débarquées dans le méme port, nous
constatons ce mouvement, L’armement de 1713 — l'année
du traité d’Utrecht — porte sur 61 navires destmés aux
Hes (pour la Martinizue 34, Saini-Domingue 18, la Gua-
deloupe 6, Cayenne 3) et 15 pour les cotes d'Afrique.
[’armement de 1741 porte sur 85 batiments (pour Samt-
Domingue 64, la Martinique 19, la Guadeloupe 1, Cayenne
1) et 26 négriers. A cette derniére date, on pourrait ajouter
deux navires ayant appareillé pour la Louisiane, mais qui
certainement ne passérent pas a proximité des Iles sans y
faire relache 3.

A parlir de cette époque, la régle qui impose les retours
au porl d’armement, subit des exceptions; de sorte (ue
Nantes compte souvent aux arrivées quelques unités d'au-
tres ports francais : Dunkerque, Rouen, Le Havre, Saint-
Malo, La Rochelle ou Bordeaux. D’autre part, des com-
mercants créoles eurent des batiments qui firent des expé-
‘ditions a Nanies. Ces raisons expliquent le chiffre des arri-

39, C4. Les sorties et les retours de marchandises du port de Nantes pour

le’ commerce d’Amérique s’équilibrent en 1730 4 environ sepi millions. En
1743, les retours sont estimés A prés de onze millions et demi. La flotte fran-
caise desservant les Tles est, en 1740, de Yordre de grandeur de 450 navires, de
200 tonneaux en moyenne.
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vées dans le port de la Loire, parfois supérieur a celui
des départs.

La veille du jour ot I'Angleterre transforme en conflit
armé la défiance et l'inquiétude qu’elle ressentait de l'acti-

vité déployée sur mer et aux colonies par Maurepas, Nanles

comptait surtoul des commercanis maritimes modestes,
n’ayant encore pu réunir les élémenis financiers d'un gros
armement. Presque lous ne possédent qu‘un, deux ou trois
navires, d'une moyenne de 160 tonneaux (un seul navire de
300 et deux au-dessus de ce fonnage). Augustin de Luynes
émerge du groupe avec une f[lotie de ireize baliments qui
frafiquent a Saint-Domingue; deux de ceux-ci faisant le
circuil par la Guinée. On peut, apres lui, placer la veuve
Montaudouin, Beauvais-Razeau fréres (5 navires), Thoret
et Charles Trochon (4), Berthrand de Cceuvres, Antoine
Wailch. les freres Etienne et Laurent O'Riordan, Gabriel
Michel, René¢ Budan, Pierre Cadou, Patrice Archer, Guillet
de la Brosse, Fontenay-Prud’homme, Gilles Boucaud (3).
Puis il convient de citer : Joseph Théard, lLuc Schiell,
Nicolas Valleion, de Launay-Monlaudouin, de la Villes-
treux-Perrée, la veuve Millet, les fréres Hay, Darréche,
Mesnard, Nicolas Berthrand, Berquier et Lallemant, Lu-
ker, Marc de la Broulliere, Guillaume Boulelller, Le Ray
de la Clartais, Jean White dit Le Blane, les fréres Roche,

Nicolas Charet, les fréres Struykmann, Francois Brown,.

Duroulle (2). A

Aux noms d'origine éirangére, on peul ajouter Deur-
brouck, Comnik et Cropp, Ochs et Schweigbaurer, Gall-
wey et Ellis, Toby Clark %,

Comme proprié¢taires d'un seul baliment citons : Jean
Drouin, Berthrand de la Clauserie, Jacques Maillard, Val-
lery, Bourgerel associé a4 Leprévost, Mynier, Guyard, Eus-
tace, Michel Delaire, Jean et Pierre Charron, Giraudeau,

40. 8i T'on . s’é¢tend au cabotage de Nantes avec l'Irlande, ’Espagne, la Mer
du Nord et la Baltique, on rencontre comme étrangers les Creagh, les
Vanvoorn, les Lynch, les Wort, les Stritch et Clanchy. les O’Brien.
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Berroueile, l.ouis et Guillaume Grou, Violette Bellot,
Pierre Drouet, la veuve Drouet, Troishenris, Charles
Chardot, Le Jeune fils, Sarrebourze-Hauteville, Barre, Ra-

- biteau, Bellanger, Guillaume Deseigne, Mosneron, Blandin

du Tertre, Francois Delaville, le chevalier de Rhuays,
Guillaume Thomas, Ozenne, Gauvain, e Masne fréres,
Jean Chatellier, Praud de la Girardiéere, Simon Jarry,
Robert, Fouquet, Rappet, Noyan, de Kervegan, Antoine
Roy. _ -

A l'armement, les départs pour la cote d’Afrique soni
d'un quart en 1741, d'un cinquitme en 1742, 1743... Les
armaleurs ne se foni pas une spécialilé du commerce de
« bois d’ébéne »; mais, la traite noire et la navigalion sur
celte cote exigeant de l'équipage des qualités et une expé-
rience particuli¢res, les commerc¢ants qul sont parvenus 2
composer un personnel d'officiers et de matelots adaptés
I'emplolent de préférence a ce tralic,

Les bons capitaines négriers sont {rés rares, le succes
de l'expédition dépend de leur habileté a composer la car-
gaison d’échange suivant les gotits des chefs indigenes, et
de la diptomatie qu'il faut déployer dans les relations avec
les vendeurs d’esclaves. Quant aux malelots, pour résister,
au climat, & la violence des ouragans, a la durée des tra-
versées, a la nourriture, aux révolles des noirs, ils doivenl
élre pourvus d’énergie autant que de santé, Quand les
fitvres ou le scorbut sévissent, le personnel du bord est
décimé. Le Menior, & Irancois Vallery, rentrant & Nantes le
10 juillet 1740, ne raméne que 6 des 39 hommes inscrits
au role de départ : 21 élaient décédés et 12 avaient été con-

gédi¢s sous divers prétextes. A quelques jours pres, ce

navire est suivi a Paimbeeuf de la Junon qui, de maladies,
a perdu 8 hommes y compris le capitaine, Le négrier qui
s'amarre ensuile, le Duc de Villeroy, compte 17 morts. -

Au risque des épidémies s’ajoute le péril de baleaux plus
ou moins usés et dépréciés. Les armateurs ne risquaient
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pas en Afrique leurs batiments les meilleurs, bien au con-
traire. Certains ne pureni aller plus loin que I'Afrique,
beaucoup d’autres furent condamnés par décision de I’ Ami-
raute aux Iles. Aussi, dut-on éire bien surpris 4 Nanfes
de voir Antoine Wailsh armer pour la traite le plus grand
navire de commerce de ce temps, le Fort, de 400 t., navire
qui, d’ailleurs, devail étre malouin, car on ne le revit plus
dans la Loire. A tilre de compensation sans doute, I'année
suivante, Wailsh équipait pour I'Afrique une goélette de
30 t. Elle fut condamnée aussitot qu'elle eul atteint avée
peine la cote d’Angole 4.

Dés quils avaient les épargnes suffisantes pour faire
I'acquisition d’un bateau, les commercants moyens de la
cité nantaise el les capitaines marchands tentaient le gros
profit de la traile ou les bénéfices plus modestes des
échanges & Sainit-Domingue ou la Martinique. Clest une
figure emphatique d’élever ces débutanls au rang ambi-
tionné d’armateur. Beaucoup cependant parvinrent a
s’élever honorablement 4 ce rang.

Pierre de Vaissiere qui a étudié la sociélé el la vie créoles
sous l'ancien régime, apprend qu'a l'époque ou nous
sommes arrivés de la colonisation des iles d’Amérique
des fortunes ¢élonnantes commencérent a s'édifier, Des le
début du siécle, la propriété fonciére avait augmenté dans
des proportions énormes el en irés peu de temps. |

S'il faub ajouter foi & un Mémoire de 1718 sur le quartier
du Cap a Saint-Domingue, pensons que la paix et le déve-
loppement des affaires ont alors entrainé une telle hausse
des denrées qu'il existe « autant de fortunes dans le pays
qu'il y a d’habitanis ». Appréciation qui ne peut s’expli-
quer que par les effels du commerce étranger aux Iles,
car, on s'en souvieni, précisément dans le méme temps,
les armateurs francais se disent ruinés par la concurrence
des Anglais et des Hollandais,

i, C4,
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Les gouverneurs — et on est obligé de tenir compie de
leur opinion — « ne larissent pas sur la richesse et Popu-
lence des colons ». Ils nous dépeignent, en 1730, la large
existence que meénent sur leurs habitations les proprié-
laires. « Rien n’est trop cher pour eux, la vie y est facile,
la table luxueuse, les femmes excitent I'envie et la cupidité
des nouveaux arrivants.’ »

11 ne fallait pas trop s’appesantir sur l'origine de toutes
les fortunes; les unes assurément étaient dues au travail
acharné des premiers colons; mais, d’aufres provenaient
d'une absence de scrupule et de géne envers autrui. Sur
ce dernier point, nous renvoyons aux exemples donnés par
Vaissiére qui conclut que la conirebande est la moindre
des peccadilles, que se permettent dailleurs les plus
notables colons. La conirebande apporiait un peu de cel
argent, si rare qu’on pouvait dire que c’était la seule chose
qui manquat aux habitants. « La plupart de ces derniers,
écrit M. de Sorel, sont loujours sans argeni, quoiqu'ils
fassent des revenus considérables » (1720); conséquence de
I'interdiction de sortie du métal monétaire, achats et ventes
ne devant s’opérer que par échange de marchandises .

La prospérilé de nos colonies d’Amérique eut un effet
inattendu. Les représentants de la noblesse francaise qui
-— malgré les tentatives réitérées de Colbert et du pouvoir
royal — avaient jusqu’ici refusé de prendre état dans le
commerce ou seulement de sy assocler, ne répugnerent
pas & venir aux lles, & Sain{-Domingue surtout, {enter eux-
mémes la fortune qui s'offrait la-has si facilement.

Sur la lisie des passagers, il est difficile de distinguer
les gentilshommes des bourgeois aisés qui, s’affubleat
alors, comme de nos jours, d'une particule, s’imaginant
acquérir & si bon compte un rang supérieur, ou tout au
moins de la distinction. Le mouvement d’attraction vers
I'aristocralie s’est prodult surtout dans la seconde moiiié

42. C 785,
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du siecle. Quoi qu'il en soit, Vaissiére estime que I1a noblesse
émigrée de France, d’abord noyée dans le flot si mélé des
arrivants d'Europe, réussit 4 se faire une place a part aux
lles et & Inculquer a la société coloniale, sans consistance
et sans passé, les traditions terriennes qui lui étaient pro-
pres ainsi que des sentiments d’ordre et de discipline.

Une colonie au début de sa prospérité, comme Saint-
Domingue, attire des émigrants de tout acabit. A coté des fils
d’armateurs ou des mandataires du commerce frangais qui
parieni pour assurer la liaison du trafic, a coté des repré-
sentanls de 'arislocratie et de la classe bourgeoise qui vont
meltre en valeur le sol, on assiste au départ d’hommes de
métier, d’artisans, de pelits négociants, de militaires, de
religieux. Toutes les familles de Nantes sont représentées,
dans les Iles, par des parents proches ou des alliés. La
ville déja transformée par les richesses venues de I'’Amé-
rique, vit, tant de 'activité économique née de la consom-
matiion et de la distribution des productions coloniales, que
de I'armement des navires long-courriers, et de la forma-
tion des cargaisons servani aux échanges.




II

LUTTE AVEC L’ANGLETERRE

La rupture de 1744 avec I'Angleterre ouvre une ére d’hostilité
déclarée et de paix armée qui fait passer le commerce maritime

par de cruelles épreuves. — Les guerres semblent anéantir Far-
mement qui, cependant, renait chaque fois, aftestant ainsi sa
vitalité et sa hardiesse. —— Convois escortés. Ripostes des Cor-

saires. — Aprés la paix d’Aix-La-Chapelle (1748), Saint-Domingue,
en plein rendement, satisiait aux demandes de la métropole et de
la concurrence étrangére. — Nantes augmente son tonnage et le
trafic négrier. Les denrées des Iles, parvenues au port, en 1752,
sont évaluées a plus de seize millions de livres tournois.

La guerre dé Succession d’Autriche eut pour prétexte
le réglement de I'hérilage de I'empereur Charles VI (1740);
mais elle fut par son objet une guerre coloniale.

L’Angleterre souhaitait un conflit général quelle pat
meltre a profil pour s'emparer des possessions espagnoles
de 'Amérique. On le vil bien lorsque, aussitot 'ouverture
des hostilités, I'amiral Norris tenta un coup de main sur
Santiago de Cuba. L’Espagne cependant avait une alliée
promple a la riposte. Le marquis d’Antin, apparaissant
avec une escadre de dix-huit vaisseaux, sur les coles de
Saint-Domingue, le lui montra.

Sur mer, le Portugal, la Hollande et I'Espagne n’élaient
plus redoutables. La France seule pouvait disputer aux
Anglais leur maitrise des Océans. Cependant, elle n'élait
encore qu'a la renaissance de sa marine de guerre, Mau-
repas n'avait pas & mettre en ligne la moitié des batiments
de haut bord de I'Amirauté anglaise. Celle-ci devait en
profiter et ne pas attendre que Louis XV ait augmenté ses
forces. Avec de l'audace, le gouvernemeni de Georges II
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était en droit d’escompter la conquéte des plus belles colo-
nies francaises d’Amérique, en méme temps que celles de
I'Espagne.

La rupture qui s’annoncail entre les deux nations n’éclate
officiellement que le 15 mars 1744. Immédialement la liberlé
de navigation cesse pour la France,

« Tandis que la marine anglaise entretient aux Antilles
30 4 35 vaisseaux, nous ne pouvons y faire paraitre que des
divisions de b & 6 batimenls qui courent d’une ile 4 I'autre
comme en se cachant. Alors, les navires de commerce se
réunissent sur les rades de Rochefort ; de 13, on les ache-
mine, sous la protection des forces disponibles, hors des
eaux ou rayonne la grande flotte ennemie, puis, sous
l'escorte d'une division assez forle pour en imposer aux
croiseurs isolés, iis poursuivent jusqu’aux Anlilles, Le
retour s'effectue dans des conditions analogues. Durant les
opérations commerciales, les balimenis de guerre circulent
sur les cotes, les moments critiques étant toujours ceux du
départ et de l'arrivée 43 ». ,

Le point de rassemblement, en France, des navires
marchands eslt généralement 1'ile d’Aix. A mesure que leur
armement est achevé, les navires des ports de la Manche
et de ' Atlantique se rassemblent 13, en streté sous Oléron.
L'attenie d’une concentration suffisante et des forces navales
qui doivent constituer l'escorle se prolonge pendant de
longues semaines, parfois des mois. Enfin, un chef d’es-
cadre ordonne l'appareillage. C'est un des moments qui
exige le plus de surveillance et de sévérité pour éviter
les trainards; au besoin, le commandant du convoi ordonne
de couper les cables et fait donner de la remorque.

A la sortie du Pertuis, la flotle, grosse de 50 a 300 bati-
ments de commerce, devait former une masse imposante,
matis combien disparate et difficile 4 rallier, vu la différence
des gréements et I'inexpérience des capitaines a la ma-

43, G, Hanotaux.
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nceuvre | 11 fallait obliger ceux-ci & faire de la voile el a se
tenir « en ligne ou sur plusieurs colonnes ». La marche
était forcément lente et quand il ¢tait nécessaire de gagner
I'ennemi de vitesse pour chercher a lui échapper, la flotte
s'égaillait et couvrait la mer de son vol dispersé. Au retour,
les capitaines, victimes du manque de célérité de leur na-
vire, se plaignaient d’avoir été lachés par I'escorte qui leur
devait protection. .

Les pertes des unités du convoi étaient surtout & craindre
la nuit ; d’autant que l'ennemi mettait souvent a profit les
ténebres pour s'infilirer dans les lignes du convol et en
détacher une ou plusieurs proies, L’aube réservait parfois
des surprises pénibles. L.e 11 janvier 1779, M. de Filly,
commandant pour le roi la Concorde, avait appareillé du
Cap avec 53 voiles, dont une vingtaine regagnaient la
Nouvelle Angleterre. Au cours de la traversée, aprés une
nuit agitée par des vents assez violents, Pofficier euf la
douleur, & la pointe du jour, de ne plus trouver & ses cotés
que les deux vaisseaux de l'escorte. Les 30 navires, des-
tinés a différents ports de France, avaient disparu.

Au départ, comme a l'arrivée, les rencontres dangereuses
s'offraient le long des cotes francaises el ibériques, princi-
palement au doublement du cap Finistére et en vue des Iles
d’Amérique. Aussl, I'Amirauté estimait prudent de déta-
cher des corveties et des corsaires au-devant des convois,
pour renforcer l'escorie au large des cotes d’Espagne. Aux
Iles, les Anglais gardaient les passes et foncaient sur 1’ad-
versaire isolé ou en groupe, dés qu'il apparaissait a sa
poriée. '

Les batiments marchands insuffisamment armés pour
tenir téte &4 un ennemi généralement bien supérieur
n'avaient rien a4 gagner dans l'offensive; suivant d’ailleurs
les instructions de I'armement, ils s’en tenaient a la défen-
sive quand ils étaiént rejoinis aprés une course plus ou
moins prolongée.
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Lorsque, a la vigie, '’Anglais est signalé en force irop
importante pour lui résister sans pertes, le commandant
de l'escorte donne le signal de sauve-qui-peut et la flotte
se disperse, forcant des voiles pour gagner le port le plus
proche. Cependant, il est rare dans ce cas qu'aucun bati-
ment ne devienne la proie de 'ennemi. Dans cette poursuite,
toutes les tentatives d’échapper & 1'étreinte des vaisseaux
de guerre sont faites : pour alléger le navire, on jette par-
dessus bhord les canons avec les afftts, les mals, les vergues
de rechange, tout ce qui se {rouve sur le pont et peui nuire
a la marche ; les marchandises en dernier lieu. Enfin, si
les derniéres chances sont perdues, le navire marchand
« fait cote » ; il est échoué sur le rivage d’une ile francaise
ou sur la cote de la Nouvelle Angleterre. Si la faculté lui
en est donnée, avani que l'ennemi ait eu le temps d’arrimer
sa prise, le capitaine marchand tente de sauver, au moyen
de chaloupes et de pirogues, une partie de sa cargaison.
Dans le cas contraire, il met le feu & son navire, avant de
disparaiire a terre avec son équipage.

C'est & 'entrée de la baie de Fort Royal de la Martinique
que, le 11 novembre 1745, surgissent 13 Anglais qui
tombent a Vimproviste sur un convoi, lorsqu'il allaii attein-
dre sa destination. Huit navire nantais de 60 & 280 t. — sur
28 partis de Paimbaeuf — sont caplurés.

La flotte de 128 batiments dont faisaienl partie ces na-
vires, partie de Ré et d’Aix, le 8 septembre, avait mis
deux mois pour traverser 'Atlantique. Sept vaisseaux du
roi I'avaient convoyée jusqu'au cap Finistére. De 1a, T'es-
corle avait éié réduite & cinq vaisseaux. Sous le 22° de
latitude, la flotte et Yescorte s'étaient divisées : 43 bati-
ments, sous les ordres de M. Duguay, a destination de
la Martinique ; les 85 autres, pour Saint-Domingue, con-
duits par M. d’'Aubigny. De cette expédition, les rapports
donnent le nombre de 20 navires pris et 6 coulés par les
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Anglais ; beau tableau pour ces intrépides chasseurs de
mer 4.

Le fait, malheureusement se renouvela, car les convois
ont été assez {réquenis pour en fournir loccasion aux
Anglais. Parce que, sans doule, il estime la cargaison plus
intéressante en Amérique, I'ennemi, avec ses vaisseaux de
ligne ou ses nombreux corsaires, opére de préférence sur
le retour des expéditions marchandes. Sa tactique consiste
& isoler le navire francais s'il navigue de concerl avec
d’autres batiments, de le prendre en chasse, pour l'inti-
mider et le lraquer jusqu’a ce qu'il se rende, ce qui n’'était,
& vrai dire, guére malaisé, les équipages marchands refu-
sant souvent, surtout aprés quelques dommages de l'ar-
tillerie adverse, de continuer la lutte. On note fréquemment
dans les rapports des capitaines qu'ils durent amener le
pavillon parce que l'équipage, pour ne plus se battre,
s’était retiré dans I'entrepont. Au danger d’un combat iné-
gal, les hommes d'équipage préféraient l'incarcération,
Vespoir d'une évasion ou méme la perspective incertaine de
la grace du vainqueur. On voit, en effet, les Anglais — a
partir de 17456 — faire preuve de générosité en permettant
aux hommes d’équipage de rejoindre une terre francaise.
Presque toujours I'état-major au moins est rendu a la
liberté. Au début de la guerre, les hommes d’équipage
sont retenus el conduits — en méme temps que le navire — a
Saint-Christophe, 4 La Jamaique ou dans un port de la
Nouvelle Angleterre, s'il s’agit de prises faites en Amérique.
Les prisons de Liverpool, Plimouth, Falmouth... Jersey,
Kinsal, se peuplérent des hommes saisis dans les eaux
européennes.

Le 14 mai 1745 parut une Ordonnance du roi, concernant
la formation et la marche des convois. Elle défendait aux
capilaines marchands de partir sans escorte, a peine de
500 1. d’amende et leur imposait, au déparl de France ou

44. Rapports des Capitaines, B,
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des lles, de se rendre au point de rassemblement, dans le
plus bref délai, sauf le cas de force majeure justifiée par
un certificat des autorités maritimes. Elle portait, en
oulre, que les capitaines qui auront quitté « volontairement
et sans obligation majeure » leur escorte, seront frappés de
1.000 1. d’amende, un an de prison, et déclarés incapables
de commander aucun batiment de mer. Au cas ou la res-
ponsabilité du propriétaire du navire sera engagée dans
ce manquement, les peines énoncées seront augmentées de
10.000 1. Les commandants d’escortes ¢laient tenus d’appor-
ter tous leurs soins & la stireté de la flotte el de garder les
navires sous leur pavillon, « Sa Majesté leur faisant
expresse défense de les abandonner sous qvuelque prétextie
que ce solt, & peine de cassalion et peine plus grande ».
Dans la circonslance d'une séparation imprévue, les offi-
ciers devaient faire tout le possible pour rallier les bati-
menis du convoi,

Des décisions antérieures précisaient que les vaisseaux
du roi accompliront leur mission de convoyeurs « jusque
au dedans ou a la vue des ports ».

Dans Jeur application, les instructions du roi signées de
Vamiral de France, le duc de Penthiévre, renconirérent de
nombreux contrevenants. Et d’abord, les chefs d'escories
eurent loujours beaucoup de mal a soumetire les capitaines
marchands & ume discipline. I.e chevalier de Parabére,
pour l'ordre d'un convoi, rappelait I'importance de la
formation serrée — permettant aux vaisseaux de guerre
de s'opposer a l'insulie des corsaires — et se plaignail
que des capitaines semblassent se plaire « & naviguer lou-
jours fort éloignés sous le vent et & perdre le contact »,
manceuvre €n vue « de naviguer plus a 'aise », « de dormir
sans faire de quart », et « peut-éire de mettre leurs navires
dans le risque de pouvoir é&tre pris ». Parabére, apres ces
facheuses insinuations, se voyait obligé d’en arriver a l'in-
timidation : pour les navires qui, en mer, se tiendront &
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trop grande distance et ne rallieront pas aux signaux,
« le général enverra prendre les capitaines delinquants et,
sans aucune considéralion, leur fera donner la cale a son
bord ; malheur a celui qui se trouvera dans ce cas, car il
n’obtiendra pas grace » (11 seplembre 1745), La sanction
de la cale fut infligée & un capitaine de Bordeaux, et ce fut
un joli bruit de protestations dont se fit I'écho tout le com-
merce de la cote atlantique %,

Du coié marchand de fréquentes plaintes se firent en-
lendre en haut lieu : les conyoyeurs manquaient souvent a
leur mission, soit pour la protection des convois, soit pour
I'escorte jusque dans les rades de déchargemeni ou de
désarmement, les officiers du roi n’avaient point de ména-
gements suffisants a I'égard deséquipagesmarchands... ete,

Enfin, les assemblées commerciales de nos poris ne se
firent pas défaut de donner leur avis sur les différentes
méthodes préconisées pour les escortes.

En général, on estimait les flottes nombreuses, trop
encombrantes et vulnérables. De pelils convois d'une tren-
taine de batiments au plus, escortés de 3 & 5 vaisseaux de
guerre, el s’'organisant tous les deux ou irois mois, sem-
blatent souhaitables a plusieurs chambres de commerce.
Le secrel du lieu et de la date d’appareillage était pour
ainsi dire impossible avec les gros convois, les retards
au rassemblement représentaient des peries considérables
pour I'armement, la lenteur des départs et des manceuvres
en mer constiluaii un danger. On réclamait également

- que certains vaisseaux convoyeurs restassent & tour de

role aux Iles pour y protéger les communications .

On concoit aisément les difficultés de la marche et de
la protection d'un convoi de plus de 200 navires, comme
celui qui partit de La Rochelle, le 20 avril 1746, escorté

45. C 665, 684,

4. ¢ 665, 684-687. Chambres de Commerce de La Rochells a Maurepas,
18 janvier 1746 et de la Guyenne, au méme, juillet 1747. Assemblée de Nantes
a Castries, 29 avril 1982. :
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seulement de quatre vaisseaux de guerre sous le comman-
dement du chevalier de Conflans. La flotte se décomposait
comme suil ;

63 navires de Bordeaux.

63 navires de Nantes (dont 12 pour la Martinique)

27 navires de La Rochelle (6 la Martinique et 1-Cayenne).
14 navires du Havre (10 la Martinique).

8 navires de Saint-Malo.

5 navires de Morlaix (2 la Martinique).

5 navires de Marseille (3 la Martinique).

15 navires d'Olonne (1 la Martinique),

2 navires de Brest (2 la Martinique).

Au total : 202 navires, dont la plupart destinés a Saint-
Domingue.

L’année suivante (aoQt 1747), quatre vaisseaux encore
doivent assurer la protection au départ d’Aix, d'une flotle
de 250 navires, montés par prés de 12.000 hommes, et
« d'une valeur trop considérable pour é&ire évaluée », Le
commerce s'inquiete de celfe faible escorte, implore le
Ministre de consenlir & un renforcemenl de celle-ci par
un détachement de 'escadre de M. de I'Etenduére jusqu’au
dela des caps.

Dans la situation de nos forces navales, il eiit été¢ impos-
sible au ministre d’assurer la protection de petits convois
comme le réclamaient les chambres de commerce.

Les armateurs se plaignalent de grosses pertes de temps
el de capital, dans 1'atiente du rassemblement des navires
et de ]a formalion des convois. Les navires étaient porteurs
de denrées périssables surtout pour le voyage des lles
e! le moindre matelot était payé 46 4 B0 1. par mois.

Le commerce de Guyenne qui sollicitait du ministre 1'au-
torisation de laisser partir, sans escorte, les mnavires de
Bordeaux en atiente a 1'lle d’Aix, ajoutait : « Les incon-
vénients (du départ libre) ne I'emportent pas sur le dom-
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mage du dépérissement... les armateurs des batiments qui
ne reviendralent pas rentreront dans la majeure partie
de leur capital d’'armement par les assurances qui les
couvrent » (juillet 1747). Nantes, quelques mois plus tard,
disail que ses navires retenus & la Martinique par M. du
Bois de la Motie et le marquis de Caylus s'étaient « con-
sommeés » dans des dépenses excessives, tant pour l'en-
iretien des navires, que pour la nourriture.des équipages.
La Rochelle écrivait au ministre pour presser le relour des
navires retenus également aux lIles et « dont I'absence
empéche les armateurs de tenir leurs engagements ». Une
petite satisfaction fui accordée aux plaignants. Ils obtinrent
la réduction de moitié de la solde des matelots durant
Vallente & Aix, et escompteérent cette faveur pour I'Ame-
rique.

Ce qui pesait bien davantage encore sur l'armement,
c'était le droit d'indult, & raison de 8 ¢4 de la valeur des
marchandises, auquel se trouvaient soumis par le roi tous
les navires bénéficiant d'une escorte de vaisseaux de guerre.
Cependant, a partir de juin 1748, V'indult, en considération
des pertes subies par le commerce, fut réduit a 4 o, 4.

Le récit des traversées en masse et des rencontres fa-
cheuses & travers I'Atlantique reste a faire ; nous ne pou-
vons que rapporler, sur le sort des convois, les nouvelles,
peu précises, parvenues aux ports de France. Nous avons
rappelé les pertes du convoi de M. Duguay en 1745. On
recul, en janvier 1746, la nouvelle que la plupart des navires
partis de la Martinique, avec M. Mac-Nemara, avaient été
détruits. Une flotte ayant appareillé du Cap, pour son
relour en France, sous 'escorte de M. Dubois de la Motle,
aurait ¢té mise en déroule, par une escadre anglaise, en
juin 1747... Ce sont des fails encore exceptionnels,
semble-i-il, du moins assez rares par rapport au nombre
des convois durant celte guerre, commandés tour a tour

41, C 665, 184-7,
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par des officiers habiles et prudents : Caylus, Conflans,
du Chaffault, Guichen, Mac-Nemara, Dubois de la Motte,
Duguay, L’Estanduére, de Foligny... et d’auires. La plu-
part réussirent & faire passer leur convoi sans encombre
el quelquefois méme en infligeant des pertes sensibles a
Pennemi.

Toutes les directions sur mer étaient infesiées et nos
expéditions marchandes devaient s’estimer heureuses de
faire une traversée sans mauvaise rencontre.

Il1 ne faut pas croire cependant que la France ne sut,
tant en Europe qu'en Amérique, riposter et répondre aux
altaques. Au relour des lles, les roles des navires mar-
chands révelent des prises qui ont laiss¢ entre nos mains
des prisonniers anglais, Nous eimes pour la surveillance
des coles de France de vaillants corsaires avec lesquels
nos ennemis durent compter ; leur histoire a été retracée 4,
Saint-Domingue et la Martinique, par ailleurs, étaient
devenues les bases d'une nuée d’auires navires armés en
course. De 1744 a 1747, la Martinique aurait, & elle seule,
armé 142 corsaires, sans doute des barques de forbans
plutét que de vrais navires corsaires el qui servirent,
dit-on, a enrichir grand nombre de spéculateurs 4.

Certains navires de cominerce, malgré leur faible arme-
ment, sureni faire honneur 4 la marine marchande. Citons
en exemple le Triomphe, de 160 t. 12 ¢, 6 p. 26 h., com-
mandé par Hyacinthe Normand, qui courageusement
afironte I'Océan en compagnie seulemenl de la Perle,
également du port de la Loire (7 avril 1745), Au retour, il
avail entrepris la traversée, de concert avec deux navires
de Marseille, lorsque, passant au Cap Saint-Domingue, les
aulorités s'opposent a la continuation du voyage, sous
prélexte qu'a chaque instani des corsaires ennemis pa-
raissent devant la rade. Mac-Nemara, commandant le vais-

48. De la Nicolliere-Teijeiro.
49. De Ia Ronciére,
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seau du rol, V'Invincible, prend le Triomphe en convoi avec
six aufres navires de la Rochelle et de Marseille. En dou-
blant le cap Isabella, pointe nord de Saint-Domingue, le
convoi rencontre un brigantin et deux corsaires anglais
qui lachent aussitét des « volées » de leurs batteries. Le
brigantin avait 18 piéces, les autres corsaires 16, lorsqu’en
outre un quatrieme anglais de 24 piéces vini se joindre
aux premiers, Tous étaient « garnis de pierriers de l'avant
a l'arriere » et « trés forts de monde ». Le combat qui avait
duré six heures le 25 décembre, se poursuivit de huit heures
du mafin & huit heures du soir le lendemain. La poudre
allait manquer du coté des Francais et ]a nuit s'offrait a
masquer une nouvelle relache au Cap afin de s'approvi-
sionner et de se réparer ; mais les Anglais s’en apergurent
el firent voiles sur les Francais en tirant & boulets jusqu’a
leur entrée au Cap. Le Triomphe pour sa part avait dépensé
400 coups de canon et une quantité considérable de coups
de pierriers.

Apres une quinzaine de relache, les cing navires mar-
chands reprennent la mer, renforcés d'une unité de la
Compagnie des Indes, la Gloire. Le sieur de la Placelliére,
capitaine de celle-ci, — a défaut de Mac-Nemara qui avait
da filer et se désintéresser de son convoi, — prit le com-
mandement de la petite floite. La traversée semblait s’effec-
tuer sans auires dommages, lorsque de trés fortes voies
d'eau se produisirent sur le Triomphe et ralentirent sa
marche. Le capitaine Normand eut beau supplier la Gloire,
puis les autres associés, de ne pas I'abandonner afin de
sauver 'équipage si I'état de son navire empirait, personne
ne se laissa toucher par ses appels, il resta livré A ses seuls
moyens. Durant un mois encore, il essuya les iempétes
les plus dures, sa grande vergue se brisa, 'entrepont, sa
chambre méme, les soutes a poudres furent défoncés par
les coups de mer et inondés. En mettant en action, jour et
nuit, les deux pompes, le Triomphe arriva en vue de
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Penmarch. Au travers de Belle-Isle, le pavillon qu'il mit
en berne et les vingt coups de canon qu'il tira afin d’ob-
tenir un pilote, restérent sans effet.

On imagine, au déchargement de Paimbceuf, 1'étai de la
cargaison venue de la Martinique. La mitraille, antant que
le mauvais temps, avait déchiré les emballages et, pour
ainsi dire, la totalit¢é des marchandises se trouvaient
avariée.

On se rendra compte, par I'exemple que nous venons de
donner, des vicissitudes d'une iraversée hors des regles et
de la discipline d'un convoi commandé par le roi. En temps
de guerre, fout batiment marchand pouvail requérir pro-
tection d'un vaisseau du roi, faisant route dans sa direction,
mais beaucoup de vaisseaux, comme l'Invincible, ne se
souciaient guére de trainer apres eux des valeurs encom-
brantes, véritables appéts des corsaires ennemis.

Parli avec un convoi & destination du Canada sous le
commandement du chef d’escadre de la Jonquiére, le capi-
laine de la Theétis, de 700 t. 20 c. 94 h., rapporte que, le
14 mai 1747, & vingt lieues du cap Finisiére, la flotlte eut
connaissance que 17 vaisseaux de la marine anglaise cou-
rent sur ses traces. La Jonquiére aussilot fait front &
I'ennemi et engage le combat en ordonnant aux navires
marchands de se sauver. Durani deux heures de retraite
la Thélis a sur ses talons une frégale de 42 canons. Esti-
mant inutile de résister et « une partie des gens de I'équi-
page ayani laché pied », Frangois Masson, commandant
du navire, se résigne a amener son pavillon. Le navire
conduit & Portsmouth, le capitaine et les officiers furent,
de 1a, mis sur un paquebot qui les débarqua & Saint-Malo,

Sur la route de Guinée, la Perle, de 160 t. 18 c. 64 h.,
venant de quilter un convoi de 72 navires sous les ordres
du duc d'Enville (22 juin 1746), se défend plusieurs heures
conire une frégate de 26 piéces et 170 hommes. Elle ne se

rend qu'aprés avoir eu irois morts, dont le capitaine, trois |
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blessés, toutes les manceuvres rompues ou endommagées.
L’équipage fut élargi.

Revenant de Terre-Neuve avec une grosse cargaison de
morue, la Mignonette, 100 t. 4 ¢. 26 h. — celle-ci de Saint-
Malo — rencontre un corsaire anglais de 26 c. et 200 h.,
qui, par sa présence, enléve au terreneuva toule idée de
résistance. Apres trois jours de discussion, le navire fran-
cais est libéré moyennant la promesse dune rangon de
12.000 1., deux officiers s’offrant en otage (octobre 1746) %,

La situation des colonies fut souvent inquiétante. L’atta-
que d'un des derniers convois fit grand bruit, L’amiral
Hawke s’éfait posié au large du cap Finistére, attendant
avec 14 vaisseaux la flotte se rendant aux Antilles, dirigée
par le chef d'escadre des Herbiers de Estanducre qui
n'avait pour sa part que 8 vaisseaux & mettre en bataille.
Le choc se produisit le 6 octobre 1747. Admirable fut la
défense des notres. Une partie des 257 navires réussit a
gagner sa destination. « Cependant beaucoup furent pris
et la consternation régna aux Iles. » Convois et escortes
ne pouvaient présenter une défense suffisante contre des
forces tres supérieures en nombre et des effectifs entrainés
par une expérience traditionnelle de la mer,

Bien qu’elle fut illustrée par Cassard et quelques autres :
Crabosse, Tiercelin, ... on ne peut dire que Nantes fut
une ville de corsaires. La guerre de course était une entre-
prise lucrative, tout en étant une lutte contre les ennemis
du royaume ; cependant, les.« négociants de la Fosse »
n’é¢laient guére préparés par leur formation et leurs inté-
réts sur mer a ces attaques a main armée. Ceux qui ne
reculerent pomt devant les risques de 1'armement en course,
se virent parfois obligés, pour les commandements, de faire
appel a des officiers de Bayonne ou de Saint-Malo et,
par ce que nous avons constalé a bord des navires de

50, Rapport des Capitaines, B. '
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commerce, le recrutement des hommes d’équipage devait
exiger un choix particulier.

Durant la guerre de Succession d'Espagne, Montau-
douin avec le Duc-de-Bourgogne, 130 t., 10 c., le Diligent,
200 t., 26 c., et le Duc-de-Bretagne, 350 t., 38 c., sut faire
honneur au port de Nantes ; en dehors de lui, trois ou
quaire autres commercanis de la Fosse {entérent, avec un
navire chacun, la chance de cetie lutte.

De 1744 a4 47, au cours de la guerre d'Autriche, on ne
releve aux registres du port que cinq frégates armées pour
la course : la Bellone, 350 t., 36 c., a Pierre Cadon, com-
mandée tour & tour par Rolland Thiercelin, Nicolas Le Cerf
et Claude Lory, joua le principal role en prenant parl a
différents combats jusque sur les cotes d'Ecosse, mais finit
par se faire capturer, — le Mars, 300 t., 22 c., & Guillaume
de Seigne, — la Valeur, 120 t. 14, a Simon Jary, —
I'Hermine, a Leray de la Clartais. Ces navires ont plusieurs
prises & leur actif. Avec le Du Teillay de 150 t., 18 c.,
Antoine Walsh Iransporla I'hérilier des Stuarts en Ecosse.

A cette époque, pour surveiller les cotes el 'embouchure
de la Loire, les consuls de Nantes armeérent le Soleil, de
200 t., 20 c.

La guerre de Sept Ans fut trés défavorable aux Nantais
qui se livrérent a la course. L’année de l'ouverture des
hostilités (1756), quatre frégates sur cing armées en guerre
furent prises ef, les années suivanies, trois navires seule-
ment se risquérent contre les Anglais et I'un ne revint pas
au port. A lexception du Maréchal-de-Richelieu, 400 {.
34 c., a Millet et Ce, ¢’¢laient d’ailleurs de faibles combat-
tants qui ne dépassaient pas 100 lonneaux .

En définitive, les conséquences de la guerre de Succes-
sion d’Autriche furent déplorables pour le commerce ma-
ritime de Nantes qui subit des pertes importantes. En 1744,
sur 44 départs pour les Iles, en droilure ou par I'Afrique,

51, (M,
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il ne s’échappa que 24 navires. La Villestreux-Perrée avait
envoyé trois navires a I'lle Royale, les Anglais lui en
prirent deux. Louisbourg fut occupé peu de temps aprés
par eux. Les navires rescapés du voyage d’Amérique ne
rentrérent pas tous indemnes; l'Aventurier, la Sainte-
Thérese, I'Aimable Renotte, dans les combats qu'ils sou-
tinreni, eurent des tués — au nombre desquels deux pre-
miers capitaines — el subirent de gros dommages.

Les armateurs nantais firent, en 1745, les frais de 37 na-
vires pour I’Amérique. 1ls en perdirent 11,la majorité ayant
fait partie du convoi du 8 septembre. L’état des pertes de
1746 fait défaut. Il semble cependant, qu'alors, celles-ci
sont en diminution ei que 'armement reprend, influencé
sans doute par les navires marchands de Saini-Malo,
Granville, Le Havre et Rouen, qui, pour éviter des cotes
dangereuses, viennent s'armer et se falre désarmer &
Nantes. Le mouvemenl des étrangers au port se continuera
jusqu’a la paix.

En 1747, un convoi imporlant quitte Aix le 18 octobre
avec une vinglaine de nantais, dont trois sont pris. La
Bagatelle de la Compagnie des Indes, armée dans le port
de la Loire, subit le méme sort. Par ailleurs, pour cetle
méme année, il n'y a guére a signaler, comme prise, que
I'Anneite & Guillaume Grou et trois navires frétés par la
Compagnie des Indes & des armateurs de Nantes, pour
aller ravitailler en marchandises les iles de Bourbon el
de France ; la Thétis était de ces dernters. A partir du
1" seplembre 1'étreinte anglaise ge relache, cinq navires
de Nantes sont caplurés dans les parages des lles, conduits
a La Providence ou a la Nouvelle York, mais relachés sur
une décision de mainlevée. »

Trois prises et une mainlevée sont encore & noter aun
début de 1748 ; mais déja le commerce pour I'Amérique
el I'Afrique s’est ressaisi d’'une facon inattendue. Usant de
nouvelles constructions et de batiments pris sur 'ennemi,
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les négociants parviennent a envoyer 56 navires aux Iles
et 14 en Afrique. I’année suivante, c’est presque un record,
Nantes seule expédie 80 navires & Sainl-Domingue et a
la Martinique et 44 en Guinée, Angole et Cote d'Or.
L’Afrique est desservie surfout par Michel et Grou (9 dé-
parts) et par Walsh (7), I'Amérique par de Luynes (6) et la
veuve Montaudouin (4), Struyckman fréres (3), la veuve
Millet et White (3) et un grand nombre de commerc¢ants
mférieurs.

« Les pertes que le fléau de la guerre a occasionnées au
commerce du royaume sont immenses », note un Mémoire
du temps qui chilire le nombre des prises faites par I'ennemi
4 34 vaisseaux de guerre (de 20 & 66 canons), 348 corsaires
(de 2 a 36 c.) en Europe el Amérique, 41 navires de la
Compagnic des Indes, 487 navires marchands dans I'Atlan-
tique et 140 dans la Méditerranée %2, Nous ne donnons ces
chiffres que sous la responsabilité de 'auteur du Mémoire
les pertes dans 1'Atlantique sont & coniroler.

Le frel monia considérablement, les assurances mariti-
mes monierent davantage, jusqu'a 60 9 ; encore ne
trouva-t-on aucune naiion alliée, a Cadix, Génes ou
Livourne, pour accepler ce laux exorbitanl. Chose incon-
cevable, on fut alors forcé de recourir a I’Angleterre et
nos ennemis eurent peu d'avantages & faire des prises,
~vu quau moyen des assurances, ils obienajent la moitié
de nos cffets. Le Parlement anglais fit cetle remarque et
se disposait, en 1748, & interdire la parlicipation de la
France aux assurances d'outre-Manche.

Comme nous venons de le montrer relativement 4 1'ar-
memenl, les expéditions francaises pour I'Amérique tom-
bérent brusquement au début des hostilités. Les Iles se
sentirent isolées et craignirent d’étre abandonnées & elles-
mémes, Leur trafic n'ayant été dirigé que vers les pro-
ductions d’exportation, elles eurent I'impression qu’un jour

52. Mémoire de 1756, C 700.
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prochain le nécessaire 4 la vie quotidienne, en prémier lieu
les denrées alimentaires, pourraient manquer. Prévoyant
cetle conjoncture, le Administraieurs se virent obligés de
consentir des permissions aux élrangers pour importer les
marchandises dont le besoin était le plus urgent 53.

Les Espagnols se trouvaient dans une déiresse qui égalait
la notre. Hollandais et Anglais, nos concurrents du temps
de paix, devenus nos dangereux ennemis, pouvaient seuls
venir en aide & nos lles. Connaissant leur siluation précaire,
sous des prétexies divers, échange de prisonniers, répara-
lions... ils s’infiltrérent dans les ports avec des marchan-
dises et s'imposerent par des services el des échanges 5 ;
assez rapidement, un firafic toléré, puis autorisé — el qui
élait la négation méme de la doctrine légale — s’¢lablit.

A cetie occasion, de nouveau, on accuse les dépositaires
du pouvoir royal aux Iles d'avoir, par lucre ou spéculation,
abusé de leur situation en irafiquant les permissions. Pour
se défendre, ils soutinrent qu'ils ne cédeérent qu'aux reven-
dications des habitants et que, d’ailleurs, les colonies n’au-
raient pu subsister avec les seuls envois de France. Ainsi
s’accomplil, par dérogation aux ordonnances du roi, une
¢volution donl les conséquences devinrent capitales. Une
porte ouverie ne se ferme pas aisément lorsque des occu-
pants nombreux en tiennent I’acces.

Au retour de la paix, les négociants francais firent cons-
truire un grand nombre de navires, rachetérent dans les
ports anglais une partie de ceux qui leur avaient été enlevés
el acquerirent méme des navires anglais de 3 a 400 {., de

53. Voici comment se traduisent 3 Nantes, en marchandises des Iles, les
pertes dues a la guerre de Succession d’Autriche : En 1743, il ¥y eut
11.357.750 livres pesant, venant de Saint-Dominguoe (66 navires), 3.312.0600 venant
de la Martinique (2¢ n.), 419.300 de la Guadeloupe (3 n.), tandis gu’en 1746, il
ny eut que 3543950 livres en provenance de Saint Domingue (24 n) et
1.818.0¢0 en provenance de la Martinique (8 n.), C 706.

54. Les incursions commerciales de nos adversaires avaient un double
cbjectif. L’Amirauté anglaise le ‘montra en débarquant a Saint-Domingue,
le 19 mars 1748, Le fort Saint-Louis fut occupé La cessation des hostilités
arriva a point pour arréier le développement de ce ‘projet de conquéte.
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sorle qu'en fort peu de {emps ils employérent, dans le
commerce d’Amérique, autant de batiments qu'ils en avaient
en 1743, Ceux de Nanies en eurent davantage. On atiribue
ce développement des transports marifimes aux ressources
en argent que les spéculateurs de la guerre, pour faire
{ructifier leur avoir, mirent a la disposition des commer-
canis de la Fosse. Plusieurs millions seraient venus ainsi
renforcer le commerce du port de la Loire.

Les premiéres expéditions réussirent assez bien ; mais
les suivantes beaucoup moins. Les capifaines de navires
marchands reprenaient le contact avec un pays qui avait
souffert de la guerre®; le recrutement des blancs pour
le service militaire et la mortalité des noirs qu'on n’avait
pu remplacer suffisamment avaient beaucoup diminué le
rendement des plantations. D’autre part, le fail de I'aug-
menlalion de la floite commerciale amena un déséquilibre
el I'avilissement du fret qui tomba de 15 et 18 a4 6 ou 7
deniers,

La consommation des Iles est limitée; les marchandises
d’Europe trop abondantes perdirent de leur valeur et ne
trouvérent pas maliere & échange, la plupart des navires
n’apportérent des colonies qu'une demi cargaison. Cest
a cel étal de choses qu'il faut attribuer des faillites qui se
déclarérent dans tous les ports, « Par ce moyen, — dit
l'auteur anonyme du Mémoire auquel nous nous référons—
les colonies se sont rétablies en fort peu de temps, mais le
commerce [rancais a fail des pertes énormes. Des négo-
ciants éclairés pensent que les qualre premieres années de
paix ont éié plus funestes au commerce que les quatre
années de guerre ». C'est l'opinion d'un contemporain,
excessive el nullement d'accord avec les statistiques. Elle
peut avoir une part de vérité en ce qui touche certains

55, « Presque tout le quartier du Cul de Sac, Léogane, Petit Gonave, &
Saint-Domingue a été tellement dérangé l’année de la guerre, qu’il ne s’y
fait et ne se fera de toute ’année (ue trés peu de sucre ». Lettre de Cadou
a Richard en 1749, (Archives famille Richard.)
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intéréis particuliers, mais les résultats généraux aulorisent
a conclure dilféremment. Les cargaisons de retour en 1751
el 1752 présentent un coefficienl irés supérieur a celui
obtenu jusqu’alors, depuis le commencement du xvm®
siécle 3.

Que disent les intéressés eux-mémes, les consuls de
Nantes, La Rochelle et Bordeaux? — Ici, ils rapportent le
témoignage du Vigilanf, qui a vu, a la Martinique, lors
de la signature de la paix (mai 1747), 40 navires hollandais
commerc¢ant en méme temps dans l'ile et traitant a des
prix absolument disproportionnés avec ceux des Francais.
L’observation est présentée surtout pour en tirer la conclu-
sion que les charges fiscales, beaucoup trop lourdes, qui
grévent le commerce de France, s’opposent a 1'abaissement
des prix. — L4, ils se plaignent des Anglais el des Hollan-
dais qui, a Saint-Domingue, importent en abondance et &
des conditions défiant la concurrence, des chairs salées,
des suifs, des étoffes et ouvrages de leurs manufactures,
méme des cargaisons de noirs (1749) %7,

Parmi les conditions les plus nécessaires au rétablisse-
ment des échanges, Nantes demande 1'organisation de croi-
sieres pour écarter les pirates des cotes d’Afrique et d’Amé-
rique, un reglement pour fixer la paye des hommes d’équi-
page devenus treés exigeants, la confirmation des privi-
leges du port de la Loire, enfin la cessation du frafic
interlope des Espagnols et Anglais en Amérique (1748) 3.

Ces comples rendus ou requétes au ministre sont en
termes modérés et ne laissent pas deviner les pertes catas-
trophiques dont fait état le Mémoire précédent.

Les auteurs de I'Hisloire des Colonies qui sont dignes
de foi, observent au contraire que la paix d’Aix-La-Chapelle
marqua une étonnante reprise des affaires entre les deux
continents et que la prospérité regagna trés vite. « Un

56. C 735,
57. C 735.
58. C 700,
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immense élan de circulation s'établit enire la France et
les Iles qui s’éléeve a 421 navires par an. Dés 1748, les
échanges remontent & soixante-deux millions et ils allaient
atteindre une moyenne de cent millions. Les demandes
d’Europe, en sucre, café, indigo, n’avaient de limites que
celles de la production ; celle-ci que le nombre des bras
dont les planteurs pouvaient disposer pour les cultures ».
Les progrés de Saint-Domingue, enire les deux guerres,
de Succession d'Autriche el de Sept Ans, auraient dépassé
Pimagination. Une statistique de 1754 mentionne pour cetle
ile le nombre de 592 sucreries, 3.379 indigoteries, 6 mil-
hons de pieds de colonniers et 22 millions de caféiers.
C’élait la principale source de richesses de la France.
Port-au-Prince avait supplanté le Cap Franais et élait de-
venu capitale le 23 octobre 1750. . '

Un Mémoire de Saint-Domingue, de 1752, confirme ce
qui précede en disant qu'il aborde annuellement dans I'lle
400 navires marchands armés a Marseille, Bordeaux, La
Rochelle, Nantes, Saint-Malo, Le Havre el Dunkerque. Les
cargaisons venant en droiture sont toujours de comestibles,
ustensiles, toutes choses propres aux manufaclures de la
colonie, éloffes et toiles,

Les iles francaises avaient, en ouire, leur armement
propre, desliné au cabotage entre elles et au commerce
auforisé avec le continent voisin. Des batiments, construits
et armés dans les iles, portaient au Mississipi, a l'lle
Royale et & Québec, les sirops et tafias donl la France ne
voulait pas, ot ramenaient des bois de construction, du
riz, du labac, de la morue et de I'huile de poisson. Les
plus grands de ces béliments affrontérent parfois la tra-
versée de I'Atlantique, car, de temps & autre, le port de
Nantes vit accoster le navire d’'un armateur de la Marti-
nique, de la Guadeloupe ou de Saint-Domingue.

En ce qui concerne Nantes, 1'armement de 1749 a 1755
s'est maintenu dans le chiffre d’avant guerre pour les expé-
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ditions en droiture aux Iles, L’augmentaiion a porté alors
sur e tonnage, qui atteint 3 et 400 t., el sur le commerce
noir. Durant ces sept années de paix, la moyenne s'établit
a une trentaine de navires pour l'Afrique, introduisant
annuellement 8.000 esclaves en Amérique .

On estime, a celle époque, 'armement négrier de toule
la France & 44 départs et 12.000 noirs introduits par an,
C’est dire que le port de la Loire se place toujours en
vedeile dans ce trafic.

La traite est toujours soumise au régime des permissions
accordées par la Compagnie des Indes. La Compagnie
d'Angole, bon an mal an, envoie de Nantes quatre a cinq
navires sur les cotes de Guinée ou d’Angole. Ils sont géné-
ralement armés par Walsh ou Jogues,

Le commerce des lles retrouve, pour la généralité, les
mémes familles de trafiquants nantais qu’il y a dix ans.
Le plus souvent les enfants prennent la suile des parents
dans leurs affaires. Fréquemment les fréres s’associent. On
voit aussi sous le méme nom des entreprises différentes,
comme chez les Grou, les de Seigne, les Thiercelin, les
Montaudouin, les Roche. Une quarantaine de noms revien-
nent chaque année sur les registres d’armement ; mats, par
conire, 11 y a des trafiquants maritimes qui s’éclipsent a
peine entrevus. Un certain Challet, ou de Challet, arme en
1753 six batimenis pour la traile des noirs et il est perdu
de vue ensutte.

Si certains ne durent que l'espace de deux ou trois
années, 1ls sont remplacés pour ainsi dire par de nouveaux
venus. Signalons a 1'époque qui précede le nouveau conflit -
avec I'Angleterre Tl'apparition des armateurs suivants
Fourcade et C*, Marcorelles, Olivier Richer, Pierre André,
Brondon et Gillard, Lieutaud de Troisville, Desrideliére--
Leroux, Farouille, Rozé et Portier, Arnous, Durax fréres,

59. Etat des navires partis de Nantes pour faire la traite des noirs de 1748

a 1756, C 731,
60, Etat des navires négriers de 1750 & 1756, C 7412,
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Espivent de la Villeboismet, Chancerel, Guyard du Perrier,
Lory. Nous avons déja cité les Roche et les Thiercelin ;
Grou ¢t Michel ont la plus importante flotte et un récent
navire de 600 t., le Duc-de-Chartres. De Luynes, Monlau-
douin, maintiennent leurs forces ; les fréres Roche, les de
Seigne (Guillaume et Augustin), Ozenne, approchent main-
tenant des premiers rangs.

Ce qui bien mieux que le nombre des navires et des ar-
mateurs indique le mouvement des affaires de Nantes avec
I’Amérique, c’est 1'élat des exportatlions el des importations.
Dans l'ere de prospérilé qui nous occupe, en 1752, les
sorties de Nantes sont évaluées pour les iles francgaises
d’Amérique a 5.457.000 livres t. el pour la Guinée a
2.413.000 1. t. Les marchandises venues des Iles sonf es-
limées a 16.473.000 livres, conire 3.428.000 vingt années
plus tot (1732). En monnaie or du Portugal et poudre
d’or d’Afrique, il vienl approximativement un million,
et plus d'un million en piastres d’argent, provenant des
ventes de nos produils (principalement draps, étoffes de
coton el de soie) aux Espagnols de Saint-Domingue.

S’il est besoin de détails sur les importations, on se
reportera aux déclarations d'entrées failes pour les droits
du Domaine d’Occident. Par année et par denrée colo-
niale, ces déclarations, depuis 1751, sont conservées a la
Chambre de Commerce. Notons seulement que la princi-
pale denrée des lles qui doit enrichir la ville — autant
que le commerce des noirs, — le sucre terré et brut, se
chifirc en 1751 par 36.587 barriques, en 1753 par 47.201.
E’indigo entré au port est d'un ordre de grandeur de
7 a4 800 boucauds, le coton de 2.400 a 2.600 balles, le
café de 2.500 boucauds. Les envois de cacao sont insi-
gnifiants ; mais, les cuirs verls et tannés ne sont pas
négligeables, de méme les bois d’acajou.

Les bourgeois de Nantes sont en droit de croire qu’aprés
bien des revers el des sacrifices, la fortune, avec la liberté
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des mers et le développement des échanges entire les deux
continents, va leur sourire définitivement; cependant, 'ex-
périence de plus d'un demi-si¢cle leur apprend qu’il ne
faut jamais se fier aux apparences pacifiques de l'exté-
rieur. L’Angleterre n'a pas désarmé ; le traité d’Aix-La
Chapelle n’a été pour elle qu'une tréve qu'elle met & pro-
fit pour préparer une nouvelle offensive.

Les guerres précédentes, toul en suscitant de grosses
inquiétudes pour leur ravitaillement et l'écoulement de
leurs productions, avaient laissé la Martlinique, la Gua-
deloupe et Saint-Domingue hors des attaques et indemnes.
La valeur des Iles n’a fait qu'augmenter et on considére
que les planieurs, a I'époque ou nous sommes parvenus,
sont a l'apogée de leur puissance et de leur richesse.
L'institution servile sur laquelle est {ondée leur fortune
n’est pas discutée, les crédits consentis par les armateurs
d’Europe ne sont pas encore devenus une chaine irop pe-
sante, Ia population blanche et noire s’est accrue rapi-
dement depuis quelques années et s'll reste 4 Saint-
Domingue des quartiers pourvus insuffisamment d’exploi-
tants, les meilleures terres sont en plein rendement. De
ce coté aussi la durée de la paix est souhaitable.

Les conlrebandiers anglais, pour s'élre écartés de nos
lignes de transports, ne se sonl point éloignés de nos colo-
nies, escomptlant toujours d’inlervenir dans des occasions
plus favorables. Sainte-Lucie, Saint-Vincent, Saint-
Dominique, Tabago, auxquels la France prétend, mais
dont le traité d'Utrecht n’a pas défini la condition, sont -
devenus des bases d’opérations lucratives pour eux, dou
ils pourront contribuer a la prochaine offensive.
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Durant la guerre de Sept Ans, nos ports abandonnent aux neutres
le ravitaillement des Iles. — La Guadeloupe et la Martinique sont
occupées et Saint-Domingue fortement menacé. — Le traité de
Paris (1763), en rendant a la France la possession des Iles qui
constitueni sa richesse coloniale, consacre cependant la puissance
de PAngleterre en Amérique. — Coup d’ceil sur les diverses
formes d’activité de ’armement nantais : pécheries & Terre-Neuve
et & I'Ile Royale, voyages en Irlande, expéditions aux Masca-
reignes, aux Indes et & Mozambique... tout le commerce long-
courrier du port de la Loire se raméne aux échanges avec les
Antilles. — L’Assemblée du Commerce de Nantes, qui n’a cessé
de protester contre le trafic interlope, puis contre le fléchissement
des prohibitions, s’insurge conire les édits qui créent des ports
francs aux Iles. — Situation de I’armement, 4 Nantes, & la veille
de la guerre d’Ameérique.

A vrai dire, six années seulement, de 1749 a 1754, furent
concédées a la paix, En 1754, les départs de la Loire se
font normalement, mais les retours des négriers, qui s'effec-
tuent bien plus tard que les expéditions en droiture pour
les Iles, subissent une épreuve imprévue : sept batiments
sont pris par les Anglais en septembre et oclobre 1755
et ne sont pas relachés6t,

C'est un acte de violence injustifié. La France cependant
temporisa dans l'espoir d’éviter la guerre.

Ceite attaque se liait a4 des événements de frontiére a
I'intérieur du Nouveau Monde. De Québec a la plaine du
Mississipi, les possessions francaises formaient un vasie
demi-cercle qui enserrait les colonies anglaises de la
Nouvelle Angleterre s'étirant le long de I'Atlantique. En
vue de couper les communications du Canada avec la Loui-

61. Aussitot le commerce de Nantes s’émeut et donne mission 3 un brigantin
espagnel de Saint-Sébastien de se tenir en croisiére au large des Canaries
pour avertir les navires qui rentreraient en France des hostilités exercées
par les Anglais, bien que la paix n’ait point été dénoncée. (Journal de la
croisiére, commence le 18 octobre 1755.) C 686-7. Le 26 octobre 1755, dans une
correspondance au ministre, on reléve ce renseignement : « Il n’est plus pos-
sible de se faire assurer, & cause des risques anglais, tant pour les navires
déja enlevés, qui excédent 160 dans ces mers depuis prés de deux mois, que
pour ceux qui sont dans les colonies ». Ibid,
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siane, les Anglais s’avancérent dans la vallée de 1'Ohio
pour la disputer aux Francais. Le parlementaire Villiers de
Jumonville est massacré. En représailles, le frere de Ju-
monville réduit les Anglais a une capitulation humiliante
(1753-54). C’est sur mer que ceux-ci enlendirent lourner les
carles du jeu.

- Plus t6t encore que dans la mer des Antilles, la colére
d’Albicn avait éclalé sur les coles de France. Le 27 aolt
175b, six navires marchands, confiants dans leur étoile,
appareillaient de Paimbeeuf pour '’Amérique, a 'exception
d'un qui se dirigeait vers Marseille. Aucun n’échappa aux
Anglais ; ils furent cueillis les uns apres les autres dans
les trois jours qui sulvirent leur sortie.

Cette année el les suivantes, le trafic du port de la Loire
pour les lles est cruellement frappé : nous avons relevé
32 caplures et pertes sur 65 départs en 1755, 20 prises sur
38 départs en 1756, 11 prises sur 20 déparis en 1757. Pré-
cisons qu'il ne s’agit que de batiments, propriété d’arma-
leurs nantals, car ces chiffres sont dépassés si I'on tient
compte des navires de ports étrangers, armés a Nantes.

La France avait évité des dispositions de défense pour
ne pas élre accusée d’avoir provoqué les hostilités. Duguay
s’étail bien emparé d'une frégate anglaise, le Blandford.
mais I'avait renvoyée en Angleterre. Il fallut cependant se
décider a accepter la guerre le 9 juin 1756 ; déja une partie
de la flotte marchande du royaume était la proie de I'amiral
Boscawen. )

Le roi ordonna aussitot aux ports du royaume d’arréter
tous les vaisseaux anglais et de les vendre ; sur mer, nos
nationaux purent enfin user de représailles, Les Nantais
n’y manquerent pas. Avant la fin de 1756, ils armerent cing
de leurs navires en course. Quatre furent pris presque im-
médiatement ; ils n’insistérent pas pour le moment 62,

62. Le Ménilmontant, 200 t. 20 c., 196 h., & Lrondon et Gillard; la Baga-
telie, 35 t., 2 c¢., 51 h., & Philippe Beauvoir; ’/nirépide, 40 t., 8 ¢., 74 h., a

.
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La France, en prévision d'une nouvelle guerre qu'il était
aisé de pressentir, avait poussé ses constructions navales ;
mais I'Angleterre en fit aulant et 'avance qu'avait celle-ci
tui ful conservée. Par ailleurs, la marine anglaise était com-
mandée par des marins expérimeniés : Byng, Boscawen,
Hawke et le gouvernement avait & sa léle W. Pilt. |

Devant de telles forces morales et matérielles, la marine
francaise fut pour ainsi dire réduite 4 l'impuissance.

Les actions militaires se déroulérent principalement sur
les continents. Sur mer et aux colonies, hormis la victoire
de Minorque, la fortune ne nous servit nulle part. La guerre
prit méme une tournure désastreuse : les escadres anglaises
bloquent tous nos ports, brilent un grand nombre de na-
vires a Saint-Malo, prennent l'ile d’Aix (1757), infligent
une défaite & nolre escadre de la Médilerranée au cap
Saint-Vincent, et battent Conflans & 'embouchure de la
Vilaine (1759) ...

Nos lignes de transports sur Cadix, le Canada el les
Iles d’Amérique étaient interceptées, Il fallait de I'audace
pour aflronter, dans ces conditions, les corsaires ennemis
el les vaisseaux de I'Amiranté anglaise. Les Iles risquaient
encore une fois d'¢ire abandonnées. C’est avec peine que
la Marine consent & organiser des convois. Cependant,
Duguay, d'Aubigny, Perier, Kersaint, Beauffiremont, sont
envoyés de 1755 & 1757 en escorte ei « parfois, en com-
hatlant glorieusement, assurent le passage a un certain
nombre de navires »%. Ce nombre ira en diminuant a
mesure que la mailrise de I'ennemi se consolidera, que
nos ressources et notre confiance s’affaibliront.

Nantes vii encore sept retours de Saint-Domingue et la
Martinique 'année 1757, puis renonga pour ainsi dire a
ses expéditions en Amérique.

Hemeric; le Glaneur, 100 t., 14 ¢., 92 h., & Lallard et Moreau; la Bretagne.
100 t,, 12 ¢, 100 h., &4 Espivent de la Villeboisnet; la Bagatelie, seule échappa

aux Anglais.
63. G. Hanotaux.
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" Un intrépide, Michel Delaire, fit cependant partir, en
1758, I'Etoile-de-la-Mer, de 130 1., qui ne revini jamais.

Sur la route de Saint-Domingue, en 1759, Senicourt-
Grou, Rondaye et Tonya osérent lancer qualre chasse-
marées de 40 {., Berthrand de la Clauserie et Walsh trois
brigantins d'une centaine de tonneaux. Le batiment de ce
dernier ful pris ; les auires — a I’exception d'un seul, — ne
semblent pas étre rentrés; du moins, ils n'ont pas {ait leurs
retours a Nantes. Celte année, les armateurs du port de la
Loire mirent leurs bons navires au service du roi qui les
fréta pour le cabotage des coles de France. Nous dénom-
brons ainsi 25 navires de 150 4 500 {., sans doute le plus
clair de ce qui reslait aprés l'hécatombe du débul des
hostilités. _ ,

Il est & noter, pour Saint-Domingue, en 1760, de nou-
veau, deux aulres chasse-marées a Senicourt-Grou et
{rois brigantins a la veuve Violette, & Lallart et & Mau-
passani ; soit, en tenant compte du bhateau d’un négociant
de Québec, armé a Nanles, six petits batiments. Cinq sont
pris par les Anglais; le sixiéme ne dut son salut, sans
doute, qu’'a la décision de désarmer au Cap Francais.
Martel brava le péril, en lancant & la chasse des ennemis
le Déterminé, nom choisi d'une barque de 24 t. 1 ¢. 25 h.,
qui fut capturée lors de sa seconde sortie.

L’année suivanle, en course, Espivent de la Villeboisnel
fut plus heureux. Il renouvela la ientative avec la Mimi,
de 80 t. 6 c. 72 h, Ce modeste corsaire parvint a croiser
un certain temps sur les cotes de Bretagne, pour se faire
ensuite désarmer a Morlaix, L'unique baliment envoyé a
Saint-Domingue ceite année-la (1761), propriété de Plom-
bard, alla grossir 1'élat des capiures anglaises.

En 1762, les deux armateurs nantais, Martel et Romanet,
expédient au Cap un senaull el un briganiin, Ce dernier
est pris dix jours aprés son appareillage.
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Signalons encore en 1762, armé par les soins de La Ville-
hoisnel, le corsaire La Blonde, 100 t. 10 ¢. 23 h., appar-
lenant i Pierre Baibedat, de Bayonne 6.

Ces trois derniéres années, le cabotage de France est
suspendu. Les sacrifices ont été tels que, pouf sauver les
débris de I'armement, la prudence interdit les sorties méme
pour le commerce intérieur de la métropole.

De ce qui vient d’étre retracé, on peut inférer de I'arme-
ment dans les autres places maritimes du royaume, celles
du moins faisant face 4 la Manche et a I’Atlantique.

Apres s'éire insurgés contre I'idée émise par les depulés
du commerce et le ministre de la marine, d’admetire les
batiments neutres aux colonies, particuliérement ceux des
Hollandais, les négociants de Nantes durent se rendre &
I'évidence. S’adressant a M. de Moras, ils reconnaissent
que « la perte de presque tous les navires et de la plus
grande partie des matelois, la certitude aussi qu'un pareil
sort attend tous les armements qu’'on pourrait faire, rendent
impossible l'approvisionnement des colonies el I'expor-
tation de leurs denrées » (26 février 1757). Le Général du
Commerce s'incline alors devant les propositions du pou-
voir ceniral de délivrer des passeports aux neuires, solution
déja approuvée par les juges et consuls et l'urgence de celte
mesure apparait dans les termes de la conclusion : « Nous
insistons encore prés de vous » %,

Les désastres de 1755 a 1757 resterent si péniblement
dans la mémoire des commercants de Nantes, que irente-
cing ans plus tard, craignant un coup de main de nos tra-
ditionnels ennemis contre les colonies francaises, ils écri-
vaient & 1'Assemblée Nationale : « Les alleintes que la
guerre de 1756 porta a notre navigation el & notre com-
merce sonl encore profondément gravées dans notre
souvenir. Des protestations d’amitié et de bonne harmonie

64. C4.
65. C 737.
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précédérent ces altaques injustes. Ce fut au milieu de la
sécurité fondée sur des promesses du cahinet Saint-James
qu'une irruption subite éclata par le pillage et la capture
de nos navires et par la ruine de nos armaleurs » (4 juillet
1790) 66,

Un état des navires de Nantes pris par les Anglais avant
la déclaration de guerre, ¢état envoyé au garde des sceaux
cing mois apres ouverture déclarée des hostilités, porte
a 38 navires, 1.214 hommes, les pertes survenues du 28 aotit
1755 au 8 avril 1756 ¢7. Un autre document, dressé par les
commissaires de la marine et destiné aux Etats de Bretagne,
donne” I'éfal des navires de Nanles, naufragés, pris ou
“hrilés par les Anglais de 1754 4 1758 inclus. 11 est ainsi
relevé 101 navires, évalués 1'un dans l'auire, avec leur char-
gement, a 250.000 1., soit une perte totale en capilal dépas-
sant ving{-cingq millions, Encore, ne figurent pas dans ces
chiffres cinq navires dont on nota plus tard 'omission, Si
I'on devait chercher a estimer les pertes de diverses ori-
gines, 1l faudrait, en outre, tenir compte des dommages
importants subis par les négociants nantais sur les bati-
ments neuires capturés ot ils avaient des iniéréts 68,

‘Avons-nous besoin d’insister pour montrer que certains
écrivains mal informés ont fait erreur en avangant que
Nantes, durant toul le xvin® siecle, n'eut d’autre préoccu-
pation que d’accumuler des richesses, les guerres nationales
n’ayant pour ainsi dire point porié atteinte 4 son commerce

86. 74,

67. L’état en question renferme des précisions qu’il est intéressant de rap-
peler : Ta valeur des 33 navires pris, avec leur chargement, est estimée 2
0.437198 1. Les armateurs les plus frappés ont éfé : Auguste de Luynes
(4 navires), Grou ¢t Michel (3), G. de Seigne, Bouteiller, Wailsh, Deurbroucq,
Midet, Grolleau. Mosnercn (2)... Lieux de {élention : Plymcu'h (93 navires),
la Jamaique (5), la Barbade (3), Antigues, Madére, Chatam, Douvres...

On donne, en outre, la valeur des navires ; le Machault, de 400, & Grolleau,
batiment tout neuf, est estimé a 87750 1.; le Maréchal-de-Clermont, de 400,
a4 Pierre André, a 80.000; le Duc-d’Aiguillon, de 400, 3 Portier fréres 2a
75.775 1.; le Fleuron. de 500, 4 Mosneron. a 70.000 l.; le Marquis-de-vaudreuil,
de 350, & Deurbroucq, & 66.667 1., etc. Plusieurs étaient chargés de noirs. Le
Mars, de 250, & Darrech, n’avait pas moins de 700 noirs et représentait une
valeur totale de 787.903 1. (C 686-7).

68, C 686-7.
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marilime ? Leur méprise pourrait sexpliquer seulement
par la vitalité de I'armement et sa reprise surprenante aprés
les épreuves comme celles que nous venons de retracer.

Pendant le blocus des cotes francaises, que se passail-il
aux lles d’Amérique ? — Les hoslilités ne se déroulérent
pas moins activemenl de la part des Anglais et, malgré
leurs efforls, les Francais ne purent secourir leurs colonies.

in 1759, le général Barington débarqua prés de la Basse-
Terre de Guadeloupe. Aprés une défense trés honorable
des colons, il triompha de la résistance. Lorsque Beau-
harnais; gouverneur des Iles du Vent, arriva, 1a capitulation
signée par les notables de l'ile était consommée (27 avril).

Durant quatre ans de domination anglaise, nos ennemis
qui envisageaient la possession définitive de la Guadeloupe,
se préoccupérent d’y développer sa prospérité, Il faut re-
connaitre qu'ils y réussirent mieux que ne fit 'administra-
tion frangaise. Grace a 'accroissement de la main-d’ceuvre
noire, a la réduction de la fiscalité, au commerce régulier
avec 'Amérique du Nord, les habitanis réaliserent des
bénélices dont le souvenir marqua.

A son tour, la Martinique fut occupée, Impressionnés
par Iénorme flotte de Rodney, les habitanis composérent
de suite avec 'ennemi qui débarqua a Fort-Royal le 16 jan-
vier 1762. Cette fois encore, les forces francaises arriverent
trop tard.

La Havane a I'Espagne, Sainte-Lucie, la Grenade, Saint-
Vincent & la France conquis également, il restait aux
Anglais & s’emparer de Saint-Domingue. Des iroupes
avaient élé envoyées de la mélropole, mais ne tardérent
pas a étre décimées par le climat. Notre plus belle colonie
antillaise n’aurait pas échappé au sort de ses voisines, si
un soulévement de négres a la Jamaique n’eut retardé la
flotte anglaise. , _

‘La suspension des hostilités, a la suite du Pacte de
Famille, arriva sur les entrefaites.
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" Pour rendre le blocus de nos iles plus effectif et intimider
les habitants, 'Angleterre essaya de tarir leurs relations
exlérieures et leur ravitaillement, au moyen d'une inter-
diction aux neulres de commercer avec elles, Il ne semble
pas que cette défense ait été observée sérieusement. D’ail-
- leurs les Anglais n’avaient pas avanlage a affamer el ruiner
des colonies dont ils avaieni l'intention de se rendre maiires.
C’est méme grace a eux que les Iles purent subsister. A la
signature de la paix, ils détenaient presque toul ie com-
merce.

Le Gouvernement de Louis XV avait ressenti la perte
des Iles du Vent avec une émotion non dissimulée ; les
funestes conséquences ressortaient a I'évidence de tous les
Francaiz, le duc de Choiseu! le premier. Ces colonies
occupées ont pesé de tout leur poids dans la discussion
des clauses de la paix. La cour de Sainl-James les disputa
longtemps a notre diplomatie. Choiseul eut enfin gain de
cause, mais dut sacrifier les pelleteries du Canada au sucre
des Antillés, La FFrance abandonnait encore La Dominique,
Saint-Vincent, Tabago et la Grenade, mais avec la Gua-
deloupe et la Martinique, elle recouvrait Marie-Galande,
la Désirade et Sainte-Lucie, L'ile du Cap Breton ‘el
Louisbourg, ol s'étendait le commerce de Nantes, nous
éialent enlevés, tandis que la possession des ilots de Saint-
Pierre et Miquelon, un droil de péche sur les cotes de
Terre-Neuve et dans le golfe de Saint-Laurent nous étaient
reconnus. Tel ful, pour ce qui concerne le continent amé-
ricain, le résultat du traité de Paris (10 février 1763). Il
consacrait dans le monde, la puissance de I’Angleterre et
sa prépondérance dans I’Amérique du Nord.

Pour se rendre compte a cette époque de la situation de
I'armement, il n'est pas superflu de jeter un rapide coup
d’eil sur les mers ou s’exercait, sous diverses formes,
I'activité nantaise. '
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En dehors des périodes de guerre, Nantes n’abandonna
jamais compléiement les bancs de Terre-Neuve.

Aprés la cession a I’Angleterre de 1'Acadie et de Terre-
Neuve, malgré les réserves faites pour la conservation de
notre péche, une trop riche affaire commerciale s'offrait
a porlée des bénéficiaires du traité d'Utrecht pour qu'ils ne
cherchassent point 4 nous évincer progressivement du
Grand-Banc et de la baie de Plaisance. Ponicharirain
I'imagina sans peine et forma le dessein de créer des péche-
ries & I'lle Royale ou du Cap Breton, car la morue se tient
au voisinage du continent et jusque dans 'embouchure du
Sainl-Laurent. Dans une certaine proporlion, cependant,
nos péches de Terre-Neuve purent se maintenir,

Un Mémoire de 1720 fait savoir que le commerce de la
morue verte a sensiblement augmenté et que c’est le port
des Sables qui assure la plus grande partie de cet arme-
menl de péche, aux frais d’ailleurs des armateurs de
Nantes. Il y est affecté une centaine de navires, tant des
Sables que de Bourgneuf, du Croisic et de la Riviere de
Nantes. Bourgneuf qui détient le sel, facteur indispensable
a la péche, a une part importante dans I'armement, puis-
qu'll expédie 25 navires en 1721, 19 en 1722, 17 en 1723. .,
tandis que Nantes ne compte que dix a douze envois. A
mesure que son armement va s’intensifier pour les lles
d’Amérique, le port de la Loire considérera la morue
comme un trafic accessoire ou négligeable. La majorité des
bateaux va alors & I'lle Royale ot I'on prépare également
I'huile de morue. De Nantes, les Joubert (Pierre et Guil-
laume), Chardol, Fabre, Villestreux-Perrée surtout, y expé-
dient chaque année plusieurs batiments. Jusqu'a 1765, date
finale des expéditions & I'lle Royale, la péche sur ses cétes
est pratiquée principalement par Daniel-Duireguet,
Struykmann et Gouezille.

‘Durant une autre période de paix, en 1738, il arriva a
Nantes 53 navires de morue, dont 44 des Sables ; un seul
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dépendait. de Nanies. En dehors de la région nantaise,
Saint-Malo, Granville, Bayonne, Saint-Jean-de-Luz, étaient
enirés dans le commerce de la morue séche, Des 1714, les
Hollandais faisaient une concurrence & la France avec les
morues du Dooger Bank. , '

Evidemment, le dernier coup porté au commerce frangalb
de la morue « trés considérable » du temps de Nointel, fut
I'abandon du (Canada et de I'Ile Royale. Depuis cette date,
jusqu’a la fin du xvmr siécle, I'armement de Nantes ne
fournit guére que deux ou lrois navires par an a cette péche
et encore pas régulicrement. Communément, des bati-
ments des Sables, le Croisic el Pornic viennent [aire leurs
préparalifs de déparl et leurs retours au port de la Loire.
Mais sur le Banc et & Saint-Pierre et Miquelon, c¢'est alors
Granvilie qui domine. '

Au milieu du xvin® siecle, de Nantes, ce sonl Daniel-
Dulreguet, Maguero, Perrier, qui se distinguent par leur
fidélilé & la péche a la morue ; apres la guerre de Sept-Ans,
ce sonl les armemenis de Balan, Corperon et Courtois,
Murphil et d'Avelooze, Plombart et Legris, Linche, Mazu-
reau, Tessier, Simon et La Vigne, qui reviennent le plus
fréquemment sur les Bancs ou a Saint-Pierre et Miquelon 6.

Il n’y eut, par ailleurs, que de rares relations de Nantes
au continent américain du Nord. Dans toul le cours du
siecle, on observe une dizaine de navires nantais appa-
reillant pour la Louisiane, el passant au retour par les lles.
Un nombre équivaleni se rend & Québec. La guerre d’Amé-
rique enfin donna naissance a4 un certain trafic, encore
lrés restreint, avec quelques ports de la Nouvelle Angle-
-terre, Charlestown el Philadelphie principalement.

Les armements de Nantes pour les iles de Bourbon et
de France ont ¢té bien plus iréquents et méritent que nous

69. C4 C 700. Le 15 Vsep-te‘mbre 1778, la Marie-Anne du Havre assista a la prise
de possession par les Anglais de Saint-Pierre et Miquelon, Elle fut requise

pour transporter a Saint-Nazaire 163 habitants de ces iles, apres avoir vu
incendier tous les magasins servant aux pécheurs B 4596,
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nous y arrélions un instant. En 1746, la Compagnie des
Indes frete pour cette destination un des plus forts bati-
ments de la flolle nantaise, le Lion de 700 t. 20 ¢., & Ber-
thrand de la Clauserie, commandé par Antoine Rouillé. Le
voyage S'effectue en 26 mois el la rémunération de I'équi-
page de 170 hommes monle a 90.382 livres. On est en
pleine guerre. L’année suivanle, la Compagnie frete le
Modesle de 150 1. a Gabriel Michel, la Thétis de 730 {i.
4 Nicolas Berthrand, 'Anfoine de 330 t. & \nt. Le Roy,
(ui sont capturés tous les trois. Cependant, le Villeflix
de 700 t. & Gabriel Michel semble, cette méme année, avoir
échappé aux Anglais, En 1748, on voit les expéditions sui-
vantes pour Bourbon et France : le Masecarin 700 t. par
Gabriel Michel, la Sultane... et le Dragon 800 t. par Nico-
las Berthrand, les Treize-Canions 480 L. par Guillaume
de Seigne. Ces voyages ne peuvent étre entrepris que pour
le comple de la Compagnie qui a Pexclusivilé du commerce
en Orient. Les navires sont désarmés a Lorient 7.

- Il est & présumer que ce sont les pertes subies par la
Compagnie durant les hostilités qui obligérent celle-ci a
recourir & la flotte de Nantes pour desservir les iles de
Bourbon et de France. La paix rétablie, les expéditions de
Nantes furent arrétées; elles reprirent en 1756-57 avec trois
navires de 400 i., a Grou et Michel, dont deux furent pris,

Au lendemain de la disparition de la Compagnie des
Indes (1769), lorsque la liberté est rendue au commerce en
Orient, les commercants de Nantes se. substituent a la
Compagnie défaillante et prennent a leur compte le voyage
des iles Bourbon et de France. Le premier qui entre dans
cette voie, c’'est Georges Richard qui, avant de posséder
des navires, a été longlemps le commissaire de Grou et
Michel. '

0. Cette meéme année, on voit, en outre, six navires de la flotte de Lorient
se faire armer a Nantes par Nicolas Berthrand ou Gabriel Michel, pour aller
aux Indes, : '




.
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Dés 1700, on irouve des Richard qui obliennent de
I'’Amirauté de Nantes des congés pour I'Irlande et les Iles
d’Amérique ; il est vraisemblable que Georges Richard se
rattache & ceux-ci, Avant d’élre au port de Nantes le fondé
de pouvoir de la société Grou et Michel, d'Eurepe en
Afrique et en Amérique, Georges Richard sillonne les mers
comme capitaine de cette entreprise. Un de ses fréres navi-
gue également comme capitaine sur la ligne des Antilles.
Ce sont les débuts de tous les grands armaleurs. Rompus
a la pratique de la navigation et des échanges aux colonies,
apres y avoir eux-mémes tiré leurs proefits pécuniaires, les
capitaines enfirent dans 'armement. Leurs enfants auront
la méme formation el, en outre, feroni un stage a la
colonie,

Georges Blchard arme pour son compte, en 1752,
I'Hirondelle de 130 t. qui semble avoir péri dans un voyage
en Guinée. Premiére tentative manquée qu'il ne renou-
vellera que dix ans plus tard au retour de la paix. Nous
relevons alors 4 son nom — de 1763 &4 1778 -— une vinglaine
de batiments dont il esl propriélaire ou principal intéressé,
faisant les lignes d’Afrique et d’Amérique,

Al fait son premier armement pour les Mascarewnes en
1770 avec la Nouvelle-Alliance de 300 t. Le retour de celle-ci
s’effectue par la Martinique ou elle charge du sucre terré.
Sur la méme voie, de Luynes entre bientot en concurrence
avec Richard, en assurant deux expéditions pour les Mas-
careignes en 1773, contre trois & Richard. L’année suivante
Richard a sur cette ligne deux navires et Gruel un.

Le trafic des étoffes d’Inde servant au troc des esclaves
est 'objetl principal des expéditions de Nantes dans 1'Océan
Indien. Les iles de I'rance et Bourbon n’ont été souvent
qu'une relache sur le chemin des Indes. De cetie terre
frangaise, les capitaines obtiennent un congé pour Chan-
dernagor ou Pondichéry. Ainsi pourvus de marchandises
d’échange, certains navires a leur retour font la traite noire
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a Mozambique ou a4 Angole, d'ou ils se rendent a Saint-
Domingue ou & la Martinique pour liquider leur cargaison
noire, :

Douze navires de Nantes sont armés, 'an 1775, pour les

Mascareignes et les Indes, En 1776, de nouveau le fléau de
la guerre fauche nos transports ; sur cinq navires, trois
sont capturés par les Anglais, Echappent a leur poursuite :
le Chaumont, 4 G. Richard, qui parvient & Chandernagor et
le Talleyrand 4 de Luynes qui va jusqu'en Chine.
- Aux principaux armateurs de la ligne des Mascareignes
(que nous venons de voir, il faut ajouvler les envois isolés
de Hamard et Lamaignére, Kerlégan jeune, Richer de la
Have, Nicolas Viaud, Bouteiller, Anglade et Mereau, Fran-
cois Pannefon, Dacosta fréres, Charet et Ozenne, Pelelier-
Dudoyer, Millet, Marcorelles, Langevin, Pelloutier et C*,
de Champcourtois, Helie et Le Roy, Fieffé de Montgey.

La guerre d’Amérique avait eu sa répercussion aux Indes
a partir de 1778, Tous les comptoirs qu’avait laissés a la
France la guerre de Sept Ans étaient enlevés par les
Anglais ; les ¢tablissements hollandais devaient subir le
méme sort. ’

Le commerce des Indes fermé aux Nantais, ceux-ci
réduisent leurs départs pour les iles de France et Bourbon,
d’autant que les risques de rencontres ennemies étaient
grands. A différentes reprises, le roi dut se substituer aux
armateurs pour ne pas laisser sans ressources le point de
relache de ses vaisseaux. En 1779, il y eut cing navires
pour I'lle de France, deux au compte de Nicolas Viaud
et trois frétés par le roi. De ces derniers, deux furent pris :
la Vicloire de 556 t. 16 ¢. & Mosneron ainé et le Jean-
Frangois de 250 t. 12 c. 4 Francois Panneton.

Les affrétements par le roi étaient recherchés, car les
prix apparaissaient fort rémunérateurs. G. Richard loua
ainsi, pour les Mascareignes, la Sainte-Anne de 450 t. 10 c.
pour douze mille livres par mois (1780), D’autres armateurs
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suivirent son exemple. C'était un joli denier a loucher au
retour d’'un voyage de dix-huit mois, .

La colonie hollandaise du Cap de Bonne Espérance,. autre
relache irés fréquentée de notre commerce maritime en
Orient, se voyait menacée par les Anglais. Le bailli de
Suffren regul mission de la secourir. Venani de battre la
flotte du commodore Johnston preés du Cap-Vert, il ravi-
tailla le Cap, y laissa des troupes, et parut dans la mer
des Indes aprés avoir grossi son escadre des navires en
allente & I'lle de France. Plusieurs batiments nantais sont
vendus au roi, tant au Cap de Bonne Espérance qu'a I'lle
de France, et appelés & rallier les forces militaires de
Suffren. Sans doute, dans cette intention, Peltier-Dudoyer
fait partir, le 24 septembre 1781, cing batiments de 350 a
1.100 1. quil cede au roi le 1" septembre de l'année
sulvante 1, .

Notons que le comte de Kerguelen appareilla de Nantes,
en 1781, a destination de 1'lle de France, pour des « obser-
vations nautiques et des découverles dans les Mers du
Sud el d’Asie ». Sa modeste frégate de 150 t. 6 ¢. 25 h.,
le Libre Navigaleur, avait é1¢ armée par Aubry de la Fosse,

Qu'il s'agisse d'expéditions au continent africain ou amé-
ricain, & I'archipel des Mascareignes ou aux comptoirs des
Indes; qu'il s'agisse de trafic en Irlande, a Terre-Neuve
ou a I'lle Royale, — sous réserve d'une partie de la péche
a la morue — on peul dire que tout le commerce long-

71. L’escale du Cap, dans la baie de la Table, fondée par les Directeurs de
la Compagnie Néerlandaise, était trés fréquentée pour les denrées fraiches
qu’elle offrait aux navires entre les Indes et le continemt européen. Elle
devint, par suite de l'alliance de la France et des Pays-Bas, une base navale
francaise de premiére importance. Il n’y a pas de semaine pendani les
années 1781 a 1783 ou le journal tenu par le secrétaire du Ccnseil de la
colonie ne meniionne 1'arrivée et le départ de batiments francais, de trans-
ports amenant ou rembarquant des troupes, de corvettes, de frégates navi-
guant . entre .I’EuroPe et 1'Tle de France (G. Hanotaux : I’Afrique);
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courrier du port de Nantes se raméne aux échanges avec
les Antilles, '

Aussi ne faut-il pas éire surpris de l'éveil conslant des
trafiquants nantais — comme d’ailleurs ceux des. autres
ports du royaume — devant les incursions des nations
rivales des lles, Pour eux, tout ce qui sort des Iles au
profit des éirangers constitue un détournement illicite de
richesses revenant a la France. Du fait qu’ils se disaient
les « fondateurs de Saint-Domingue », les commercgants
nantais prétendaient méme élre les premiers & recueillir
le fruit de Pexploitation de cetle grande productrice de
sucre, de café et d'indigo. ‘

Dés 1728, Nanles dépassaitl la situation économique des
autres villes de la province de Brelagne avec preés de
110.000 livres de revenus, tandis que Rennes n’avait que
86.000 1. de revenus et Saini-Malo 45.000. Au milieu du
xvin® siécle, Saini-Domingue a procuré a Nanies un
accrolssement considérable de population el de richesses.
S1 la source de cette « opulence » est arrélée, immanqua-
blement, a laisance succédera la misére. Ce sont les
lermes propres des échevins de la communauié de ville
(1756) 2. Aussi, avec une opiniatreté, digne de I'attache-
ment légendaire des Bretons & une idée, jusqu'a la fin du
xvil® slecle, les Nantais luttérent contre la concurrence
étrangere et le commerce interlope.

Dans V'esprit des ports francais, les concessions provi-
soires failes aux neutres, en vue du ravitaillement auquel
ils reconnaissaient ne pouvoir eux-mémes suffire durant la
guerre de Sept Ans, n'impliquaient pas la liberté de trafic
aux éirangers et, bien vite, les consuls de Nantes deman-
derent a Versailles de rappeler les lIli/eI‘dlCthIlS royales de
1719 et 1727, toujours en vigueur, .

La paix signée, Choiseul fit savoir que les lois de pro-
tection pour le commerce subsistaient, hormis pour

72. Archives d'Ille-et-Vilaine, C. 785. — Mémoire de 1756, C 737.
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I'échange des sirops et des mélasses. Une frégate et deux
autres bateaux exercaient la surveillance, précaution net-
lement insuffisante si 'on voulait parvenir a un résultat
effectif. D’ailleurs, ces défenses et autorisations, se succé-
dant irop fréquemment, n’avaient plus d’action. Les An-
glais s’élaient introduits partout, les capitaines de navires
(qui ne trouvaienti plus a écouler leur cargaison de France
réclamaient qu’on visitdt les batiments et quon saisit les
enirepols encombrés de viandes et farines de provenance
élrangere, — le fret avail été avili par les vaisseaux du roi,
les taxes augmentaient aux Iles ™, :

Le pessimisme des commergants francais est a son
comble. Les protestations de Nantes, Saini-Malo, el autres
ports deviennent véhémentes : « C'est bien a tort qu'on
excite la compassion du roi sur des colons qui.ne manquent
de rien ». — « Les habitants de Saint-Domingue qui, par
des demandes réitérées, témoignent de grands besoins,
n’'achétent pas de négres. » — « Nous ne pouvons rien vous
dire que de triste et d’affligeant sur les affaires & la Mar-
tinique; la paix devait y apporter un changement et e'est
la continuation des mauvaises affaires ...le commerce bril-
lant qui se faisait par cy-devant dans cette belle et fertile
Martinique se trouve aujourd’hui dans un anéantissement
qu’il faut voir pour croire ; de toutes les petites iles dont
elle était I'entrepot, il ne reste que Sainte-Lucie qui servira
a lous les pavillons » (Lettres des 27 septembre et 7 oclobre
1763). — « Depuis six mois, on a livré de Saint-Domingue
aux Anglais 12.000 barriques de sucre » (12 avril 1764).
— « Tout est ici, & Port-au-Prince, dans un bouleverse-
ment général. On a voulu établir impots sur impots. Le

%3. Les taxes nouvelles, fixées par arrét du 9 mars 1763, faisaient que la
barrique de sucre brut pesant de 17 i 1.800 livres et qui payait jusque la
6 livres de droit, devait payer 12 1., tout en étant réduite de poids a
1.000 livres. La barrique de sucre blanc ou terré passait de 9 4 24 1L L’indigo
et le café voyaient lcurs droits grossis dans la méme proportion, " Les

esclaves, qui a Ieur entrée avaient joui de Vexemption totale, étaient
impasés a 2 % de leur valeur de vente. (G 735.) G
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Conseil n'a pas voulu les accepter et a rendu un arrét en
défendani la levée. L'Intendant el le comle d’istaing ont
assemblé le Conseil; les séances se sont passées en trou-
bles. L'on a fait enlever le procureur général ; il a él¢ em-
barqué pour on ne sait ou et trois conseillers ont été exilés
a trois lieues de la ville. Le Général et I'Intendant font le
commerce étranger visiblement avec leurs créatures; ils
ont trois batiments a la solde du Roy employés & ce com-
merce. Depuis le 1* janvier, il est parti plus de 3.000 bar-
riques de sucre de ce quartier pour le Mole Saint-Nicolas
ou il y a toujours 18 a 20 bateaux anglais » (Lettre du
20 mars 1765). — On ne peut vendre ni beeuf, ni beurre,
ni suif a la Guadeloupe approvisionnée par Anligua et la
Dominique (1766). '

Encore, 4 propos de la Guadeloupe, un capitaine de na-
vire se plaint sans ménagement des agissements du délé-
gué de l'intendant, Prost de Larrey : « Cesl 'homme
le plus dangereux que I'Etat ait eu aux colonies. Si on
I'avait laissé encore deux ans, on aurail entiérement perdu
le commerce de la Guadeloupe. Journellement, les étran-
gers en emportaient tous les sucres et cotons ». Les [aiis
étaient si flagrants que les armateurs du Havre avaient
obtenu son rappel en France (Lettre du 26 janvier 1786).
Deux mois plus tard, Durochet-Rochet, un autre capitaine
marchand, signalait la présence a Basse-Terre de 25 biti-
ments anglais qui, sous le couvert de commerce autorisé,
— morue et bois contre sirops — raflaient les sucres.

L’intendant de la Martinique également est mis en cause.
Certains estiment que les Anglais ont gagné dans cette
ile deux millions, chacune des années 17656 et 1766
(Mémoire de 1767) 74,

Telles sont les appréciations des négociants francais,
lant aux colonies qu'aux ports de la métropole, sur la

74, C 735 et 731,
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concurrence étrangere — des Anglais. presque. exclusive-
meni — au lendemain de la guerre de Sept Ans.

Si grande était pour nos commergants I'attraction des
Iles d’Amérique que, malgré toul, le couranl des expédi-
lions -de la métropole reprit trés rapidement. Le chevalier
de Clugny, inlendant des Iles du Vent, reconnaissail que,
depuis la signature des préliminaires de paix, le commerce
de France avait fait « des armements considérables pour les
lles ». Dans ces conditions, il avait ordonné qu’a compter
du 1° juin 1763 aucun batiment étranger, muni- ou non
de permission, ne serait admis dans un port de son admi-
nistration . ,

‘11 faut en arriver a cette époque de notre Histoire, avoir
mesuré la perte des Iles d'Amérique, pour donner aux
colonies la place qu'elles méritent dans la vie de la nation.
« La période qui va de 1763 a la Révolution est certaine-
menl, de tout 'ancien régime, celle ou la grandeur de notre
euvre coloniale se manifeste avec le plus d'éclat, le plus
d’'utilité, et cette grandeur est avant tout fondée sur
I'exploitation des Antilles » %, Les questions coloniales
deviennent de premiére importance dans I'Etat. Louis XV
s'en occupe directement, et pour Choiseul qui concenire
foute T'aciivilé du ministére, 'extension coloniale est I'un
des principes essentiels de sa polilique, :

“Les lles, tout en acquérant de la valeur nationale, avaient
pris de I'imdépendance, née surtoul de leur isolement en
temps de guerre. De longs conflits s’élevérent enire le parti
ctvil et le parti militaire, pour la suprématie du pouvoir.
Nous n'avons pas a les retracer icl.

- L’évolution économique ne fut pas moins 1mportante que
levolutlon administrative. Hors des cenlres maritimes qui
en tirent tout I'avaniage, I'Exclusif ne cadre plus avec les
idées nouvelles de la métropole; par ailleurs, les représen-

75, C 735.
76 G. Hanotaux.
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tanis des Iles parviennent a se faire écouter a la Cour.
Celle-ci, désireuse de trouver un équilibre économique pour
ses. possessions d’outre-mer, comprend que si le commerce
national, malgré toute la protection qui lui est offerte, ne
peut, en temps de paix, subvenir aux besoins des colonies,
1l devient nécessaire d’admettre les étrangers, dans des
conditions et des circonstances sirictement définies,

Le gouvernement royal se chargea lui-méme de donner
les premiers coups de sape au régime des lois prohibitives.
Deux porls des Iles du Vent sont ouverts au {rafic étranger,
le Carénage a Sainle-Lucie et le Mole-Saint-Nicolas a
Saint-Domingue (1765). Le prétexte de cette franchise au
Mole-Saint-Nicolas est de faciliter la création de ce nouveau
quartier récemment peuplé de familles acadiennes et alle-
mandes. Le développement de la colonie esl le simple
motif pour Sainte-Lucie.

Un autre arrét du Conseil autorise les étrangers a en-
lever aux lles les sirops et tafias, dont la métropole n’a que
faire, et méme les marchandises d’'Europe, a condition
qu’aucun auire produit du pays ne soit chargé en méme
lemps, et cela sous peine de saisie des navires qui y con-
treviendraient (1767)

L’ile de Cayenne et la Guyane obtiennent la liberté du
commerce avec toutes nations, durant douze années, a
raison d'un droit de 1 % sur la valeur des denrées achetées
(1768). La Guyane se trouvail assez délaissée par les corn-
mercants francais et celle derniére mesure, qui fut d’ail-
leurs prolongée, se justifie d’elle-méme 77,

Au lendemain de la guerre d’Indépendance de I'Amé-
rique, de nouvelles concessions de ports francs furent faites
au commerce libre.

- A ces vues sur le large, a ces essais de libre échange,
la: protestation des places francaises fit écho. Tour a tour,

71. C 735, 187,
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des iles d’Amérique el des ports de France, vers la Cour
a4 Versailles, s’envolérent de nouveaux mémoires, des
requétes, des pieces a conviction... altestations de deux
causes depuis un demi-siécle déja en opposition. Défense
d'un principe pour les uns, soutien d'un espoir d'avenir
pour les aulres. ‘

O est la vérité et que faul-il retenir de cette prose abhon-
dante? — Les fails, cependant nombreux, suffiront avec
peine a faire une idée exacte de la nécessité ou de l'inutilité
des importations étrangéres,

Le duc de Praslin informe qu'il n’y avait plus que pour
quinze jours de farines a Saint-Domingue et u'il fallut
permetire l'entrée de mille barils de farine étrangere
(4 oclobre 1770). o

« L’habitant se plaint que la méiropole laisse la colonie
dans le besoin de lout ». L’année ou est formulée cette
observalion (1773), le port de la Loire a armé pour les lles,
en droiture ou par I'Afrique, 130 navires. 11 faut penser
que les besoins ont considérablement avgmenté, car,
d'aulre part, une leitre d’Amérique 4 de Boynes, secré-
taire d’Etat de la Marine, révele que les navires de com-
merce anglais surpassent a Saint-Domingue les navires
francais — ce qui met notre crédulité a 1'épreuve. Au
méme moment, il s’en trouvait 26 dans la rade du Cap,
14 dans celle de Port-au-Prince et 13 4 Saint-Louis. D'une
aulre source, de la méme époque : G0 navires de nations
¢lrangéres sonl signalés au Mole-Samt-Nicolas 78,

Le comie de Nozieres el le sieur ‘Tascher, Général et
Intendant des lies du Venl, se plaignent de la dizelle
« souvent absolue » et inexplicable — en morue et en noirs
surtout — ou sont laissées leurs colonies, bien que le com-
merce national soit « assuré de la protection la plus
décidée ». Cette année-la (1772), il n’est entré qu'un moru-
tier francais & la Guadeloupe, quaire morutiers et un

8. C 3.
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négrier (le Cupidon) a la Martinique qui ont vendu irés
facillement leur cargaison,

Les négociants de Nantes in‘errogés, répondent au
ministre qu’ils ont continué les armements pour la Marti-
nique tant qu’ils n'ont pas essuyé de pertes considérables;
mais, lravaillant a leur ruine, ils ont presque entierement
abandonné l'ile. Les noirs de traite francaise, les marchan-
dises nationales s’y vendaienl au-dessous du prix codtant ;
les denrées du pays se trouvaient a des taux tellement exor-
bitants qu'ils perdaient jusqu’'a 60 % & leur introduction
dans le royaume. Le fret, continuent les Nantais, ne peut
plus se soutenir. On a vu souvent des navires rester quatre
a six mois a4 Forl Royal et & Saint-Pierre sans pouvoir
assurer leur chargement, et étre forcés de descendre &
Saint-Domingue pour le compléter. L’opération de cer-
tains négriers a été désastreuse. Ce sont les Anglais qui
approvisionnent la Martinique d’esclaves et la Dominique
qui esl aux Anglais recgoit une partie des productions de
la Martinique et la Guadeloupe. En ce qui concerne la
morue, malgré le désastre que la péche francaise a éprouve
par la perte de Louishourg et du Canada, les armateurs
eussent encore pu soulenir son commerce, s'ils avaient
¢lé seuls 4 approvisionner les colonies. Saint-Malo, Binic,
Granville, Saint-Jean-de-Luz, Bayonne, pouvaient fournir
480.000 quiniaux de poisson, plus qu'il n'en faul pour
alimenter les Iles, mais il edt fallu interdire les fournitures
-anglaises. Dés 1763, deux navires malouins avec 5.000 quin-
taux de morue reslérent une année & la Martinique sans
pouvoir se défaire de leur cargaison et furent forcés de
vendre le poisson au-dessous des cours en France. Deux
années plus tard, les Commandants de la Martinique et
la Guadeloupe autorisaient officiellement l'introduction des
boucauds de morue par les élrangers (23 juillet 1773) %,

79. C 736.
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La valeur et la sincérité de ces observations, rédigées
pour Choiseul par les juges et consuls du port de la Loire,
ne peuvent nous échapper.

Les remarques faites par les titulaires des Fermes géné-
rales, qui subissent de gros préjudices du commerce
étranger, ne sont pas moins dignes d’atlention. D’aprés
eux, « la fraude est parvenue, depuis quelques années,
a un exceés intolérable. Les colons ont l'art d’illusionner
le gouvernement ». « Depuis 'admission des étrangers aux
ports francs, nos navires ne fréquentent presque plus la
Martinique et la Guadeloupe »; cependant, les colonies ont
encore augmenté leur prospeérité. A Saint-Domingue, dans
plusieurs quartiers, les Anglais commercent « aussi ouver-
tement que dans leurs propres colonies ». Les habitants,
avec leurs bhateaux, transportent leurs denrées 4 bord des
navires anglais ou dans les établissements coloniaux voi-
sins. De Saint-Eustache, les Hollandais sortent des quan-
tités énormes. de stucres et de cafés dont ils inondent les
ports du.Nord et ces productions viennent en partie de
nos colonies (Mémoire de 1772) 80,

-On est obligé de reconnaitre que les faits signalés con-

_cordent et on peut conclure qu'alors les Anglais, ayant

une marine marchande bien plus considérable que la notre,
exploitent une partie du commerce de nos iles et .que les
colons trouvent de nombreux avantages a4 entrelenir cette
concurrence. ) :

Comme sanctions, des rigueurs sont parfois exercées,
contre les étrangers, mais sans conséquences graves,
semble-t-1l, et surtout pour donner une ombre de satisfac-
tion aux commercants francais. Police d'autant plus diffi-
cile que les lellres de 1727 ont autorisé dans nos porls ot
se tient un bureau de I'Amirauté, la relache de tous navires
plus ou moms endommagés. Méme, un reglement du

80. C 785.
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23 aolt 1770 a interdit dans nos rades la visite et Varres-
tation d’aucun batiment étranger.

La colonisation des lles ne s’est vraisemblablement que
peu ralentie durant les hostilités et elle a éprouvé une
notable recrudescence & la signature de la paix. « A Saint-
Domingue seul, il s’est établi, de 1764 a 1767, quaranie
nouvelles sucreries et la Guadeloupe a augmenté sa cul-
ture de plus d’un tiers depuis 1763 » (Mémoire des Fermes
générales 1722). Dans cette derniére colonie, il se fabrique
plus de 50.000 barriques de sucre de toute variéié; mais,
il n'en parvient guére que la moitié dans les ports de la
métropole. Depuis cing & six ans, des défrichements
« immenses » ont é1é faits a Sainte-Lucie, cependant sans
profit pour la France, car l'ile est presque entiérement
exploitée par les Anglais (ibid.) ®.

Durant la période qui nous occupe, avec la vitalité dont
elle a déja fail preuve dans ladversité, Nanles retrouve
ses forces et reconstitue ses moyens de transport pour
I'Amérique. Nous avons vu a quoi fut réduite la flotte du
pori de la Loire en 1762. Pas un moment n'est perdu.
L’année suivante, 60 baliments sont eavoyés a Saint-
Domingue, 5 a la Martinique, 1.4 la Guadeloupe, 1 &
Cayenne, 31 sur les cotes d’Afrique; soit un total de 98 na-
vires pour 1763. 132 appareilleront de Nantes en 1764,
dont 89 pour Sami-Domingue en droiture. Reprise incilée
par Versailles, mais trop brusque el trop large si 'on tient
compte de la concurrence aux lles et qui va augmenter
Vencombrement et la géne des affaires.

Aprés une légére régression, le mouvement de I'arme-
menti naniais put se soulenir, durant treize années, de 1765
4 1777, a raison d'une moyenne annuelle de 107 départs
pour ce comnience (y compris 22 négriers) et d’'un nombre
égal de relours. o

Les armaleurs sont ceux que nous connaissons déja.

81. C 735.
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A Saint-Domingue, leurs « commissionnaires » et repré-
sentants sont Drouin Pompon et C® Shée el Sheridan,
Beaugé et Robiniére, Dumeée, de la Motle, L'Héritier et
de Gabriac, Jean-Francois Bérard, André Black, Clérisse,
Lorv, Dominique Garderé, Duplessix fréres, Pigeot,
M= Rey, Jacques Bigot, Cadouche, La Chapelle, Le Lanne,
Auntoine Le Clerc, Pierre Millot, Julliany et C*, Bleigeal,
Carbonnier, Jean Hillé, d’Arnoncourt, Finel, J. Chamois,
Moyse d’Aguilar, Fontenay de Condougnan, Bouchault,
Cairon et C*, Thibaudier, du Pont, Favageau et Rousseau,
Le Farge, Soullard..., elc.

Malgré la concurrence anglaise aux lles, la traile noire
reste toujours un des éléments importants du trafic. Elle
a ¢té laissée entierement libre par arrét du Conseil du
31 juillet 1767.

Le souci du gouvernement royal pour les armements et
le commerce maritime est marqué, non seulement par la
correspondance sulvie enire Versailles et les ports de
France, mais encore par le contact direct des autorités du
Pouvoir avec les réalités de ce commerce. Le duc de
Praslin est & Nanies le 1" sepiembre 1766 et le duc de
Choiseul est de passage dans cette ville le 13 mai 1767.
L'un et U'auire s’enquiérent du trafic, Des états relatifs aux
navires expédiés pour la traite sont dressés a leur inten-
tion. On peut tirer de ceux-ci les renseignements suivants :
de la paix ({février 1763} au passage de Praslin scnt partis
de Nantes, pour les cotes d’Afrique, 108 navires. Par suite
des retours non effectués, des accidents de mer et de cir-
constances diverses, on n'a les données positives que de 73
de ces navires. Ces 73 navires étaient porteurs de cargai-
sons pour traiter 24.508 noirs, En réalité, la rivalité étran-
gere ef la difficulté des échanges en Afrique n’ont permis
que le chargement de 20.935 esclaves, réduits, par la mor-
talité, a 17.601 introduits aux Iles. De la sorte, les négo-
ciants sont autorisés & estimer leur perte, sur les 73 arme-
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ments, a 6.907 noirs. — De la\paix au passage de Choiseul,
sur 126 navires partis pour I'Afrique, on ne posseéde les
résultals que pour 87 de ces baliments, pourvus de moyens
d’échange pour 31.170 noirs. Leur traite s'est montée
a 26.313 esclaves dont 21.343 sont parvenus & destination.
La perte doit étre évaluée a 9.827 tétes. 1l est signalé que
14 navires ont {raité un nombre supérieur 4 celui qui cor-
respond officiellement a la cargaison; les esclaves ainsi
infroduits sont dus au commerce frauduleux des officiers
du bord. Autre observation : durant le laps de temps de
quatre années et demie sur lesquelles porte I'élat dressé
pour Choiseul, deux navires seulement sont revenus direc-
temenl d’Afrique a4 Nantes, ayant négocié des produils de
la cote de Guinée, poudre d'or, morfil..., etc. &,

D'autres états présentés, a la méme époque, par les
Fermiers généraux (juillet 1767) apprennent que, depuis
quinze années, les noirs se vendent aux Iles sur la base
de 14 & 1.500 livres un negre piece d’Inde, 13 a 1.400,
une négresse piece d'Inde, 900 & 1.100 un négrillon ou
une négritte. Il faut compter par cargaison un déchet d’un
quinziéme dont on se débarrasse a raison de 5 a 600 livres
la piece. En évitant toute exagération, le prix commun
d'une téle de négre de cargaison est d'un millier de livres.

C'est précisément ce dont se plaignent, quelques années
plus tard, les commercants nantais : « Les Anglais appro-
visionnent sullisamment la Martinique de noirs. Les négres
du Cupidon n’ont été vendus qu'a raison de 1.120 livres
Pun dans 'autre. A ce prix, il n'est pas possible de faire

des armements pour Guinée. Brindeau, I'armateur de ce -

navire, s'offre 4 fournir la preuve qu'il a perdu 70 % du
capital engagé dans I'expédition » (juillet 1773).

Il n’est pas douteux que les profits ne répondirent pas
aux Irais engagés par Parmement de Nantes au lendemain
de la guerre de Sept Ans. Le port de la Loire éprouva de

82. C 727-740. '
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ce coté de grosses déceplians; il subit méme des perles
notables. Les Fermiers généraux parlent d’un port de
Bretagne qui, en 1772, présente un déficit de plus de
33 millions de sucres, comparativement aux importations
de cette denrée durant les six années qui oni précédé la
guerre. L’intendant de Bordeaux dira que plusieurs mai-
sons de Nantes ont éprouvé des « échecs considérables ».

Il vy a cerlainement dans les rades anlillaises plus de
demandes que d'offres et les Anglais y trouvent toujours
une clientele fidéle sans que nos nationaux parviennent
a les évincer. .

Les delles impayées qui grevaient le commerce entre la
métropole et les Tles vinrent & ceite époque peser Lrés lour-
dement sur I'armement francais. Le troc se faisait a valeur
égale, et tout ce qui dépassait en marchandises duroyaume,
surtout en noirs, élait reporté a valoir sur les récolles
futures, Les capitaines restaient parfois de longs mois aux
lles, apres le départ de leur navire, pour essayer de récu-
pérer quelque argent ou une autre compensation. Aucune
sanction n’était mise en vigueur contre les débileurs de
mauvaise foi qui abusaient de la situalion sans mesurer
les conséquences de Ueffondrement du crédit de la colonie.
D'année en année, les créances des armateurs avaieni
orossi; jusqu'a donner a ceux-ci de jusles mquiétudes sur
Je reglement de compte définilif, 4 les géner dans leurs
opérations financiéres et les rendre du moins beaucoup
plus prudents.

Une dizaine d’années apres la signature de la paix, on
constate que le commerce francais n'a pas encore réparé
les pertes que lui a fait subir la guerre. Les expeditions
pour la Martinique et la Guadeloupe ont presque cesse,
notamment a4 Nantes. Par suite de 'imporiation des mar-
chandises étrangéres, les cargaisons frangaises envoyées
aux lles se soldent par un déficit, d’autant que les habi-
tants ont irouvé dans de moins bonnes récolles de nau-
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veaux prélextes pour ne pas payer (Représentalions
a M. de Boynes, 3 novembre 1772) %,

A partir de cette date — peul-étre, motivés par une inter-
veniion plus réelle du Pouvoir ou un progrés dans la pro-
duction des Tles — les retours a Nantes s’améliorent. On
revient pour le sucre aux entrées d’avant-guerre (28.300
barriques de sucre brut et 13.500 de sucre terré en 1773 ;
26.000 de brut et 17.800 de terré en 1775), les dépassant
méme largement pour le café et le cacao. Mais, les progres
du irafic n’eurent pas les loisirs de se développer longue-
ment; une nouvelle guerte vint entraver la liberté des mers.
[’histoire des peuples est un perpétuel recommencement;
on devail assisler au quatriéme conflit depuis le début du
siecle, _

- Clest de Saint-Domingue, il va sans dire, gu'arrive le
‘gros des denrées, Dans les années qui précédent la nou-
velle guerre, la Guadeloupe est relativement bien desservie
— elle ne I'a jamais été mieux — puisque Nanles lui
expédie jusqu'a 12 ou 14 batiments. Par conire, la Marti-
‘nique reste en pleine défaveur, Elle s’en console en orga-
nisant son trafic avec la cole américaine, Une letlre de
Saint-Pierre nous fixe formellement & ce sujel. Malgre
l'arrivée de quelques navires de France, lile manque de
farine et de beeuf, les négres des plantations en sont réduits
a rapiner de toules parts pour vivre. « Heureusement pour
la colonie — dit le correspondant martiniquais — que les
Nouveaux Angleterriens sont venus a notre secours pen-
dant la disette dans laquelle nous a laissé la France. Ils
nous ont apporté de la farive, du riz principalement et
beaucoup d’'argent employé & faire ici des emplelies de
loutes sorles de marchandises. Ils viennent jeter dans l'ile
Vor si nécessaire. Notre Conseil souverain avait décidé en
mars dernier de les admetire durant deux mois dans nos
ports; mais, vu les besoins, le Général et 1'Intendant étant

83, C 735.
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eux-mémes intervenus pres des commissaires de la colonte,
I'assemblée des négocianis et des capitaines, & 'unanimité
des voix, s’est prononcée pour leur admission » (15 mai
1776) 84,

Si I'on s’en rapporte aux déclarations faites & I’Amirauté
par certains capitaines, au retour de leur expédition, le

‘commerce, méme a Saint-Domingue, a la veille du nou-

veau conflit, n'offrait pas toutes les facilités désirables.
Quand le Marquis-de-la-Chalotais parvient au Cap Fran-
cats le 13 avril 1777, les sieurs Mayer, correspondants
de l'armateur Peletier-Dudoyer, font observer au capi-
taine du navire que les affaires sont « des plus mauvaises ».
Les magasins sont remplis de toules sortes de comestibles,
et il n'y a pas apparence de pouvolr se défaire d'une car-
gaison. Depuis longtemps, la sécheresse désole I'ile. « Tous
les navires francais étaient obligés de s’en retlourner avec
leurs marchandises apportées d’Europe. » D’ailleurs, il n’y
a pas de quoi constituer une nouvelle cargaison. Obser-
vations confirmées par d’autres insulaires. Six jours aprés
avoir touché Saini-Domingue, le Marquis-de-la-Chalotais
faisail retour vers la France. Poussé, par le besomn de
réparations a4 Charlestown, 1l frouva heureusemeni dans
ce port & échanger sa eargaison conire du riz et de I'indigo.
Quelques mois plus tard, 1'Essai a Gruel, le Lynz
a Chaurand, la Thérése a Peletier-Dudover, chargés, pour
le Cap, de sel, de vins et d’étoffes, subisseni le méme sort.
N'ayant pu se débarrasser de leur cargaison, ils reviennent
par Charlestown ou ils prennent, non seulement du riz et de
I'indigo, mais encore du tabac, des peaux de cerfs et de

Facajou.

Les amoirs de la cote d’Afrique trouvent plus d’amateurs
gque les produits de la métropole, car les déclarations a
I’Amirauté rapportent qu'en 1776, 18 navires de Nanles
ont vendu aux lles 6.340 esclaves ; quen 1777, 5.250 es-

384, C 735.
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claves y furent amenés par 20 navires; et que, malgré les
risques du conflit avec I'Angleterre, 12 batiments du port
de la Loire en débarquerent prés de 4.700, I'année 1778.
Ce n'est pas en espéces monnayées cependant qu'était
payée la marchandise noire; il fallait que les colons trou-
vassent des denrées d'échange ou que les vendeurs fissent
encore des concessions & crédit %,

Guerre d'Indépendance américaine et vexations intolérables
de I’Angieterre qui ont précédé la déclaration d’hostilités (1778). —
Le roi assure la liaison avec les Iles. — La période entre le traité
de Versailles (1783) et la Révolution marque encore, 4 Nantes,
un progrés, pour le nomhre des expéditions, le tonnage des navires
et le chifire d’'affaires. 150 départs sont effectués en 1785. La porte
est largement ouverte aux réexportations des poris francgais. —
Aux Iles, les idées d’indépendance vis-a-vis de la métropole et
de libre échange progressent. — Sous prétexte d’aider nos
alliés américains, le nombre des ports francs est angmenté. —
Etat de 'armement nantais durant les derniéres années de Pancien
régime. — Les résultats du tfrafic noir. — Industric sucriére,
a Nanies depuis son origine, favorisée par ’exemption des droits
des grosses fermes. — Emotion causée dans le port de la Loire
par les premiers troubles révolutionnaires & Saint-Domingue.

Au cours de la guerre d’Amérique, la mer des Antilles
sert encore de champ clos aux chefs descadres anglais
et francais qui, durant deux années, sy embusquent,
cherchant a surprendre l'adversaire, se poursuivent sans
parvenir & des engagements concluants et cherchent a
acquérir quelques nouvelles possessions,

Vergennes signe la reconnaissance de l'indépendance des
Etats-Unis le 6 février 1778. Clest, apreés bien des hésila-
tions et des sacrifices sur mer, la guerre avec I'Angleterre
a laquelle prennent part deux autres puissances coloniales,

8. Domaine &’Occident, ¢ 706715, B 4.596.
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I'Espagne et la Hollande. Cette fois, grace aux persévé-
rants efforts de Maurepas, Machault, et Choiseul, la France
engage la lutte dans des conditions favorables et de fagon
4 en imposer & notre rivale. Nos iles servent de bases
d’opérations et de lieux d’hivernage. C'est de la Marli-
nique que d’Estaing va porter secours en Géorgie aux
Américains; c’est de Saini-Domingue que de Grasse, avec
des troupes de renfort prélevées sur la colonie, part pour
Chasapeake faire échec & Vamiral Hood et tendre la main
a nos alliés pour la prise de Yorktown (19 octobre 1781).

La Dominique — ou Guichen eul une rencontre avan-
lageuse avec Rodney — Sainle-Lucie, Saint-Vincent, Gre-
nade, Samt-Eustache, Saint-Martin, Saba, La Barbade,
Tabago, Saint-Christophe sont, tour a tour, I'objet d'alta-
ques ou d'occupations. Cependant, nos principales colo-
nies sont bien défendues et restent inviolées. Le fait le
plus retentissant est la défaite de Samies ol Rodney et
Hood joignirent leurs forces pour venger I'Angleterre des

succes de lamiral de Grasse. Le 8 avril 1782, celui-a

quittait la Martinique avec un convoi de 150 balimenis
marchands a destination de Saint-Domingue, d’ou il devait
aller surprendre la Jamaique. Pendant quatre jours,
Rodney suivit la marche de nos vaisseaux & travers les
iles; enfin, le 12, preés de l'archipel des Saintes, Rodney
allaqua avec 37 vaisseaux contre 32. Grasse ful fait pri-
sonnier sur la Ville-de-Paris ou, dit-on, trois matelols seu-
lement restaient sans blessures, Encore ful-il heureux que
le convoi marchand ait eu le temps d’attemndre Saini-
Domingue.

Le roi ayant & fixer pour les assurances maritumes le
départ de la prime de guerre informail le Grand Amiral
que c’est U'insulte faite au pavillon francais par Vescadre
anglaise, s’emparant le 17 juin 1778 des frégates la Licorne
el la Pallas, qui le mit dans la nécessité d'user de repré-
sailles ; « Cest de ce jour que I'on doit fixer le commen-
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cemeni des hostilités commises, conire mes sujets, par
I'Angleterre » (Leltre du b avril 1779). Le 17 juin esl la
date également du combat victorieux de la Belle-Poule
contre la frégate anglaise 'Aréthuse. La bataille indécise
d'Ouessant  ful  livrée quelques  semaines plus tard
(27 juillet). ' '

Mais bien avant celte époque de guerre ouverte, fidéle
a ses procédés anlérieurs et abusant de sa maiirise des
mers, I'Angleterre commenga ses vexalions et ses « bri-
gandages » contre notre marine marchande. Les faits sont
multiples; nous ne pouvons qu'en 'mentionner quelques-uns
se rapportanlt a I'armement de Nantes,

Dés la fin de 1775, sans prétextes, notre rivale commence
& arraisonner cerlains navires francais. l.e 27 décembre,
a hauteur du Mole-Saint-Nicolas, la Conslance est visitée
par une frégate anglaise el, au proche des Bermudes, une
autre frégale lul envoie deux coups de canon. Dans le
voisinage de Gorée, occupé par la France, & Portudal vu
un comptoir porte le pavillon francais, le capitaine de la
Grue cede a linvitation a diner d'un capitaine anglas,
venu mouiller & ses colés. Assuré de la personne du capi-
laine francais, 1'Anglais lui signifie qu'il est son prisonnier
en exéculion des ordres du gouverneur du Sénégal.
La Grue ful mise au pillage, I'équipage fait prisonnier,
puis renvoyé en direction de 'Amérique ou de 'Angleterre.
‘Nolre gouverneur de Gorée dépécha une frégate pour
aviser la Cour des événements qui venaient de se passer
(juillet 1776).

Dans le cours de 1777, signalons, entre autres, le cas
du Duguesclin qui esl arrété ou poursuivi quatre fois dans
le trajet de retour de Saint-Domingue a Paimbeeuf : par
une corvette chargée de troupes wnglaises allant 4 la
Jamaique, par une {régate de 40 canons qu'il esquive grace
au brouillard, par une goélette de Boston qui le rejoint
aprés douze heures de chasse, enfin, a la hauteur de Belle-
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Isle, par quatre vaisseaux et une frégale qui, par ruse,
arbore le pavillon francais,

Le Succés, aprés avoir essuyé un temps furieux, se voil
dans la nécessité de relacher au plus pres sur les cotes
d’'Amérique. Eniré dans la baie de Chesapeake, il fait appel
a l'aide d’une frégale anglaise. Au lieu des charpentiers
annoncés, ce sont des hommes armés qui descendent du
canot de secours, se jettent sur le navire francais et s'en
emparent. ‘

La vaste baie de Chesapeake dans la Virginie offrait un
magnifique abri aux batimenis marchands manquant de
bois ou d'eau, désemparés ou endommagés par la mer;
ils y sont souvent atlirés, mais ceux qui s’y réfugient tom-
bent dans un piege et deviennent la proie des Anglais.
C’est eacore ce qui arrive a 'Are-en-Ciel qui voil lout son
gréement haché par les tirs d’un vaisseau de guerre de
4 canons yui s’y cache. Le francais donnant de la bande,
I'équipage I'abandonne pour se sauver en chaloupe. 1l ne
reste plus au capitaine que le parti de metire le feu a son
wavire pour éviler qu'il ne tombe avec la cargaison aux
mains de ceux qui l'ont violenté,

L'Oracle est emmené de force, par un brick anglais,
a la Nouvelle York et mis en demeure de rapairier des
nationaux {rancgais provenant de 23 navires marchands
capturés (23 février 1778). Ce service commandé ne lui
épargna pas d’étre mitraillé a sa sortie du port. Toule
la cargaison, provenant de la Guadeloupe, avait été prise
par les Anglais ou réalisé par le capitaine pour subvenir
aux besoins de I'équipage et a Ventretien du navire.

On ne compte plus dés celle époque les navires arrai-
sonnés dans la mer des Antilles el sur les coles de la
Nouvelle Angleterre, souvenl sans ménagements pour les
marchandises, bien au contraire %,

86, Nous manquerions cependant & l'exactitude historigue en passant sous
-silence qu'aprés avoir été visités, le Saint-Augustin de Nantes et ’'dméricain
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‘Dans les eaux européennes, les coups de force ne man-
queni pas moins. L'Utile de la Rochelle est pris par un
corsaire de Jersey et emmené a4 Walerford en Irlande.
Le Pompée de Nantes est déclaré de bonne prise &
Gibraltar. Du port de la Loire également, le Jeune-Henry
de 450 t. qui, désemparé aprés un combat de plusieurs
heures a hauteur du cap Ortegal, est amariné et conduit
a Douvres. De Saint-Nazaire part, le 12 octobre 1777, un
modeste morutier, le Dauphin de 50 {. mon{é par cing
hommes., A Paimbeeuf, il embarque treize passagers an-
glais qui demandent le passage pour Saint Pierre et
Miquelon. Bien mal en pril au pelit navire. A peine au
large, les passagers réduisent 'équipage a l'inaction, s’em-
parent du bateau et des vivres et font route pour la Vir-
ginie. Le bateau ne ful pas rendu el le capilaine resla
contraint de « vendre ses hardes » dont il vécut jusqu'a
ce qu’il trouvat un embarquement pour la France®.

L’Atlantique est de nouveau empoisonnée par la « ver-
‘mine anglaise ». Albion maintenanl — si elle en a eu
parfois — n'a plus d'égards pour la France qui ne dissi-
mule point ses sympathies pour les Insurgenis. Les capi-
taines de ses vaisseaux de guerre et de ses corsaires déela-
rent ouvertement qu’ils ont 'ordre de saisir tous les bati-
menls francais sur les coles de 'Amérique anglaise el, de
fail, d'Europe en Amérique, ils cherchent a s’emparer de
tout ce qui, sur leur chemin, porte notre pavillon, Les
prises {aites dans les eaux américaines sont envoyées &
Saint-Augustin en Floride, New-York ou Halifax, ot les
équipages allendent une occasion d’élre rapatriés. & moins
qu'ils ne soient mis au service de la cause anglaise.

Nous constatons encore ici que ces équipages se laisse-
rent souvent capturer sans faire preuve d’esprit combatlif.

de Saint-Malo recurent des Anglais une offre de rafraichissements et le
capitaine de la Vicloire, appartenant & Mosneron, déclara gue le capitaine
d’un vaissean anglais de 70 canons le « traita fort honnétement ».

87. Rapporis des Capitaines, B,




108 NANTES, SES RELATIONS COMMERCIALES

N

Aussi, faut-il rendre hommage a ceux qui firent honneur,
sous ce rapport, au pavillon de la marine marchande, La
Palias, de la glorieuse cité de Saint-Malo, nous a laissé un
bel exemple de défense. C'était un navire de 750 t. et 30 c.,
commandé par Denis de Kerloguen. Rejoin{ par un anglais
de méme force, venanl de New-York, les équipages en
AViHFéllt a « g’insulter de bord & bord » et & lutter de corps
a corps. L'agresseur finit par plier et fil retraite a la faveur
de la nuit. La Pallas avait tiré 188 coups d'artillerie, sans
compter les pierriers et la mousqueterie, Il restait fort
‘endommagé par les boulets adverses qui avaient arraché
ses mats el ses manceuvres et il comptait plusieurs blessés.
Si 17 hommes de son équipage avaient déserté a Lookout-
bay ou les vents 'avaient conduit en revenant de Saini-
Domingue, il ramenait de la Caroline, oulre une cargaison
de tabac, 47 malelols francais provenant de vaisseaux cap-
tarés ou naufragés .

S1 telles furent les dispositions hostiles de 1'Anglelerre
de longue date avant la déclaration de guerre, aucun frein
ne vint lempérer ses allaques apres Pouverture officielle
des représailles.

Jamais, en effet, notre marine marchande n'eut a subir
des pertes comme alors.

De son armement de 1778 pour 'Amérique qui se chiffre
a 98 départs, le port de Nanles perdit 58 unités caplurées
— sans. parler de b naufrages et deux batimenis mis hors
service ¥, En décembre 1778, ’est-a-dire six mois & peine
aprés la déclaration des hestililés, on estimait la perte des

88.’ Da,ns les rapports de 1778, la Pallas est portée avoir été armeée a Saint.
Malo par Grimaud et &tre partie le 12 décembre 1777, cependant nous la
retrouvons aux armements de Nantes en 1778, appartenant i Charet et
Ozenne, toujours sous le commandement de Denis Cottineau de Kerloguen
(B 4596). o

89. Ces 58 unités se dénombrent comme il suit . 48 prises sur la route des

Iles; 3, sur celle d'Afrique; 5, sur celle de Plerre et Miguelon; 2, sur
celle de Charlestown. ‘
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navires faisant le commerce de Nautes aux Iles a 76 %, et
a 69 9% les pertes de Bordeaux %. '
~Ce début, on le concoit, porta la stupeur dans les ports
de 1"Atlantique, .

L’année suivante (1779), le roi dut fréter 25 navires
a Nantes pour assurer la liaison commerciale avec les iles
et il continua 2 ses risques la majeure partie du trafic de
ravitaillement. Cependant, il ne faul pas méconnaitre le
mérite des intrépides armateurs comme Peltier-Dudoyer;
Mosneron-Dupin, Charet et Ozenne, Perrotin, Dacosla,
Lincoln, Arnous, G. Richard, Espivent, Chaurand... el
quelques autres qui, en dépit d'une guerre aussi meur-
tri¢re, persistérent dans leurs entreprises, le plus souvent
avec de irés faibles transports parce que leurs plus fortes
unités avaient é1é¢ caplurées ou mises a la disposition du
roi. '

Jusqu'en 1783, on observe annuellement une cinquan-
faine de départs pour I'Amérique {y compris la Nouvelle-
Angleferre, I'Afrique et I'lle de France), tanl an nom du
roi que pour le compte des armateurs, et les captures par
l'ennemi sont d’'une dizaine par an. L'année la plus hasse
pour le trafic local (1780), les cargaisons de retour & Nantes
furent réduites a 4.000 barriques de sucre.

Vu les forces dont disposait alors la France sur mer, on
ne s'explique pas le désastre, pour noire commerce, du
début de la guerre d’'Indépendance, si ce n’est par 'impré-
voyance de l'armement et du gouvernement royal.

Les négocianis marilimes, cependant, n’avaient point
attendu le fail de guerre déclarée pour en appeler au rot
conire les rigueurs de 'Angleterre. Par l'entremise de la

chambre de commerce de La Rochelle, les commergants

de celte ville réclamaient sa protection : « De toules les
places maritimes du royaume, plus de 600 vaisseaux, por-

90. Au départ des Iles pour Nantes . 37 pris et 12 arrivés a destination; au
dépary de Nantes : 27 pris et 8 arrivés aux Iles, C 673.-
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tant une partie de la forlune des négociants francais, ont
été expédiés aux Indes, en Afrique, a I'Amérique... Nous
sollicitons d’envoyer une escadre au-devant de ces navires
pour en écarter les croisiéres ennemies. 1.’expérience fatale
de la derniére guerre ou les batiments sans convoi devin-
rent tous la proie de 'ennemi, la perte des matelots qui
arrétlaient les expéditions commerciales et les armementsdes
flottes royales, tout nous porte a4 demander vivement 1'aide
~de Sa Majesté » (26 mars 1778). ‘

Etaient surtout a craindre une vingtaine de corsaires de
10 & 14 canons, armés a Guernesey et Jersey, qui jelaient
la terreur dans la Manche et 1'Atlantique. Cette « tourbe »
¢tail commandée par des marins francais fugitifs qui con-
naissaient les moindres replis de nos cotes. Saini-Malo ne
s’en inquiétait pas moins que La Rochelle et Nantes 1l
importait avant tout de détruire ce repaire de pirates.

Sartine répondit que le roi avait donné des ordres en
conséquence et que toute alteinte au commerce devait étre
signalée au comte d'Orvilliers, lieulenant général des
armeées navales a Brest.

On voit dés lors apparaitre quelques « escorteurs » dans
les eaux francaises : la frégale du roi, la Pallas, se met
a la disposition des navires de la Loire; ’Oiseau, com-’
mandé par Kergariou, offre ses services a Belle-Isle pour
des batiments qui désireraient étre escortés; la Courageuse
va chercher, au Passage, le Vigilan! de Nantes qui, venani
trés richement chargé de Saimnt-Domingue, a dii se réfu-
gier dans ce port espagnol. '

En méme temps, Louis XVI encourage les armateurs
des porls du royaume a consiruire eux-mémes des cor-
saires,

Pour obéir aux suggestions de Sartine, les juges et con-
suls de Nantes, lancent une souscription pour les arme-
ments de la course. De nombreux trafiquants font aussitot
preuve de grande générosité : Desrideliéres-Leroux, Bou-
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teiller et fils, Arnous et fils, de Luynes pére, de Monticu,
Drouin... s’inscrivent pour dix actions de mille livres, —
Perissel, Witfelsheim, Sstrich, Leray et Charet, Rozée,
Deurbroucq... pour cing ou six actions (juillet 1778).

L'année suivante, des négociants de Paris, les sieurs
Desgranges et C*, décident de confier aux chantiers de la
Loire — sous la direction de Jean Ballan I'ainé, armateur
réputé de Nanles — la construction de six frégates,
chacune de 36 canons et 400 hommes d’'équipage, et deux
corvelles, chacune de 14 c., 12 pierriers el 120 h.. Dans
le dessein des négociants de Paris, trois frégates et une
corvetle devaienl croiser ensemble sur les coles [rancaises
el représenier une force capable d’attaquer et de faire des
prises. Les fonds nécessaires étaient estimés & deux inil-
lions et demi que les sieurs Desgranges offraient en actions
de 120 livres.

Nous sommes mal informé des convois escortés durant
celle guerre. La Molle-Piquet, d’Estaing, de Grasse...
eurent mission d'en organiser au départ de l'ile d’Aix,
de Quiberon et de Brest. Les mémes plaintes, les mémes
inconvénienis que durant la guerre de Sept Ans se présen-
terent, dus au manque de dispositions rationnelles. Sartine
écrtvail & La Villehélio que 100 navires, partis les premiers
jours de janvier 1779, tant du Port au Prince que du Cap,
avaient é1é prolégés seulement jusqu'au débouquement des
Hes, malgré les ordres formels donnés pour yu’ils fussent
convoyés de terre a terre. Le Ministre regrettait, en outre,
d’apprendre que d’autres navires avaient quitt¢ la Marti-
nique el la Guadeloupe sans aitendre une escorte. En hate,
des mstructions étaient données a Brest el Rochefort pour
envoyer les forces disponibles au-devant de ces navires
marchands (25 février 1779).

D’Egremont en Angleterre, un prisonnier sur parole,
le sieur Ecorcheville, capitaine du Dragon, faisait part que
son navire avail €ié capluré, le 13 février 1779, par le cor-
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saire le Hasard, « a4 la vue du convoy » et sans qu’aucun
vaisseau du roi, ni aucun navire marchand, lui ail apporté
secours. Ecorcheville résista plus d'une heure au corsaire
anglais et 1l n’était qu'a une lieue et demie sous le vent
du commandant de l'escorte. « Le capitaine du corsaire
a déclaré que depuis trois jours il naviguait parmi notre
convoy et qu’il avait distingué les navires armés el ceux
qui ne I'étaient pas » 9%,

D’une déclaration de I'armement de Nanles, on d01t n-
férer qu’il fallut au finistere la nomination du maréchal
de Casiries pour que les expéditions d’Amérique obtins-
sent une protection efficace. Au début des hostilités, les
batiments marchands auraient été « abandonnés & eux-
mémes » el seraient devenus « la proie de I'ennemi ». Lnfin
« sous volre administration — est-il écrit & Castries, —
ces navires défendus par des convoys respectables ont été
préservés des Anglais » et les commercgants terminent
en rappelant les pertes immenses causées par la « malheu-
reuse deslinée » d’une flotle partie de I'tle d’Aix le 2 sep-
tembre 1782 (Letire du 8 janvier 1785) 2.

- A Texception de quelques batiments qui semblent avoir
mis une certaine complaisance & se laisser « porter par les
vents » sur les cotes d’Amérique — comme le Diamant qui
s'ouvre malencontreusement sur les récifs et met & jour
une cargaison d'équipements destinés aux insurgenls et la
Charmante-Adélaide qui, mouillant par un hasard {ortuit
a Chincoteagne, fail profiter les habitants du Maryland de
ses caisses de droguertes — le port de Nantes ne fut poimnt
mélé aux opérations sur le Nouveau Continent.

- 91, Escortes et convois, C 684 Guerre Maritime, C 686-7. Course, ¢ 688, Ct ot
Rapports. des Capitaines B. ] ) ,

92. C 737. Notons. a titre de mémoire, que l'opinion des armateurs de
Nantes ne s’'accorde pas avee celle des auteurs de V'Histoire des Colonies qui
estiment que notre flotte eut durant la Guerre d’Indépendance, comme prin-
cipal objectif, la défense de nos coloniés et de notre commerce : « Le systéme
des convols — prétendent-ils — parce quw’il put etre appliqué avec des forces
plas effcctlves que dans les guerres antérieurvs, reus,su d une mamésre satlsw
faisante ». : :
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On a dit que Beaumarchais, devenu le champion de
I'indépendance américaine, avait monté une entreprise avec
le concours de négociants nantais, de Montieu et Carrier,
pour transporter des secours de touies nalures en Amé-
rique ¥, Nous n'avons renconiré que 1'’Aimable-Eugénie qui
lui appartint, ou qui fat armé pour lui, & Nantes. Ce
navire construit sur les chantiers de la Loire, fort de 600 t.
et 28 c. appareilla le 6 octobre 1782. Le registre d’arme-
meni porte u'il fit naufrage et ful désarmé a Porto-Plate
le 23 mars de l'année suivanle.

Le trail¢ de Versailles, signé le 9 septembre 1783, faisait
oublier les humiliations du fraité de Paris ; la guerre qu'’il
cloturail avait infligé un recul & 'hégémonie de I'Angle-

. lerre et 4 son monopole d'outre-mer, Outre ses élablisse-

ments el comptoirs des Indes, la France recouvrait
Tabago et Sainte-Lucie dans les Antilles, Saint-Pierre el
Miquelon dans '’Amérique du Nord, Gorée et le Sénégal
en Afrique.

Frappé dans son amour-propre, par la capitulation de
Cornwallis, le gouvernement anglais, depuis 1782, négo-
ciait & Paris. La chute du ministére tory rendait la paix
possible. Ce sont ces raisons qui fondérent notre commerce
& reprendre espoir dans ses destinées dés le début de 1783.

La veille encore, le roi, avec 28 navires affréiés, assure
la majorilé des expéditions enire Nantes et Saint-
Domingue. Pas un négrier n'ose affronter les mers. Et
I'année méme de l'accord de Versailles, 113 navires sont
lancés, par les lrafiquants de Nantes, sur les Océans, vers
les ierres lointaines : 66 sont destinés aux Iles d’Amérique,
34 aux cotes africaines. Nous ne faisons pas élal des hati-
menls d’autres ports {francais qui se font armer a Nantes.
l.e Domaine d’'Occident, bien placé pour étre exaclement
renseigné, menlionne, des lles, la renirée de 107 navires.

93. R. Lafon,
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C’est mieux encore en. 1784, avec la garantie certaine de
paix. L’armement parvient & assurer le voyage en droiture
de 121 navires pour les Iles d’Amérique (100 pour Saint-
Domingue, 11 pour la Guadeloupe, 6 pour la Marlinique
et 4 pour Cayenne) et de 20 négriers. De son coté le Do-
maine d’Occident enregisire 148 navires venant des Iles,
déversant sur les quais de Nantes : 37.000 barriques de
sucre terré et brut, 6.500 boucauds de café, 3.600 balles
de coton, sans parler de l'indigo, du cacao, des cuirs, des
bois et des défenses d’éléphant compris sous l'appellaiion
de morphil, I’année 1785 présente le record de l'arme-
ment avec 113 déparls pour les Iles et 37 pour I'Afrique.
L 1importation de 43.540 barriques de sucre pour celle
méme année n'a jamais été dépassée,

On assiste & plus qu'une renaissance surprenante du
irafic maritime qui avait semblé mortellement frappé en
1778, mais 4 un brusque essor qui dut déroutler les pré-
visions. Durani la période qui précéda la déclaration de
guerre, la moyenne annuelle avait été de 107 navires armés,
par le commerce de Nantles, pour les Iles d’Amérique et
I'Afrique. Or, de 1778 a 1782, d’aprés les sources authen-
tiques, nous avons dénombré 98 uniiés enlevées par les
Anglais et 11 naufrages. Nantes bénéficia, 1l est vrai, de
prises faites par nos armes, — 8 navires pris aux Anglais
figurent aux expéditions de 1781, — cependant, il fallut le
développement des chantiers de construction et, de nou-
veau, I'engagement de gros capitaux, pour 'achat d'unités
construites a I'étranger, afin de faire face si rapidement
el si largement & la reprise du trafic.

La période & laquelle nous touchons, comprise entre le
traité¢ de Versailles et 1792, a été d’ailleurs la plus abon-
dante, sinon la plus profitable, pour le commerce maritime
de Nanles, Par le nombre et le tonnage, 1 flolle commer-
clale n’a cessé de progresser depuis le début du siécle ;
la traite noire et limportation des denrées coloniales
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atteigneni leur plus haut point. Ce mouvement, il va sans
dire, se répercute sur les industries nées du trafic des colo-
nies, sur la Loire méme et dans le royaume.

On peut avoir une idée de l'activité de Nantes A ceite
¢poque en ajoutant aux opérations des navires de son port,
le mouvement d’auires pavires francais. Depuis la der-
niére guerre, un certain nombre de batiments, des cotes de
la Manche principalement, de Brest, Morlaix, Cherbourg,
Le Havre, Dunkerque... onl pris I'habitude de se faire
armer pour les Iles & I'abri des rives de la Loire et ils y
apporienl leur cargaison de retour. La péche a la morue
apporie son contingent & I'activiié des échanges. Un courant
d'affaires s’élablit aussi, au moyen de Parmement local
et de batiments étrangers, avec 'Espagne, I'Italie, les
Flandres. Hambourg et Riga figureni aussi aux congés
donnés par I'Amirauté. Il ne faut pas oublier qu'une partie
importanie de nos denrées coloniales est réexporiée. Sur
les millions de denrées iniroduites dans les ports du
royaume une partie seulement suffit & la consommatlon
nationale.

S'il fallait rappeler I'activité du port de la Loire avant
1792, 1l faudrait aussi montrer le reflel de la prospérité des
affaires sur la ville elle-méme, évoquer la riche perspective
de ses quais o les familles d’armateurs se plaisaient a
étaler leur aisance ou leur fortune. De nos jours, nous
conservons les vestiges de ces demeures, généralement
représentatives ; elles nous font surtout regretter le peu
d’'intérét quon porte 4 leur souvenir et la disparition des
aménagements ‘mobiliers iniérieurs, Le plus remarquable
qui nous reste est l'exposition de ferronnerie d’art qui
agremente leurs facades. Le caractére Louis XV de la
plupari de ces demeures indique un temps o la paix et
la prospérité des affaires permiyent aux trafiquants mari-
times de telles dépenses somptuaires. Certains hotels des
cours Saini-André et Saini-Pierre, d'une époque posté-
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rieure, aitribués également a des fortunes d’origine com-
merciale, dénotent un gotti indiscutablement plus raffiné
qui a subi déja une étape. En s'éloignant des rives de la
Loire, les familles des trafiquants ont su faire choix du
plus beau quartier de I’ancienne ville.

On a pu atlribuer, au fléchissement dans la prohibition
en matiére coloniale, le développement du commerce ma-
ritime de la derniére épogue du xvie siécle. L’admission
méme restreinie des élrangers aux Iles semble, en effet,
avoir favorisé encore la mise en valeur de celles-ci ; malgré
la hausse des prix, la France tira avantage de 'augmenta-
tion des produiis.

Notre commerce ne voului pas en convenir et persisia
dans son opposition, n’admettant aucune licence, aucune
compromission avec les étrangers, a I'exception des Espa-
gnols. Ses griefs el ses plaintes reprirent dés la cessaiion
des hoslilités et le rétablissement de la liberi¢ des mers.

Aussitot les préliminaires de la signature de Versailles,
le roi avail remis en vigueur le principe, en faveur des
navires frangais, du privilege colonial. Toutes les per-
missions du lemps de guerre devaient étre retirées aux
neutres ; les lois prohibitives étaient, encore wune fois,
remises en vigueur ; des primes importantes & l'introduc-
tion [rancaise des noirs, instituées ; le commerce colonial
était é¢tendu a de nouveaux poris de la métropole, & tous
ceux qui, & moyenne marée, pouvaient recevoir des navires
de 150 tonnes au moins %,

Toutes ces mesures témoignaient des honnes disposi-
tions du roi pour la métropole et étaient susceptibles
d’apaiser les doléances de mnos trafiquants si leurs vues
eussent dépassé 'horizon des intéréts parliculiers,

Les primes (100 livres par téte) & la traile francaise dé-
notent clairement que la mpin-d’'ceuvre dans certaines lles :
la Guadeloupe, Cayenne, Sainte-Lucie el Tabago, reste

94 C 736,
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trés inférieure aux besoins. Méme, en vue d’approvision-
ner la partie sud de Saini-Domingue, un encouragement
de 200 livres, argent de France, est promis 4 nos arma-
teurs, par esclave importé au port de Cayes-Saint-Louis.
Une conséquence imprévue pour ceux-ci ful P'ouverture
des trois Iles que nous venons de citer, a la traite éiran-
gere, 4 condition que les noirs ainsi introduils seraient
frappés d’un droit de 100 livres devant servir au paiement
des primes francaises, Quelque temps plus tard, Sainle-
Lucie qui, sans doute, manquait de débouchés, était aulo-
risée & exporler son sucre brut a I'étranger %.

A l'encontre du principe de I'Exclusive, Varrét du 30 aoiit
1784 qui donnait accés & I'étranger dans sept ports, ou
enfrepots, de nos Iles, jeta « la douleur et la consternation »
dans les villes maritimes de la métropole en relations
directes avec celles-ci. Les porls désignés étaient . le
Carénage a Sainle-Lucie, — Le Cap, Port-au-Prince et
Les Cayes a Sain{-Domingue, — Saint-Pierre a la Marti-
nique — Pointe-3-Pitre 4 la Guadeloupe, — Scarhorough
a Tabago *. On doit se souvenir que déja, en 1767, deux
ports, le Carénage pour les Iles du Vent et le Méle Saint-
Nicolas pour Saint-Domingue, avaient été ouverts au trafic
étranger, limité, il est vrai, & des articles déterminés. Le
Méle Saint-Nicolas ne fut pas maintenu dans le régime de
liberté.

Cetle mesure du gouvernement royal fut interprétée
avec quelque exagération, vérilablement comme si les pro-
hibitions d’octobre 1727 venaient d’étre rapportées. Les
directeurs du commerce de Guyenne observent que si des
avantages étaient demandés par les colons, il ne convenait
pas, pour autant, de « sacrifier » la métropole aux colonies.
En quelques instants, tous les trafiquants de Nantes inté-
ressés sont unis dans un mouvement de protestation. lls

95. C 737.
96. C 735,
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-adressent 4 la Cour un Mémoire au bas duquel figurent

122 signatures de sociélés et de commercants notables,
dépulent des leurs a Versailles, aux Etats, au Parlement
de Brelagne. « Il est essentiel, écrit le procureur syndic des
Etats, de prouver le plus tot possible que les armements
diminuent danps les ports, ainsi que les constructions, et que
le travail manque aux ouvriers et matelots%.» On reprenait
espoir 4 la pensée que l'arrét serait forcément révoqueé.
Toutefois, de Castries estimait qu’il n’aurait point d’effets
funestes. )

[l s’agissait surtout, en la circonstance, de donner satis-
faction aux Américains de la Nouvelle Angleterre, devenus
les amis et alliés de la France. Le commerce de nos lles
élait maintenant pour eux, les Bostonnais et les Rhode-

‘Islandais principalement, une branche d’activité a laquelle

ils tenaient essentiellement. L’article 32 du traité d’alliance
du 6 février 1778 maintenait, en leur faveur, I'ouverture
des ports francs. '

On le congoit, aucun obstacle ne vint des Iles : les
assemblées constituées réclamaient hautement la liberté
pleine et entiere des échanges, les Administrateurs recon-
naissaient la nécessité d'une plus large compréhension du
trafic, les colons s’étaient assez plaints de la diselte, causée
par les manquements de Ia métropole, pour ne pas se féli-

- citer du coup de canif si opportunément donné au contrat

de 1727. Des. insulaires vont eux-mémes nous instruire des
sentiments de leur milieu. Certains parlent avec naturel
el pondération, comme ce correspondant d'un habitant des

97. Si cette assertion de juillet 1785 est sérieusc, nous ne savons l'expliquer
en rapport de l'essor donné aux départs de Nantes pour le cominerce des Iles
d’Amérique a cette épogque (141 navires en 1784, 140 em 1785, ¥ compris la
traite). Et cependant nous devons rapprocher 1'opinion du procureur des
Etats, de celle d'un armateur de Nantes, le sT Taillebois, qui, quelques mois
auparavant, s’exprime ainsi : « Nous n’avons pas un seul navire sur nos
chantiers, tous les charpentiers, calfats ef autres ouvriers employés dans les
constructions de Nantes et Paimbeeuf, beaucoup de matelots méme, sont
devenus portefaix, mendiant{s, ot plusieurs se sont expatriés » 19 octobre 1784.
C 7317, ’
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Tles alors ‘a Paris et qui, de Saint-Domingue, écrit, avant
la décision du Conseil du roi : « La paix, mon cher ami,
semblait a votre départ nous promettre I'abondance, cepen-
dant nous nous trouvons sur le point de manquer des choses
les plus urgenies. Nos denrées ne se vendent plus, ou bien
il faut les donner a vil prix. On ne nous apporte que forl
peu de négres, tout en les payant 2.000 livres et plus. Le
fret est a 20 deniers par livre et nous ne trouvons pas &
faire nos chargements.

« Ne pourrions-nous pas attribuer cette situation aux obs-
tacles qu'on a voulu mettre & l'entrée des étrangers dans
nos ports, avant que la Cour ait prononcé sur leur sort et
le notre. La colonie attend avec impatience l'issue du fraité
de commerce entre la France et la nouvelle puissance de
YAmérique ; chacun de nous croit y voir le terme de la
dépendance servile sous laquelle nous fait gémir le com-
merce national. La concurrence heureuse du commerce
américain pourra seule rendre a la colonie le libre essor
dont elle a besoin... Les colons pourront s'affranchir de
leurs anciens maltres ‘

« Il est de la derniére conséquence de metire sous les
veux du ministre des vérilés essentielles qu'on cherche a
déguiser :

« 1° La ('olonie n'a pas aujourd’hui la moitié des noirs
nécessaires a sa parfaite exploitation et le commerce natio-
nal ne saurail en fournir suffisamment.

« 2° Dans les temps de disette qui se renouvellent mal-
heureusement tous les ans a la saison séche, les Américains
peuvent seuls nous fournir & prix convenable le riz et les
salaisons nécessaires pour la nourriture de nos esclaves
el les bois de construction de nos batiments.

« 3 La tyrannie du commerce ne se fait pas moins sentir
dans T'achat de nos denrées que dans la vente des mar-
chandises venues d’Europe » (1" octobre 1783)%.

98. C 736.
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Voici P'opinion, posiérieure au 30 aotit 1784, d'un officier
du roi aux Iles du Vent, Verdun de la Crenne, adressée a
Delaville, négociant connu de Nantes : « Je crois étre fondé
a persister dans l'idée que j'ai toujours eue que le com-
merce de France s’est trop facilement alarmé de tout ce
que je vois, de tout ce que jentends et j'entends tout le
monde, particulierement les capitaines marchands. Les
abus, bien loin d’avoir augmenté depuis I'Arrét, ont au
coniraire considérablement diminué, parce que la surveil-
lance a é{é beaucoup plus sérieuse et plus active...

» 11 vient beaucoup d’Américains a Saint-Pierre de la
Martinique el a4 la Pointe-d-Pitre. Leurs cargaisons ne
peuvent faire de tort a notre commerce, car elles sont de
bois, d’animaux vivants et de morue,

» Des batiments anglais sont venus directement d'Irlande,
mais sont sortis sans pouvoir vendre,

» 51 la terreur panique qu’a pris le commerce de France
I'empéchait d’envoyer des navires aux colonies, les colons
seraient vraiment fondés & se plaindre. .

» Je n'ai pas encore vu Sainle-Lucie et Tabago. La plus
grande contrebande est dans ces deux iles. J'ai déja pris
des moyens pour la réprimer » (1785) %,

Un renseignement de la méme année apprend que les
Anglais atlirent les denrées de nos colonies, principalement
Vindigo el le coton, au moyen de fortes primes.

Depuis plusieurs années déja, on se le rappelle, les habi-
lanis de nos Iles étaient en rapport avec les Nord-
Américains. Grace a ces derniers, les sous-produits des
raffineries, jetés jadis aux animaux dans les savanes,
avaient trouvé un débouché rémunérateur. Progressivement,
les relations se fireni plus suivies et comme les Américains
armaient & bien meilleur compte que les Frangais, ils pou-
vaient céder leurs produits & meilleur marché. Quoi qu'il
en soil, nos alliés profitérent largement des facilités com-

99. ¢ 737.
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merciales qui leur furent offertes. DVaprés un apercu de
leurs importafions, on observe qu'ils viennent dans nos lles,
de Géorgie, des Carolines, de Virginie et du Maryland, du
Jersey et de Pensylvanie, apportant des légumes, des bes-
traux, des pelleteries, des bois, des charbons, du riz, du
tabac, du beurre et du fromage. Leurs retours élaient en
sirops et tafias, mais aussi en sucres.

La concurrence de nos alliés s'ajouta ainsi a celle de nos
rivaux traditionnels, les Anglais, et Pon comprend, de ce
fait, la contrariété de nos nationaux. Le Pouvoir, avec
quelque raisonm, incita ces derniers & développer leurs im-
portations en farines et en noirs surtout, afin d’atténuer
au moins les plaintes des insulaires.

Jusqu'a la fin du régime de I'lixclusive, maintenant de
I'Exclusive mitigée, le commerce francais fit état, pres du
gouvernement royal, de cas, forfuits semble-t-il, d'expé-
ditions malheureuses. Méme en période, indiscutablement
‘prospére, des exceptlions aux conditions générales peuvent
se produire, et sesont produites & I'époque o nous sommes
arrivés,

Le 19 octobre 1784, le capitaine du Sensible avise son
armateur de Nantes, le sieur Taillebois, que son expédilion
a Tabago a, pour ainsi dire, complétement échoué. Dix-sept
jours aprés son arrivée, il dut réembarquer la plus grande
partie de ses marchandises mises a terre pour la vente. Par
ailleurs, aucun fret pour Nantes. Des navires de Bordeaux
el de Marseille se sont trouvés a la méme enseigne. Dans
le méme temps, deux navires de nationalité anglaise
étlaient en chargement pour Londres el embarquaient des
sucres et des cotons ; des navires américains avaient peu
auparavant opéré avec le méme succés pour I'Angleterre.
La spéculation du Sensible & Tabago fut estimée a une
perle de 25.000 livres pour P'armement. Il fit relache &
Point-a-Pitre, et 13, les sieurs Levesque et Beaumard,
négociants de cette place, lui procurérent du fret pour
Nantes. |
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Les plaintes des commerganls portaient également sur
les difficultés en Afrique, Les Porlugais avaient chassé les
Francais de'la cote d’Angole et bien ue le roi ail su réparer
Poutrage a son pavillon, les armateurs attendaient toujours
un dédommagement a leurs pertes. A la Cote d’Or, des
querelles entre princes noirs rendaient la traite « rui-
neuse » (8 janvier 1785).

En réalité ces doléances portent sur des faits isolés qui
n’alterent pas I'état général du trafic et ne peuvent modi-
fier nos conclusions sur la situalion économique d'alors.
Dans la suite, le comte de la Luzerne saisi de nouveau,
par la chambre de commerce, de protestations relatives
a l'arrét du 30 aout 1784, répondait que « les circonslances
ne paraissen{ pas assez favorables pour rien changer &
V'ordre actuel des choses » (16 octobre 1788) 100,

Grace aux documents de premiére source qui nous
servent 1 nous avons dressé un tableau de Yarmement
pour les Antilles, du port de Nantes, durant les vingt
derniéres années de l'ancien régime. Ce qui frappe,'ét
nous avons déja observé ce fait depuis P'extension du com-
merce vers 'Amérique, — c’est la dispersion de cet arme-
ment, sa division en un tres grand nombre de bénéficiaires;
par contre, le petit nombre de grosses entreprises. |

Chaque année surgisseni de nouveaux trafiquants qui
équipent un navire pour I'Afrique, ou en droiture pour les
les ; nous en relevons 13 en 1771, 17 en 1777, 26 en 1785,
17 en 1788. Certains présentent des noms déja connus
dans le irafic maritime et ne fonl que continuer une tra-
dition ; mais, d’aulres paraissent d’'une origine nouvelle
dans ce commerce. Au moment ot la guerre d’Indépendance
va briser l'essor qui a suivi le traité de Paris, en 1777,

108. C 735, 736.
-101. C8, - : . -
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42 lrafiquants ne possédent qu'un navire, 16 en ont deux
ou trois. Louis Drouin et les Arnous, pére et fils, se remar-
quent seuls avec une flotte de cing & six navires dont les
plus rapides parviennent a faire deux voyages dans le
cours d'une année. ‘ ,

Si I'on s'élend a P'ensemble de cetle période prospére
entre les deux guerres, les armateurs qui émergent sont
les Bouteiller, pére et fils, avec, annuellement, six, sepl
et huit navires, Georges Richard qui, avec huit navires
différents, parvient a huit expéditions en 1773, Tessier et
Galipaud qui assurent six expédilions avec cing navires
(1774), Corpron et Courtois portés pour six expéditions
avec trois navires (1775) ; Guillon, Chiron, Mosneron pére
et fils, Deguer, qui, certaines années, ont quaire navires
pour les Iles. Nous I'avons dit : Saint-Domingue, tenu
compte de la traite noire que la colonie exige, accapare
tous lés efforts, hormis un petit nombre de commercants
restés fideles a la Guadeloupe, plus rarement & la Marti-
nique et & Cayenne. Les Arnous arment aussi a Lorient.
En 1773, avec, sept navires, tant de ce port que de Nantes,
I’Amirauté enregistre le retour des lles de neuf expéditions
a leur nom. Nous ne voyons pas d’armateurs nanlais qui
aient dépassé ce chiffre.

Le tonnage reste faible jusqu’a la guerre d'Indépendance.
Sa moyenne ne dépasse gueére 250 a 300, el les batiments
négriers sont d'une capacité souvent bien inférieure. Les
trafiquants qui méritent réellement le titre d’armateur
tiennent a se distinguer, mais exceplionnellement, par des
unités de 500 a 600 t. De cette derniére force : I'Union a
Drouin, et le Henry aux Arnous.

Aprés la guerre d’Indépendance, la flotte nantaise recons-
lituée donne une apparence plus appropriée a4 un déve-
loppement commercial. La moyenne du tonnage s'est sen-
siblement élevée ; les batiments de 5 & 700 ne sont pas
rares. Peltier et Michaud peuvent se glorifier de leur navire,
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le Breton, de 1.093 t. 12 c. et 81 hommes, parti de Port-
Louis pour Mozambique le 10 décembre 1786 et désarmé a
Nantes le 23 septembre 1788. Sur la route de Saint-
Domingue, le Prudent de 953 t. honore son propriétaire,
le sieur de la Perriére. Pellier-Dudoyer, qui s’est adjoint
Carrier en 1784, soutient son ancien renom avec une belle
flotte ou figurent le Comte-d'Angevilliers de 1.000 . el le
Comte-d’Eslaing de 750 1. '

Dans la derniére période du xvir siécle, de nombreux
changements sont inlervenus parmi les armaleurs. Mon-
taudouin, la veuve Geslin, Richard, Romanet, Boisgérard,
Ballan, Duboisviolette, de Luynes, La Rondiniere, Gruel,
Leroux-Desrideli¢res, Le Ray el Charel, et d’autres, dispa-
raissent de I'armement par suile de différentes considéra-
tions, peut-étre parce qu'ils jugeni les gains insuffisants.
Drouin, Arnous, Bouleiller, Tessier, Deguer, Mosneron
fils, se mamtiennent jusqu’a la Révolution, Ils sont rejoints
dans la classe supérieure des possesseurs d’au moins quatre
batiments, par Espivent de la Villeboisnel, les Chaurand
(Honoré et Louis) dont la flotte peut rivaliser avec celle
de Peltier-Dudoyer, Francois Delaville, Coiron, Perrotin,
Le Mesle, Oursel et C*, Canel-Meslé et Bernard, Cadou,
Cormier et C°, Marcorelles, Michel et Ducamp, Vilmain,
Langevin, Antoine Baudouin. Delaville expédie surtout en
Afrique, de méme que Lincoln et Poisson ; tandis que la
Guadeloupe est T'objectif régulier d'Antoine Levesque el
Beaumard. Panneton se distingue par I'appellation de ses
deux navires : Tourlerelle et Touriereau.

Les gros armaleurs forment ici encore un contingent
restreint. :

En 1789, 37 commergants limitent leur armement pour
les Antilles &4 un seul batiment, 25 se contentent de deux ou
trois navires.

Les propriéiaires exploitent le fret. [.a cargaison n’est
pas uniquement réservée a leurs besoins personnels, mais
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aussi aux commandes d'un grand nombre de consigna-
laires, de Nantes et d’autres villes, qui, & l'arrivée du
navire; doivent prendre livraison de leurs marchandises
sur les quais du Sanitat. Ces déclaralions d’ « Enirées »
du Domaine d’Occident en fournissent lout le détail. Nous
ne nous arréterons pas a celui-ci. Il nous suffit de savoir
qu'a l'arrivée, a Nantes, le sucre brut et terré I'emporte
loujours sur les auires denrées réunies, cependant que
I'importation du café et du coton va en progressant jusqu’en
1790, et que le cacao tend a diminuer sensiblement. L’in-
digo suit une courbe variable. '

Le Beuf donne en livres tournois des chiffres qui repré-
senlent le mouvement d'affaires. A cing millions et demi
d’expéditions pour la Guinée el les Antilles, auraient répon-
du, en 1773, vingt millions et demi de relours. En 1790,
Nantes aurait recu quarante millions et demi de produc-
ilons coloniales, et exporlé¢, en Guinée el aux Antilles,
prés de vingt-deux millions de marchandises, Saint-
Domingue fournit les 9/10° des importations.

Calculé sur sept années, de 1783 & 1789, le commerce des
Antilles, y compris la traite, a occupé, année commune,
129 navires de 'armement local, d’'une moyenne de 420 ton-
neaux et de 37 hommes d’équipage. Pour le méme laps de
lemps, le Domaine d’Occident donne une moyenne de 133
retours. La difiérence entre ces deux données s’explique
par les retours de navires partis pour le continent améri-
cain, les Mascareignes, ou apparienani a4 un autre pori
frangais 102, '

Nantes vient aprés Bordeaux pour les importations
venues de nos colonies d’Amérique. A la suiie de ces deux
ports, se placent Marseille et Le Havre. Saint-Malo occupe
le sixiéme ou septieme rang suivant la nature des denrées.

Le Conseil d’Etat doit intervenir de nouveau le 26 octobre
1784 pour encourager la traite et de fagcon irés élevée,

102. C 737.
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L’arrét institue une prime & I'armement pour I'Afrique, — a
raison de 40 livres par tonne, — laquelle vient s’ajouler aux
primes, réservées a l'importation noire dans certaines iles,
que nous avons déja notées 103,

Des évaluations assez fantaisistes, semble-t-il, ont été
fournies par différents auteurs sur Uintroduction des noirs
par la France dans ses iles d'Amérique. Peytraud, géné-
ralement écouté, indique, touchant uniquement Saint-
Domingue, el pour 1783, une importation francaise de
34.045 noirs des coles occidentales d’Afrique. Or, le Con-
seil, dans son arrét de 1784, dit formellement que l'im-
portation qui était, en 1716, de 2 & 3.000 esclaves par an,
a été portée en définitive a 15.000 ; chiffre qui s'accorde
avec la proportion que nous reconnaissons personnellement
pour Nantes.

Ajoutons qu’a Yoccasion de arrét instituant la prime
a 'armement, la remise de la moiti¢ des droits d’entrée
en France, en vigueur depuis 1716, et relalive aux mar-
chandises provenant de la vente des noirs, est supprimée.

Le Conseil du roi venait de créer une nouvelle charge
fort onéreuse pour I'Etat. L’effet de celte mesure fut heu-
reux, De suite, les avantages offerts se traduisirent &

103. 11 y a des cas ou les chiffres sont d’une éloquence qu’il est difficile
d’éviter, c’est pourquoi nous croyons devoir en fournir quelgques-uns, afin de
donner une idée du mouvemeni économique, i Nantes, provenant du eom-
merce des Antilles au XvIite siécle.

8’1l faut en croire Le Beuf, la valeur des retours, 4 Nantes, des cargaisons,
venant des Iles dA’Amérique, se fixe :

En 1729 & 17.333.840 livres tournois.
1735 & 7.511.180 —
1764 & 18.503.407 —
1773 & 20.500.640 —
1790 A& 40.461.354 —

En poids, les sucres, café et cobon, qui sont les trois principales produc.
tions, peuvent étye évalués : .
En 1736 a 34.054.000 livres pesant.
1764 4 50.184.000 -_
1790 & '75.856.540 ~-

Nous ne discuterons pas ces chiffres, Ohsewon_s'seulement que les statis-
tigues puisées aux sources officielles different souvent pour la méme année
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Nantes par une augmentation sensible des voyages sur les
cotes d’Afrique puisque, de 20 en 1784, les départs de
négriers passérent a 38 en 1785, & destination principa-
lement d’Angole, mais aussi du Sénégsl, de la Cote d'Or,
Galbar et Mozambique. L’'Aimable-Aline de 600 1., appar-
lenant & Guyol, représentait le plus fort tonnage de ces
expédilions ; les aufres navires étaienl en moyenne de
200 i. (a P'exception de quatre ne faisant que 50). Les 38
navires en question furent armés par 37 armateurs
différents.

‘Nanles arrive bien en téte de tous les aulres ports fran-
cais pour la traite noire. Son lonnage négrier est alors
(1785) de 12.800, c’esi-a-dire le tiers de tous les ports du
royaume réunis. La Rochelle avec 6.950 i, et Le Havre
avec 6.830 t. se rapprochent le plus de Nantes. Bordeaux
n'avail que le quatrieme rang pour le irafic noir, tandis
qu'il a le premier pour les importations des Iles 104

Les bénéfices qui avaient foujours élé trés appréciables
prirent, par suile des primes instiluées par l'arrét de 1784,
des proportions considérables. En 1786, les 40 1. par ton-
neau procurérent a I'Efoile, qui cependant n’avait introduit
a Saint-Domingue que 88 noirs, la somme de 24.320 1. ;
le Breton, pour 250 noirs introduils, toucha 43.720 1. de
prime, etc. ' '

Par contre, il faut que ce trafic ail rencontré bien des
risques, pour qu'un plus grand nombre de commercants
ne J'ait pas pratigné et qu’on ait eu, méme avec ces encou-
ragements, a déplorer I'insuffisance des importations fran-
caises, ’

Ta proportion & Nantes de l'armement pour la traite,
par rapport & celul des autres ports du royaume, a fait
considérer cette ville comme la cité maiiresse des trafi-
quants de bois d'ébéne. De nos jours, des personnes qui se

' 104. C 740. Cette méme année, Saint-Malo avait expédid en Afrique 3 navires
fajsant en totalité 1.800 t. Lorient s’était contents ‘de 2 navires faisant 500 t.
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disent informées pensent que I'armement du port de la
Loire avait, comme objet principal, la marchandise noire
exploitéc & des profits inimaginables. Or, la traite, au plus
fort des primes, n’a guére dépassé, & Nantes, le quart de
I'armement pour les Antiilles, tandis qu’elle était d’un
cinquiéme avant la guerre d’'Indépendance. ’

Dans le dernier quart du siecle, les capitaines négriers
apportent & I’Amirauté des précisions sur le nombre des
esclaves lraités par eux et parvenus a destination. Grace
4 ces déclarations, nous pouvons juger aussi exactement
que possible de I'importance de leurs expéditions. La vente
des armateurs nantais aux Iles qui avait élé de 5.000 a
6.500 noirs dans les années qui onl immédiatement précédé
la guerre d’Amérique, parvinl & 7.260 en 1788, 9.000 en
1789, 9.600 en 1790. Ce dernier chiffre procéde de I'arme-
mepl de 1789 qui avait été particulierement favorable
(44 navires) el an-dessus de la moyenne habituelle. On reléve
Parmement de 42 négriers en 1790, 43 en 1791, 32 en 1792,

Pour une telle ftotte — plus du double de celle de 1776
ou 1777 — les résultats eussent di étre plus positifs, Non
pas que 'immense réserve des vies humaines du continent
africain s’épuisat ; mais, la concurrence étrangere qui nous
dispuiait les meilleurs atterrages et entretenait 'exigeance
des chefs noirs, compliquait singulierement ce trafic. Par
ailleurs, les perles, au cours de la traversée, restaient trés
¢levées 105, :

A Nanles le commerce des marchandises de traile mar-
chait de pair avec I'armement. '

Jusque vers 1720, les marchandises d’échange pour la
cote d’Afrique fureni lirées de Hollande en méme temps
que des articles de gréement. La Hollande fournissait ainsi
les cotonnades qui manquaient a I'importation venant des

105. La Révolution suspendit dans nos possessions coloniales tout trdﬁc noir;
mais au retour du calme, celui-ci reprit progressivement. La traite atteindra

son apogée de 1835 A 1840 avec 135.000 esclaves exportés d’Afrique par les
différentes nations d’Europe, apogée suivi d'un déclin rapide (P. Rinchon)




AVEC LES ILES D'AMERIQUE 129

Indes, des toiles, des plats d’étain, des bassins de cuivre,
couteaux, fusils... ete. :

‘Hambourg (objets de fer) el I'Angleterre (cauris) contri-
buaient également aux cargaisons de nos négriers.

Afin de suppléer, en toul ou en partie, A ces importations
étrangéres, sur l'initiative des armateurs eux-mémes, des
industries furent créées a Nantes. Les premiers peut-étre,
René Montaudouin, Germain Laurencin, Gabriel Michel
el Nicolas Berthrand, établissent, sous la direction de Jean
Coste, une manufacture de cotonmade, coulil, basin ... etc.
(qui obtint des privileges du gouvernement royal (1731) 106,

Langevin, un autre de l'armement, recoit en 1766 les
felicitations des Etats de la province pour sa manufacture
de toiles peintes el les Etats vonl jusqu’a accorder une gra-
tification de 300 livres & ses ouvriers 107,

Fin du xvin® siecle on a dénombré en ville et dans la
région : neuf manufactures de toiles peintes,” 600 métiers
pour cotonnades dites siamoises et guinées, 2.400 métiers
de toile, des clouteries et des fonderies. Par cetie extension
donnée a la traite on a pu dire avec raison que peu de
familles nantaises n’'ont été intéressées au commerce du
bois d’éhéne.

Cependant, il ne faut pas que le trafic de la main-d'ceuvre
pour les Iles fasse déprécier le commerce des productions
d’Amérique, surtout de la -denrée par excellence des
Anlilles, qui, pour étre d'une exploitation plus discréte,
n’a pas été moins profitable au port de la Loire et a la
ville. La vraie source de richesse de Nantes a été le sucre
déchargé annuellement par une cinquantaine de navires
au début du xvine® siécle et par prés de cent quarante dans
la derniére période du siécle, venant de Saint-Domingue,
la Martinique ou la Guadeloupe, la grande majorité des
long-courriers ayant effectué, le voyage en droilure. Qu'il

?

106. Archives Nationales F12 78 f_ 30,
107. Archives d’Ille-et-Vilaine € 3162,
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ait été seulement entreposé 4 Nantes pour éire réexporté
chez les consommaleurs d’Europe, ou qu'il ait éé raffiné sur
place, le sucre a joué ici un tel role qu’il mérite que nous
nous y arrétions quelques instants.

Voici, d’aprés une enquéte des fermiers préposés aux

droits, la situation de Nantes, relativement au commerce
des sucres, en octobre 1711, a4 une époque ou la prépon-
dérance sucriere du port de la Loire souleve déja de grosses
rivalités.

On estime alors, qu'il vient au port, année commune,
25.000 barriques de sucre brut, et 6 & 7.000 barriques
de sucre blanc ou terré; la barrique étant alors de 500 livres
pesant, Un quarl seulement des sucres bruis est consommé
par les raffineries de Nanles ; le surplus passe, par Ingran-

des, dans le royaume et va alimenier les raffineries d’An- -

gers, Saumur et Orléans. Quant aux sucres terrés, les 5/6
sont chargés surtout a destination de I'Espagne, parfois,
une petite quantité, a destination de la Hollande; le reste,
passe dans l'intérieur du royaume. « La ville de Nantes
est la seule de la Province qui ait, par Arrét du Conseil,
la faculté de négocier aux lles francaises, mais le roi a
loujours accordé des passeports a Saini-Malo, a Bresl,
au Port-Louis, 4 Morlaix. En réalité, il n’y a guére que
Nantes qui fasse ce commerce, parce que les auires villes
n’ont ni raffineries, ni riviere pour l'intérieur ; c’est d'ail-
leurs ce qui les oblige toujours a faire leur décharge
4 Nantes. En temps de guerre, pour éviter d'éire pris,
les vaisseaux donnenl dans le premier port ou les con-
duit le vent et ils y aitendent un convoi pour arriver
4 Nantes1® ». Avant la rédaction du texte domt nous
faisons état, Decazeaux avait écrit dans un Mémoire :
« On ne permel pas aux vaisseaux de Bretagne qui foul
le commerce d'’Amérique de faire, par rapport aux sucres
el a leurs débouchés, leurs retours ajlleurs qua Nanles

108. C 731. CoiT
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ou on les raffine tant dans les sucreries de la ville que dans
celles établies dans les villes de la Loire du ressort des
cing Grosses Fermes (1701) 109 »,

Suivant un document contemporain, on aurait commencé
a établir des raffineries a Nantes en 1673; il y en avait 5
en 1683 et 12 en 1688, alors que la navigation des Iles
occupait 70 navires 19, D’apres Expilly, c’est au quarlier
Richebourg ue ces raffineries auraient pris naissance.
L'indusirie augmenta progressivement dans la suite en
méme temps que prospéralent, dans la dépendance du port
de Nantes, des usines semblables dans d’autres villes bai-
gnées par la Loire. Le traitement des sucres devini la
branche la plus importante du commerce d’Orléans. Avec.
vingt raffineries, cette ville prétendait, en 1786, produire
les deux tiers du sucre raffiné dans le royaume.

Ce qui placa-Nantes dans une situation particuliérement
favorable, ce ful, oulre sa position géographique, l'arrét
du 20 juin 1698 qui, & leur entrée dans le royaume, frap-
pail d'un droit trés lourd (15 livres sur le cenl pesant), les
sucres quels qu'ils fussent. Or, les privileges de la Bre-
tagne, réputée « province étrangére », n’ayant pas été
dénoncés depuis I'union de la Province & la France, Nantes
resta en dehors de cette imposition en vigueur dans les
cing Grosses Fermes. Les denrées coloniales arrivées a
Nantes et dirigées vers l'intérieur acquittaient les droits
souverains aux bureaux d’Ingrandes-sur-Loire. Ils étaient
4 la charge des raffineurs étrangers. La suppression des
droits de la Ferme générale et la cessation des privileges
de Nantes furent, durant tout le xvin® siécle, 1'objet des
requétes des auires villes intéressées au trafic sucrier.
Encore, les difficultés ne se limitérent pas a la métropole.
Le raffinage en France avait été la conséquence d’une déci-
sion du Conseil, en date du 14 décembre 1671 qui inter--

109..C 700,
110. Mémoire de juiliet 1688. C. 699,
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disait la sortie du royaume des sucres bruts ou mos-
couades. Il est aisé de le comprendre, cette défense sou-
leva un grave conflit entre la production coloniale et I'in-
dustrie du royaume. Les raffineurs, seuls acheteurs, et
ainsi maitres du marché, abaisséreni le prix des sucres.
Les colonies se déclarérent alors menacées de ruine. Pour
remédier auw mal, le roi autorisa les « Iles & sucres » a
raffiner dans la limite d'une moitié de la récolte annuelle
(1676). Mesure libérale qui n’était pas une solution, puisque
les lles manquaient de débouchés, C'est dans ces condi-
tions, on le pense, que les Anglais et les Hollandais, avec
leur commerce interlope, rendirent d'immenses services
aux colons et on esi tenté de rapprocher de ce temps
Pobservation de quelques années poslérieures, qu'en
Angleterre on trouvait des « quantités prodigieuses de
sucre en poudre » sans qu'on put justifier offictellement
'origine.

- En 1714, l'arrét de 1671 esl encore en vigueur, causant
un préjudice important, « car le royaume ne peut con-
sommer raffiné tout ce que produisent, en sucre brut, les
Iles ». I1 y avait 30 raffineries en France et il arrivail
deux fois plus de sucre brut que le royaume n'en avait
besoin. Il importait de rétablir au plus {0t le régime de
I'entrepdot dans les ports francais pour cetie qualité de
sucre, afin de la réexporter en Europe 111,

Certains prétendirent que Nantes n'observa pas scrupu-
leusement 'arrél d’interdiction et qu'elle expédia de son
port des cassonades et sucres lerrés, sous prétexte que le
texte de 1671 n’en faisait pas mention. Elle ne se serait
point privée non plus de joindre aux cassonades des sucres
bruts.- N o -

Nos colonies fournissaient des sucres si abondamment

111. En 1698, Y’intendant Bechameil confirme que les sucres bruts, « n’étant
pas permis de les transporter hors du royaume », song consommés dans le
royaume ol on les raffine. k - : . - :
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que, pour sa part, Nantes en avait une réserve inutilisée
de 6.000 barriques par an.

La permission d’exporter & l'étranger fut donnée enfin
en 1715, Deux ans plus tard, le gouvernement royal la con-
firma, a l'occasion des lettres qui ont été la charte du
commerce avec les colonies d’Amérique (avril 1717). « Les
marchandises du cru des Iles, y était-il spécifié, pourront
étre déposées dans les ports francais et transportés a
I'étranger avec exemption de droits d'enirée et de sorlie,
hormis la taxe du Domaine d’Occident. »

Les sucres bruts ou terrés, ainsi entreposés, passaient
en Angleterre, mais surtout & Hambourg, le plus grand
marché du nord, et dans les autres villes de la Baltique.
De T'avis de la chambre de commerce de Lyon, la ville
de Hambourg, en 1756, lirait, bon ou mal an, 50.000 bar-
riques de sucres des ports francais sans parler du café
et de l'indigo. L’arrét du 26 octobre 1784 note que les
négociants francais sont toujours obligés de vendre a
I’étranger « une grande partie des sucres qu'ils recoivent ».

Cependant le sucre raftiné dans la métropole ne jouis-
sait pas de I'exportalion et le développement des raffineries
restait entravé par des impositions excessives. 11 fallait
225 livres pesant de sucre brut pour obtlenir 100 livres de
produit raffiné 112, A l'entrée du port de Nantes, ces
100 livres avaient réclamé plus d'une livre tournois de
frais 113 el, pour parvenir 4 Paris, ils payaient prés de
20 livres t., compte tenu du droit des Grosses Fermes, de
différentes taxes seigneuriales sur le parcours de la Loire,
du transport et des octrois de Paris,

112. En 1711, les 225 livres pesant de sucre brut valent 49 livres 10 s. de
France et se vendent raffinés, prix movyen, 67 1. 10 5. En 1787-90, les cent livres
de sucre brut reviennent enire 37 et 46 1., le sucre terré entre 55 et 72 L.
C 731 et 24

113, Les frais de 1 1. 5 s. 4 d. 4 l'entrée de Nantes se décomposent ainsi :
15 s. d¢ Domaine d’'Occident, 2 s. de gabare de Paimbceuf, 3 Nantes, 5 s. 4 d.
pour droit de prévoté ou d'ociroi de ville, 3 s. pour la décharge 3 Nantes.
A T'entrée des ports de Bordeaux, La Rochelle et autres, assujettis aux Grosses
Fermes, les frais étaient infilniment supérieurs. .




134 NANTES, SES RELATIONS COMMERCIALES

Le Beuf parle de vingi-deux raffineries 4 Nantes en
1766 — nous lui laissons la responsabilité de ce rensei-
gnement ; — il esl plus certain qu'a la veille de la Révo-
lution on en comptail douze, capables de produire 600.000
livres pesant de sucre blanc. '

Les raffineurs nantais gémissaient sous les entraves des
droils el dressaient requétes sur requétes pour défendre
leurs entreprises déja en décadence et menacées de ruine.
s ne commencérent 4 se relever qu’au lendemain de Varrét
du 25 mai 1786 qui accordait aux raffineries, établies seule-
ment dans les ports du royaume, le remboursement de tous
les droits d’entrée et une prime a P'exportation de 4 livres
par quintal de sucre raffiné dont l'arrivée a destination
de I'étranger était justifiée. '

Les conditions offerles présentaient une grosse amélio-
ration qui se traduisit par une nouvelle activité dans les
raflineries nantaises. Cette mesure favorable arrivail mal-
heureusement un peu tardivement, a la veille des événe-
ments qui amenérenl une suspension presque complete des
relations de Nantes avec les colonies.

Orléans qui tirait ses matiéres sucrieres de Nanles et
Rouen qui s’approvisionnait au Havre se trouvaient exclus
des avantages reconnus aux raffineries des ports. Elles
s’en indignérent avec juste raison, semble-t-il.

Les Fermiers généraux constatent, en 1711, que Nantes
I'emporte a l'égard des sucres sur les autres ports du
royaume. Il est prouvé par les acles officiels — soutien-
nent-ils — que la moyenne annuelle des enlrées a Nanles
est de 6.197.585 livres pesant de sucres, tant brut que
terré, tandis que La Rochelle n’en regoit que trois millions
et Bordeaux deux millions et demi 14, Spécialement, en ce
qui concerne le sucre blanc ou terré, La Rochelle el Bor-

114, C 731, Voici, d’'aprés Le Beuf, pour Nantes, la progression de l’importa.-
tion des sucres en poids : en 1736, trente millions; en 1764, quarante-cinq mil-
lions et demi; en 1790, soixante et un millions; en 1855, quatre-vingts millions.
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\

deaux ne font pas, & cette époque, le tiers du commerce
de Nantes qui expédiait ce sucre en partie & I'étranger.

Le trafic sucrier se conserva prépondérant a Nanies
durant toul le xvi siécle et méme jusquau milieu du
siecle suivani. Une de ses conséquences heureuses était
d'attirer dans le port les étrangers qui, en venani s’y
approvisionner de denrées coloniales, enlevaient par la
méme occasion les productions de la région 15,

Aucun incident de V'histoire des lles ne marque davan-
tage Vesprit d'indépendance qui avait progressivement
gagné nos colonies, que l'agitation qui accompagna &
Saint-Domingue le départ du gouverneur général marquis
du Chilleau,

Par décision du Conseil du roi de 1786, une prime pas-
sagere de 200 livres avait été accordée a l'introduction des
esclaves dans la partie sud de Saini-Domingue. Avani
I'expiration du délai de cette prime, le gouverneur prit,
de sa propre autorité, une ordonnance prorogeant de
cing années, a partir du 1= aout 1789, la décision du
Conseil. Il arguait du peu d’amélioration survenue et de
I'insuffisance de la traite au remplacement des esclaves
perdus par maladie ou désertion. I’ordonnance donnait
autorisation aux batiments étrangers, porteurs de noirs,
de bestiaux et de denrées de premiére nécessité, de faire
escale & Jérémie, Cayes et Jacqmel.

Immédiatement, l'intendant, M. de Marbois, sentant le
danger, se désolidarisa avec le gouverneur et rappela que
le role des Administrateurs consistait uniquement a assurer

D'une autre source {Z#, 1'état d'une année commune, calculée sur quatre
années, de 1787 & 1790, donne :

EN LIVRES POIDS, EN LIVRES TOURNOIS
Café............c.e... 10.674.563 {valantde 19s. 6 d. & 22 5. 3 d. lecent). 11,061.021
Sucre terré...... 20.011.050 (valant de 55 a 72 1. le cent)........... 11,925.322
Sucre brut....... 38.231.125 (valant de 37 & 46 L le cent)........... 15.639.451

115. Sucres. € 700, 731 & 5.
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I'exécution des décisions du gouvernement royal ; mais,
il ne put empécher I'éclosion des louanges que les habilanis
décernérent a leur gouverneur.

Aux lles, les Chambres d’Agriculture étaient, par leur
composition et leur action, les assemblées les plus repré-
sentatives de l'opinion publique. Celle du Cap Francais
se réunit pour féliciter le marquis du Chilleau de la déci-
sion, émanant d'un « génie bienfaisant » et du plus
heureux présage pour la colonie. Les considérations qui
élaient Jointes & ces éloges méritent d'éire rapportées
« Le Général, disaient les notables habitants, n’a pu man-
quer de prévoir les cris el les plaintes des commercants
de la métropole, toujours bornés dans leurs calculs, fer-
mant les yeux sur l'avenir, demandant sans cesse pour
eux la liberté, tandis qu'ils ne cessent d'obséder le gouver-
nement par la réclamation illicite, injuste, opiniatre, et
malheureusement irop puissante, de leur privilege exclusif.
Le Général s’élevant noblement au-dessus des vues étroites
el personnelles n’a suivi que V'inspiration de son ame bien-
faisante... etc. 116 », _

Malheureusement pour les Iles, du Chilleau fut cassé
aux gages el désavoué par le roi, en raison d’abus de
pouvoir. A la nouvelle de I'annulation de la célebre ordon-
nance, une Insurrection éclata sur plusieurs points de
Saint-Domingue. L'intendant qui ne s’étail pas associé au
Libéralisme du gouverneur fut obligé de [uir. Les juges-
consuls de Nantes recurent des menaces anonymes pour
les forcer a intervenir en France en faveur de du Chilleau.
Le plus inquiétant fut que l'esprit de révolte se manifestat
jusque chez les noirs.

Désormais, le conflit existait a 1'état laient enire les
colons et la métropole; il ira en s'accentuant oslensible-
ment, el bienldt les Iles resteront ouvertes aux approvision-
nements étrangers,

116. C 735.
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‘Du Chilleau voguait vers la France sur un navire de
la Loire et ne se doutait pas assurément de la conspiration
imaginaire dont il était 'objet. De Versailles, La Luzerne
faisait part aux autorités de Nantes de ses craintes qu’on
ne se saisit, au débarquement, de la personne de I'ancien
gouverneur de Saint-Domingue, si peu respectueux des
priviléges de la métropole, et le ministre donnait des ordres
pour assurer la sécurité de celui-ci 117,

- Depuis plus d'un siécle, avec les affranchis, la classe de
couleur s’élait accrue el enrichie & Saint-Domingue. Les
colons, malgré leurs efforts pour la maintenir dans leur
subordination, avaient a compter avec elle. Les noirs
avaient désormais leur place au soleil, 4 la propriété, au
commerce des villes; certains avaient accédé a la fortune
et avec cefte force qu'impose a l'opinion la situation
acquise, ils élevaient la voix pour la défense de leurs inté-
réls personnels et de leur race. Les événements de France
ne pouvaient les laisser indifférents; ils les suivaient par-
dessus les mers. N’avaient-ils point d’ailleurs a Versailles
d’ardenis défenseurs qui réclamaient la suppression de la
traite et de l'esclavage ? :

Personne plus que les trafiquants de Nantes n’avait
a s'émouvoir de l'esprit nouveau a Saint-Domingue. Les
relations maritimes avec les Iles, en premier lieu avec
Saint-Domingue, étaient la vie méme du port et de la ville.

Le danger pour le commerce francais ne résidait pas
seulement dans les troubles qui pouvaient éclater; mais
encore dans les sentimenis hostiles de l'étranger toujours
dans I'attente de circonstances qui offriraienl une revanche
4 ses aspirations du coté des colonies. L’expérience avait
appris, malheureusement au détriment de nolre commerce,
que nos adversaires se plaisaient aux attaques par surprise.
Les Anglais semblaient en juillet 1790 préparer de ices
sérieux armemenis dans leurs ports et leurs chantiers, La

117. Du Chilleau. C 735 et 753.
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préparation de leurs alliés Hollandais ne semblait pas
moins redoutable. L’Assemblée générale du commerce de
Nantes crut devoir appeler I'aitention de '’ Assemblée Natio-
nale sur un coup de main possible des Anglais.

La réalité dépassa les conjectures des Nantais. Quelques
mois plus tard, cest & l'intérieur de la Grande Ile que
I'explosion se produit. Jour fatal pour le commerce mari-
time francais ! le 23 aott 1791, I'insurrection noire se mani-
feste de la fagon la plus terrible sur toute la Plaine du
Nord, « Les propriétés de cette riche partie de Saint-
Domingue ont entitrement été incendiées et les blancs qui
veillaient & leur conservation massacrés. Nous savons —
continue un Mémoire rédigé pour Nantes — que parmi les
malheureux meneurs du complot, il y a beaucoup de blancs
qui, pour ne pas étre reconnus, se leignent la peau en
noir. Cette belle plaine est entiérement dévastée depuis
Port Margot jusqu’au bourg de Limonade.

» L'Assemblée Coloniale, qui ne tend elle-méme qu'a
I'indépendance, a demandé secours a la Jamaique, a la
Havane, a4 la Nouvelle Angleterre et a levé elle-méme
I'étendard de la rébellion » 118,

Les commercants nantais, témoins de ces faits, ne man-
gquerent pas d’en informer leurs parenis et les aulorités
de France. Un Delaville écrivait a la méme date : « Toute
affaire est interrompue, tout payement suspendu, on ne
songe plus qu'a se défendre, a vaincre ou a mourir...,
hatez-vous de vous unir & d’autres ports pour nous envoyer
des secours. Il y a des blancs qui conduisent les révollés.
Vous étes en France, depuis trois ans, dans de grandes
inquiétudes; notre tour est arrivé ici ». ‘

Qu’on ne s’étonne pas de voir des blancs mélés aux noirs
des ateliers et aux affranchis. De tout temps, des éléments
peu désirables, sans moyens d’existence, plus ou moins

118. Révolution aux Tles. Z4 ot Z9.
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pécheurs en eau trouble, sont venus, poussés par le large,
échouer des métropoles européennes dans les colonies. Les
ports de Saini-Domingue ne manquaient point de ces
épaves de I'humaniié blanche. En exploitant les passions
de la race noire, ils escomptaient le bénéfice d’une nou-
velle orientation de la fortune. Il est plus difficile d’expli-
quer l'entrainement auquel a cédé 1'Assemblée Coloniale,
car elle devait peser les conséquences de ses actes. 11 faul
en chercher la cause dans I'opposition, exacerbée conire
la métropole, de ses membres qui n’ont envisagé que l'occa-
sion de secouer le joug du commerce frangais confondu
dans le Pouvoir de Versailles qui, depuis un siécle, soute-
nait un régime de protection trop sévére. A vrai dire, en
faisant appel a l'extérieur, I'’Assemblée Coloniale de Saint-
Domingue n’entendait pas donmer la main aux révoliés
noirs, mais seulement rétablir 'autorité en faveur de l'in-
dépendance de I'ile. Un point réunissait tous les suffrages :
I'affranchissemeni des ordonnances du roi et des arréls de
son Conseil. Le premier soin de fous les partis en présence
fut de proclamer I'admission des navires éirangers.

La Plaine du Nord n’était plus qu’ « un monceau de
cendres ». Plus de 200 sucreries et 400 caféieres étatent
devenues la proie des flammes, mais surtout des cent mille
esclaves révoltés qui ont ruiné les admirables plantations
de cette partie de l'ile et ont égorgé les propriétaires ou
leurs représentants, La municipalité des Cayes tienl a le
confirmer elle-méme aux directeurs du commerce de la
Loire-Inférieure (3 octobre 1791). Elle ne se fait pas d'illu-
sion sur la suite des événements : « La conlagion a gagné
la partie ouest; le sud dépourvu de défenseurs offrira en-
core moins de résistance ». La Double-Alliance et les Trois-
Fréres, de crainte sans doule qu'en différant ils ne pour-
raient rejoindre Nantes, étaient repartis furtivement des
Cayes. Delaville annoncait la prochaine attaque de ce port,

Le Havre pouvait dire : « Notre place est dans la plus
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grande consternation. Voila donc le veeu des philanthropes
accompli, celte superbe colonie n’est plus! »

C'est encore de Jérémie que viennent des nouvelles
adressées par Guillaud et C® : « Les assassinats et les
incendies ont repris..., ils ont juré noire perte el veulent,
préiendent-ils, tous nous détruire ...nous les attendons dans
dans la ville de Jérémie ».

Il va sans dire que les navires négriers qui arrivaient
alors & Saint-Domingue, étaient recus avec une faveur
spéciale par les révoltés : les Deux-Amis, commandé par
Antoine Etienne, recut signification, appuyée par 12 canons
de cote, de sortir du Petit-Goave dans les vingl-quatre
heures et le capitaine Raingar avec la Nouvelle-Amour dut
quiltter encore plus promptement la rade de Port-au-Prince,

Parlant aux commergants de Nantes, Guillaud s'élevait
au pathélique : « Vous, braves et généreux Nantais, dont
le courage égale la valeur, laisserez-vous égorger, mas-
sacrer vos fréres, vos amis, qui gémissent depuis si long-
temps? Iis vous sont tout dévoués et combatleni autant
pour vOus gue pour eux ».

L’histoire de la révolte noire a Saint-Domingue est
connue depuis longtemps; nous nous sommes fait ici sim-
plement 'écho des sentiments angoissés qui parvinrent a
Nantes et touchérent profondément ceux qui composaient
les forces vives de la grande cité maritime. Appels d’autant
plus émouvanis pour eux que, devant la menace de perdre
des parents, des amis et des hiens, ils étaient & méme de
mesurer leur impuissance,

Pour oblenir une assistance armée, adresse au roi, depu-
tation & Paris, haules influences mises en jeu ...tout resta
mubile. On parla d’une levée de volontaires pour voler au
secours des insulaires blancs, de Venvoi d'objets de pre-
miére nécessité. En désespoir d’aide plus efficace aux habi-
tanis encore saufs, les juges-consuls de Nanles prirent l'ini-
tiative d'une souscription qui devait apporter & ceux-ci un
adoucissement a leurs maux,
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Tandis que la Guadeloupe parvenait & mainlenir 1'ordre
intérieur, la Martinique était livrée 4 des désordres qui
rappellent ceux de Sainl-Domingue. La France, hélas!
n’avait plus de Pouvoir capable de défendre ses colonies,
Le Portugal en profita le premier, reprenant Gabinde, sur
la cote d’Angole, point de iraite le plus suivi de nos
négriers, d'olt Versailles l'avail évincé quelques années
auparavant. En 1794, I'Angleterre occupait Tabago,
Sainie-Lucie, la Martinique, la Guadeloupe et différentes
parties de Saint-Domingue.

De 1793 a 1815, le commerce de Nantes resta anéanti :
navires inutilisés, colonies fermées, nalions consomma-
trices en hostilité avec le gouvernement de la France.

Depuis un siécle, le trafic de la Loire avec les iles d’Amé-
rique, cependant, n'avail cessé de grandir, et 4 un tel point,
qu'a la veille de la Révolution, le service des long-courriers
dés Aatilles semble avoir absorbé, a Nantes, le cabotage
d’'Europe 119,

Ainsi, Nantes fit une chute soudaine due presque uni-
quement & la rupture de ses relations avec Saint-Domingue
qui jouail le role essentiel dans I’économie de la cité.
« Privé de denrées coloniales, le commerce extérieur de
Nantes se réduisait pour ainsi dire a rien, et la ruine de
ce commerce par la Révolution l'atleste » 1, Les raffine-
ries fermerent et toute I'indusirie de la traite s'arréta. On
estima, en outre, & 93 millions les pertes subies a Saint-
Domingue par les trafiquants de Nantes, tant en créances,
quen biens fonds, provenant du fruit de leur négoce.

119: Leg registres d’armement conservés aux Archives de la Loire-Inférieure
s’arrétent a 1789, A cette date, les expéditions aux Antilles occupent, pour
ainsi dire, toute la flotte au long cours. En dehors de cette navigation, il y
a seulement 3 départs pour Terre-Neuve, et un voyage aux Acores. Si 1'on
s'en tient encore & ce registre de 1789, le cabotage d’Europe est alors réduit
& 3 voyages dans la Péninsule Ibérique, 5 en ILtalie, 3§ dans les Flandres et

en Hollande et 1 4 Hambourg.
120. Treille.
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DIFFICULTES ET CHARGES DE L’ARMEMENT

L’Entreprise Commerciale

Aux pertes considérables dues aux attaques sur mer, s'ajoutent
les fréquents naufrages, — Forbans d’Amérique et corsaires bar-
baresques. — Avaries aux cargaisons de retour. — Risques a
l’acces de la Loire. — Paimbeeuf, avant-port de Nantes, longtemps
dépourvu d'abris et de (uais; ses premiers ouvrages maritimes
(1762). — Le mouillage de Mindin, — Longue et dispendieuse
manipulation des marchandises par gabares. — Développement
des quais et des chantiers de Nantes (1732 1782). — CGaractére de
I'architecture navale,

Aux lles, nous avons assisté, durant toul le xvire siécle,
aux difficuliés, pour notre commerce maritime, provenant
de Fincursion des étrangers, entretenue en sous-main par
les colons et souvent tolérée par les représentants du roi,
concurrence qui servit les colonies dont les intéréts ne con-
cordaient pas, d'ailleurs, avec ceux de la métropole.

En mer, ce fut, dans ce méme temps, la préoccupation
pour ainsi dire constante, pour nos trafiquants, de défendre
leur liberté d’action contre des rivaux, lorsque méme ceux-
ci n'étaient point en guerre déclarée contre la France.
Pas un navire de commerce n’osa appareiller de nos cotes,
sans &ire pourvu d'une artillerie de combat. En période
d’hostilités, on sait les ravages lerribles que firent, dans
les rangs de notre flotte de commerce, les Hollandais
d’abord, puis les Anglais. Durant les deux premiéres
années de la guerre de Sept Ans, Berthrand de la Clau-
serie vit cinq de ses batiments tomber aux mains de l’en-
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nemi, de Luynes en perdit quatre, de Seigne et la Soci¢té
Grou frois, plusieurs auires trafiquanis au moins deux.
La guerre d'Indépendance ne ful pas moins meurtriére ,
notre commerce fut réellement décimé. 11 fallait intrépide
endurance des armateurs el les ressources déja acquises
par eux, pour voir, aprés chaque guerre, renaitre les
forces maritimes des ports {rancais, ‘

Aux calamités humaines, il faut ajouter la luite conti-
nuelle contre les éléments. Les navires, servant au trafic
des Iles d’Amérique, sont, en général, d’assez bons voi-
liers, mais d'un déplacement léger. Malgré 1’habileté dont
témoignent les équipages, ils deviennent facilement le jouet
des venis et de la mer. Il faul descendre dans Ia vie jour-
naliecre du bord, prendre le conlact des rapporis fails
a I'Amirauté par les capitaines, pour se rendre compte
du peu de sécurité des traversées sur des batimenis qui
nous paraitraient aujourd’hui a peine suffisanis pour le
petit cabotage.

Dans les rapports des capitaines a leur arrivée au port

d’armement, des pages entiéres sont consacrées a décrire .

la violence des tempéfes essuyées a travers I'Océan, les

~dangers des cotes, les circonstances des dommages causés

au corps du batiment et aux superstructures, les avaries
survenues a la cargaison des Iles, car cest sur le retour
que sévissent les vents les plus facheux. Ces batiments
légers, entiérement en bois, n'offrent pas une forte résis-
tance aux éléments déchainés. Ils ne peuvent avoir une
durée trés longue, leur service est limité a quelques années
avec, au maximum, deux voyages en droiture par an. La
pression des flots provoque fréquemment des voies d’eau
el la manceuvre ininterrompue des pompes rend a 1'équi-
page les traversées trés pénibles. Malgré tous les efforts,
'eau remplit la cale, envahit 'entrepont ou s’entassent les
marchandises ; les pompes rejettent un liquide « sirop-
teux » et enirainent des grains de café, conséquence de la
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fonte des sucres el du défoncement des boucauts de cafd.
Le capitaine le note avec inquiétude en se demandant ce
qui restera inlacl de sa cargalson quand il arrivera a des-
tination.

Lorsque l'équipage ne parvient pas a se rendre mailre
de l'eau, force est au navire de se réfugier dans le premier
port de radoub des cotes d’Espagne ou de France, a moins
que l'urgence 1'ait obligé a relacher sur les rives de la
Nouvelle Angleterre, aux Bermudes ou aux Agores.- Si
l'accident survient &4 quelques jours des Iles, la prudence
exige de revenir au point de départ, de décharger les
marchandises et de parer aux avaries les plus pressées.
Pendant ce temps, l'équipage mange sa solde réguliere,
les frais imprévus de séjour s’ajoutent a la manipulation
couteuse de la cargaison et aux fravaux de réparalion, et,
pour peu qu’au retour le navire essuie une nouvelle tem-
péte, subisse un calme de plus de trente jours sur les
bancs de Terre-Neuve, ou trouve de persistants vents con-
lraires aux atterrages de Irance, le voyage devienl

.« écrasant » pour l'armement.

La voie d’eau, si commune, est causée tout d'abord par
le. manque d’entretien de la coque. Radoub et carénage
sont des réparations fort dispendieuses que les armateurs
regardent a entreprendre aussi souveni qu’il conviendrait.
Chaque voyage des Iles, pour ainsi dire, réclame -un
radoub.

Si, en cours d’expédition, le navire subit de grosses
réparations et que le capitaine n’est pas en situation de
lirer une letire de change sur I'armement, il n’a d’autre
ressource que de faire argent compiant de sa cargaison.

Le capitaine a seul la responsabilité du navire dont il
a accepté le commandement : il est cependant soumis, dans
une certaine mesure, au sentiment de l'état-major et des
hommes d’équipage qui refusent parfois de metire & la
voile. Ceux-ci font intimer a leur chef une sentence des
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autorités de la colonie, ou d’un consul en pays étranger,
pour remetire le batiment en état de sécurité et de bonne
navigabilité. Généralement, le capilaine, de lui-méme, fail
procéder -4 une visite par des hommes de l'art. Ceux-ci
estiment si le navire, une fois réparé, peut rentrer & son
port d’armement ; si non, par décision de 1'adminisiration
supérieure, il est « condamné ». Au cas ou le navire con-
damné est susceptible encore d'un certain service de
cabolage aux lles, il est vendu au profit de 'armateur.

Le nombre des batiments condamnés 'aux Iles fail
penser que les armateurs francais usaient jusqu'a la der-
niére heure de leurs outils de commerce.

[’accélération de la navigation était, pour le prolit
commercial, 'amélioration la plus recherchée ; a partir
de 1780, on parle, comme d’un gros progrés pour la résis-
tance et la célérité, d’'un doublage en cuivre & hauteur de
la ligne de flottaison, ,

Des accidents plus graves que les voies d’ean surviennent
trop souvent. Quand l'ouragan n’a pas brisé les mais et
emporté la voilure, c'est au capitaine lui-méme qu'incombe
parfois la dure nécessité de commander la destruction des
ceuvres vives de son batiment. Pour l'alléger et le sauver,
il devra encore jeter a4 la mer les canons et leurs affits,
lancer par-dessus bord les marchandises de la cargaison.

Il suffit d’ouvrir au hasard les rapports a4 I'’Amirauté
pour trouver confirmation des dommages et avaries que
nous venons d’évoquer. Au cours des campagnes de 1746
a 1748, on voit le capitaine Michel Thiercelin, comman-
dant la Providence, ordonner, « pour le salut commun et
de l'avis de I'équipage », de couper d’abord le mat d’arti-
mon, puis le grand mat, L’effet fut de redresser le navire ;
mais, il fallut, en outre, l'alléger en jetant a la mer
10 canons, 200 boulets, 4 pierriers, les affats, les palans,
les chevilles de fer a négres, le coffre d’armes du gaillard
d’arriére contenant fusils, pistolels et sabres... Afin de

10
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parvenir aux pompes et vider la cale, on dul faire passer
par-dessus bord des balles de coton, des bois et diverses
marchandises. Enfin, le batiment put atleindre Brest.

André Thoret avait fail un voyage satisfaisanl a la
Guinée avec I'Américaine et s’élait débarrassé de sa car-
gaison noire & la Martinique. Avant de charger son retour,
il fit visiter son navire par deux charpentiers qui le décla-
rérent « bon ». Cependant «les gens de I’équipage » ne se
contenterent pas de cet avis favorable. Ils assignherent
André Thoret devant les juges de l'’Amirauté de Fort-
Royal, pour une deuxiéme visite. Le radoub auquel fut
condamné !’Américaine, estimé trop colteux par rapporl
a la valeur du batiment, le capitaine se résigna a vendre
celui-ci. — Sur un autre navire, le Triomphe, I'équipage,
par voie de justice, fit arréter le chargement, comme élant
suffisant, ce qui empécha le capitaine de prendre méme
son poids réglementaire. L'armateur ne put en faire un
grief a T'équipage, car, par suite du mauvais temps et des
avaries, a larrivée a Paimbeeuf, « toutes les marchandises
se trouverent mouillées et endommagées ». — Le Prince-
de-Conly, qui avait déja jeté ses dix canons a la mer et
perdu dix hommes, les voiles emporiées, les manceuvres
endommagées, dans l'impossibiliié de refouler l'eau avec
les pompes, revient au Cap. Le navire y est caréné, regrée,
mais les frais sont tels qu'une décision du Lieutenant
Général dut autoriser le capitaine a-contracter un emprunt.
— La relache de I'Aventurier, en réparations, en manipu-
lation de la cargaison, en frais de toutes sortes, ne lui
couita pas moins de 40.500 livres. Ces exemples se répetent
el abondent a toutes les époques 11, | ;

Pour élre moins commune que. I'accident de mer, la
perte totale du navire n’est pas rare. L’ hydmgraphle -des
cotes el le pilotage sonl des sciences encore bien _im'par-
failes.

121, Rapports des Capitaines. B. 4570 4 4.59, -




CAVEC LES ILES D'AMERIQUE - 147

Par tempéte, les voiliers viennent se briser sur les
récifs qui avoisinent les atterrages. Tous les rivages de
I'Atlantique oni ét¢ témoins de ces sinistres ; mais, il y a
des -écueils prédestinés d’ou, au milieu de l'ouragan, se
fail entendre la voix des Sirénes, Les Grandes et Petites
Caiques forment un groupe d'ilots et de rochers qui, dans
le nord de Saint-Domingue, ferment la mer des Antilles.
C'est 14, semble-t-il, que les Sirenes ont élabli leur
royaume, Comme l'acrobate passe & travers un jeu de
quilles, ‘le navire doit franchir V'archipel sans toucher. Le
« débouquement des Caiques » esi l'embuche, T'épreuve
dressée par la mer au navigaleur avant qu’il jouisse de
I'tle fortunée de Saint-Domingue et aprés qu'il cherche
& s’en échapper. Il n'y a pas d’années ou les flottes mar-
chandes du Havre, de Nanies, de Bordeaux, ou de Mar-
seille, ne laissent aux Caiques plusieurs de leurs unités.
Mais, & la vérité, les sinistres se produisent a Uallerrage
de toutes les iles et du conlinent américain. Les baies pen
connues, les rivieres défendues par des barres, sont, sur
la cote de la Nouvelle Angleterre, le théatre de pertes
cruelles, ‘

En Afrique, aux dangers de cet ordre, s'ajoutent les
risques de destruction par révolte des noirs. « C'était,
méme apres le temps de Louis XIV, une chose bien dan-
gereuse qu'une expédition sur mer — a dit un vieux loup
de mer nantais. Exposés a tous les dangers de la naviga-
tion, incapables de situer exactement leur position, igno-
ranis des écueils parsemés sur leur route, n’ayani que
des cartes inexacies el aucun feu pour les prévenir de
Papproche des terres, les marins d’alors avaient encore
4 redouter de continuelles attagues de leurs sein-
blables » 122, P ' '

Sur les cotes de France, les navires de Nantes viennent
s’abimer sur bien des points, particulitrement de la cote

122. Lacroix : Les derniers Grands voiliers, Nantes, 1937.
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méridionale armoricaine, hérissée de récifs. Fuyant devanl
le temps, les voiliers cherchent refuge dans la premiere
ouverture qui se présente, cependant que parfois les gros
venls d’ouest, baliant en cote, avec une mer démonlée,
laissent peu d’espoir de salut. Sur cet alterrage, Pen-
march, Moléne, les Glénanis, les Chevaux, le Four, les
Morées, Saint-Gildas, eic., sont des factionnaires de triste
renommée. Plus au sud, Olonne, Le Pilier, I'ile d’Yeu,
les Baleines... guetient aussi leur proie. Les pilotes ont
la responsabilité d’une grande partie de ces pertes cotiéres.
On en vit échouer deux fois le méme batiment de Belle-
Isle & la Loire.

Comme pour nos navires aériens modernes, prendre
terre offrait aux voiliers de jadis les risques les plus
grands ; c'est & Datterrissage des ports et dans les estuaires
des fleuves ou s’abritent ceux-ci, que sobservent surtout
les pertes. L’armaleur déposail ses préoccupations lorsque
seulement le navire avait réussi a entrer sans encombres
en riviere. On considérait 1’ « entrée » de la Loire & hau-
teur de Saint-Nazaire, bien modeste bourgade alors, qi
rivalisait avec Paimbceuf pour fournir les pilotes aux
navires enirant et sortant. Les pilotes allaient au-devant
des arrivanis jusquau dela des Charpentiers, afiron-
taient le courani qu'on appelle le « Trépas de Saint-Na-
zaire » el les amenaient & Paimbeeuf. L'un d’eux fit toucher
la Fidélité d’abord sur les Morées — il fallut renflouer —
ensuite sur les Vignettes, deux récifs en vue de Paimbceuf
(1778).

En septembre 1788, la Louise-Marie, la Jeune-Naniaise,
la Louise-Elisabeth, arrivant en méme temps, « touchent
sur la Passe» en descendant de Mindin. L’eau envahit
les cales. On décharge rapidement la Jeune-Nanlaise et
la Louise-Marie dont les cargaisons sont avariées en
partie ; mais, on estime que la Louise-Elisabelh sera com-
plelement perdue 1%,

123, Feuilles Maritimes de Nanles, 1788, .
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La passe de Saint-Nazaire-Mindin franchie, il [fallait
encore savoir arriver a Paimbeeuf, avant-port de Nantes,
¢'est-a-dire s'échouer avec élégance « sur les vases ». Si
le batiment s’y jetait trop brusquement et de facon a ne
pouvoir étre remis a flot par le flux, il risquait d’'élre
submergé comme la Rose dont la cargaison des Iles resta
sept ou huil jours sous l'eau ; 7b8 barriques de sucre
furent retirées vides, le gréement resta dans un pitenx
état et la vente de la coque donna 1.190 livres.

Vu larmement supérieur de Bordeaux, l'estuaire de la
Gironde vit plus de désastres encore que la Loire.

Il est difficile, pour Nanles, d’établir une moyenne
annuelle des sinistres de toufe nature ; nous pouvons seu-
lement affirmer que les pertes dues aux éléments déchai-
nés el a linexpérience des pilotes sont fréquentes et
constituent, pour les armateurs, un bilan qui ne peut éire
compensé que par de forts gains par ailleurs.

Nous n’avons de précisions de nombre que pour la der-
niére période du commerce qui nous intéresse. L’armateur
Chaurand dit que la place de Nantes se trouve écrasée
par les « pertes réitérées » de navires et par les assurances
contre les risques. Plus tard il s’émeut que « tous les mois
des navires se perdent » et observe méme qu'en huit jours,
I'armement de Nantes a dii enregistrer la perte totale
de trois navires venant de Saint-Domingue.

Dans un laps de temps relativement court (1785-1788),
on assiste & la perte, corps et biens, de la Comlesse-de-
Menou, du Docile, de la Brunetfe (sur les Glénants), du
Comte-de-Tréville (échoué a Quiberon), de 1'Acon, du
Théodore (sur une roche, dans la rade du Morbihan), de
la Comtesse-de-Tréville (entrant en riviére de Loire), de
I'Iris et des Bons-Enfanfs (& Saint-Domingue), de la Sainfe-
Adelaide (3 Cayenne), du Castor (sur le Four), de I'Active
(dans la baie de Saint-Georges, en Amérique), du Comfe-
d'Angivilliers (sur les Glénants), etc., sans parler des
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avaries graves du Chaumont, forcé de se jeter sur les vases,
de la Confiance qui faillit sombrer dans la riviére de
Crach, du Prince-de-Condé qui manqua l'entrée de la
Loire, de la Bonne-Mére qui, aprés avoir relaché trois
semaines 4 Quiberon en attendant que les glaces aient
libéré Paimbeeuf, talonne une roche a l'entrée de la riviére
et, la cale envahie par I'eau, n'a que le temps de se jeler
sur. un banc de sable ou elle reste trois jours dans I'impos-
sibilité d'étre secourue par suite de la violence des vents.
On arriva a en sauver cinquante barriques. — Nous ne
mentionnons ici que des long-courriers du tralic d’Amé-
rique 12, ‘

Le chroniqueur des Feuilles Marilimes estime a trente-
trois les navires, du port de Nantes, perdus el condamnés,
durant les années 1786 et 1787. Les débris des navires
sombrés devaient, dans certaines passes, offrir un réel
danger a la navigation ; aussi, n’y a-t-il rien de surprenant
que la Sainle-Anne coule bas avrés avoir rencontré une de
ces épaves. o

Le 16 aont 1788, Saint-Domingue est ravagé par un
ouragan, comme il s'en voit dans les pays tropicaux. Tant
a Port-au-Prince qu'a Léogane, cinquante batiments,
aqui s’abritaient dans ces rades, subissent de plus ou
moins grands dommages. De l'armement de Nantes,
le Pére-de-Famille, de 600 1., est perdu sans ressources
avec sa cargaison ; le Superbe et I'Emmanuel, de 500 t.
chacun, sont relevés avec peine de leur échouage ; six
autres navires sont déradés avec  avaries sérieuses.

Les coups de vent n'épargnent pas 1'lle-de-France. Dans
la nuit du 14 au 15 décembre 1786, six batiments mar-
chands qui y font escale — dont le Bien-Aimé, de Nantes
— sont mis complétement hors d'usage. Co
- Sur ‘nos cdtes de France, la tourmente qui sévit le
19 janvier 1791 fait périr neuf navires de Nantes et de
Bordeaux. o : -

124. Fonds Chaurand, Correspondance et Feutlles Maritimes de Nanles,




AVEC LES ILES D'AMERIQUE 151

Signalons encore «un événemeni aussi nouveau que
désastreux », survenu, le 8 janvier 1789, & La Flotle, port
de relache trés fréquenté de I'lle de Ré. Par suile d'un
abaissement anormal de la température, la mer se irouva
prise par la glace jusqu'au dela du mouillage ordinaire
des plus grands navires. A un momeni, une légére brise
«’étant levée, le banc de glace de trois lieues de long s'est
mis en marche el a enirainé 40 batiments qui ont tous
perdu leurs ancres. Beaucoup manquérent aux recherches ;
d’autres échouérent sur la cote de France. C'est a cette
méme vague de froid que se rapportent les accidenis sur-
venus dans la riviere de Bordeaux : les glaces coupérent
les cables d'un navire marchand, endommagérent un
autre au poinl qu’il dut remonter au port d’armement,
creverent complétement un troisiéme qui partait pour le
Cap Francais. L’enirée de la Loire fut bloquée plusieurs
semaines par les glaces ; mais, on n'y signale pas d'acci-
dents notables 1%,

Il fut une époque ot la renconire des forbans des lles
d’Amérique se placait parmi les calamités les plus a

craindre des armateurs. A l’atterrag‘e de Saint-Domingue, -

ces pirales — dont le domaine principal était I'ile de la
Tortue — s’emparérent encore de quatre navires nantais
en 1717, deux en 1718. Des captures peuvent nous avoir
échappé, mais nous ne irouvons plus ces pirales aprés
1722, date a laquelle ils saisirent aux Iles un navire de
Nantes, venant de Guinée, et deux baleaux de Bourgneuf,
en péche a Terre-Neuve 1%,

Les corsaires barbaresques se monirérent plus persis-
tants. Tls opérent, de-ci de-la, une capture au détriment
des expéditions d’Afrique ou d’Amérique qui ont I'impru-
dence de passer trop prés des cotes marocaines. En 1764,

“125.; Feuilles Maritimes de Nantes.
126. C4.-
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les Salétins font augmenter les primes d’assurances de
Nantes pour le cabolage en Europe méridionale et le long
cours, car 1ls viennent de prendre deux navires de la Loire,
dont Tun, le Dom-Pedro, allant a Saint-Domingue, est
un des plus beaux batiments de Montaudouin. On connait
I'ceuvre des religieux de la Mercy, qui avait pour objet le
rachat des captifs faits par les pirates barbaresques. Sur
les’ 227 Francais qui attendent, du dévouement de ces
religieux, leur délivrance au Maroc, on compte 65 Bre-
lons. Ils proviennent en partie des sept batiments francais
capturés de 1754 a 1764. Le roi cependant exerce a I'ordi-
naire une certaine surveillance, au moyen de frégates en
croisiére le long des coles inhospitalieres. Mais, cetle
fois, une sanction exemplaire s'impose. Du Chaffault hom-
barde Salé et met le feu aux chebecks qui se trouvent dans
la riviére de Larache 177,

Belle-Isle et Quiberon étaient les premiéres terres qui,
au retour d'Amérique, se présentaient aux navigaleurs se
rendant a I'un des ports de la Brelagne méridionale. La
plupart des navires marchands s'y arrétaient afin de se
ravitailler en eau, vivres frais, el embarquer un pilote.

On a vu combien la conduite d’'un navire était dange-
reuse le long de nos cotes et ce qu'il fallait de dextérité
pour entrer en Loire sans événement facheux:

Quand les vents élaient contraires, I'équipage devait
retarder l'alterrage, pendant des jours fort longs et un
lemps précieux aux opérations actives du commerce,
parfols durant des semaines. Par temps favorable, les long-
courriers maintenant parvenaient en frente ou quaranle
jours & faire la traversée de refour ; mais, si les venls
étaient défavorables, il fallait compter le double et méme
davantage. Sans nouvelles, les armateurs supputaient de
pénibles accidents de mer et de cruelles pertes sur la
cargaison pour leurs associés. L’Aurore, aprés une relache

121. Chaurand, Correspondance et C 686.
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a Quiberon commandée par les vents, compta 95 jours -
de traversée entre Saint-Domingue ei Paimboeuf (1786).
Nous avons déja parlé du Prince-de-Condé. 11 était aussi
en relache 2 Quiberon lorsqu’il pensa ienier l'enirée de
la Loire (1788). « Le vent semblait assez bon pour I'y con-
duire, — dit I'armateur de ce navire, — mais il le prit a
la fin de son soulfle et s’est vu forcé de retourner a Quibe-
ron. » La tentative devait éire reprise pour avoir ét¢ menée
quelques instants trop fard.

Au départ de France, les retards n’étaient guére moins
fréquents et dispendieux pour les frafiquants. Si l'arma-
teur ordonnait, les vents disposaient des enfreprises,
en restant maitres de la traversée. Enire les navires d’'un
méme port, la concurrence pour s’approvisionner de den-
rées aux colonies portait les commercanis a activer leurs
armements de facon a devancer aux Iles les aulres navires ;
mais, Veffort devenait superflu si les vents ne s’y prétaient
pas. Les batiments armés et retenus par ceux-ci, il arri-
vail qu'une flotte prenait son départ de France le méme
jour. Ces batimenis arrivaient dans le méme temps dans
la colonie et il en résultait un effondrement des cours du
fret.

Nous ne pensons pas avoir trop insisté sur les incon-
vénients de la navigation a voile. 1l reste & nous rendre
compte du role de Paimbeeuf au xvin® siécle et des diffi-
cultés & surmonier par I'armateur pour transporier, de
Nantes, I'équipement et le chargement du navire et pour
décharger par la méme voie. Car si le port des bati-
ments marchands ne leur permel pas de remonter au deli
de Paimbeeuf, Nantes reste le cenire de Yadministra-
lion maritime, le siége des affaires commerciales, des
magasins et la résidence des armateurs. Les aleliers de
construction et de réparations s'échelonnent sur les rives
du fleuve depuis Le Pellerin, ou sont les principaux ate-
liers, jusqu'a Nantes. "
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L’ensablement de la Loire remonte sans doute a des
lemps trés reculés, mais Vobslruction du cours de la
riviére n'est apparue avec évidence qu'a mesuire du déve-
loppement des iransports fluviaux et marilimes.

‘L’'intendant Béchameil fixe, pour-la fin du xvi siecle,
fa situation du siége commercial de Nantes, par rapport
a son avanl-port. « Les plus grands vaisseaux abordaient
autrefois a Couéron, qui n'est qu’a trois lieues de Nantes,
mais le lit de la riviere s'est gaté par les bancs de sable.
II'n’y aborde plus que de pelits batiments de 40 a 50 ton-
neaux el les plus grands vaisseaux ne peuvenl arriver qu'a
Paimbeetif o ils chargent leurs marchandises dans des
gabares pour les amener 4 Nantes. Paimbceuf n'esl qu'un
village composé d’hostelleries et de cabarets pour la ecm-
modité des équipagesi®. » Cet élal n'était pas nouveau,
puisqu’'en 1616 un chroniqueur observe que les ‘grands
navires sont obligés de s'arréter a cing lieues en dessous
de Nantes, distance qui correspond au petit’ port de Lau-
nay dont il est parlé en 167212, :

Les vaisseaux de 2 & 300 fonneaux, « qui sonti les plus
forls employés dans les voyages de la Mérique », se font
radouber au Pellerin — a hauteur de Coudron —, note
un Mémoire de 1720, qui ajoute que ceux de 100 & 150 1.
montent, avec l'aide de la marée, mais non sans risques,
jusqu’a T'Hermitage, silué alors, pour ainsi dire, a la
naissance des quais de Nantes 130,

Paimbeeuf, ou sarrétait la majorité des long-courriers,
resta longtemps non seulement dépourvu de quais d’em-
barquement, mais sans, aucun abri du cété du. large.

En 1735, le commerce nantais en référa au Ministre,
réclamant la constiruction d'un bassin qui offrirait da
sécurité aux navires. « On y ferail des armemenls et des

128, C 893.

129, Dugast-Malifeux, d’aprds Jean Zinzerling.
130. C T00.
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radoubs, les gabarres, ou chalands de {ransport, y embar-
queraient en toute stireté les marchandises qu'on’ expédie
de Nantes el chargeraient de méme celles qu'on y envoie
du dehors » 131 Aucune su1te ne fut donnee a cetle requéle
si justifise.

En face de Paimbeeu, « qui est proprement notre port »;
s'inquiétaient vingt ans plus tard les Nantais, il s'éleve
un banc qui ne laissera bientot plus de place aux vais-
seaux dans la rade. « Les navires qui tirent plus de 10 pleds
ne peuvent plus monter au Pellerin;, ni a Couéron, dans
le temps des plus hauies marées, et ceux qui tirent plus
de 8 pieds ne peuvent plus monter a Nantes » (1756 132,

Aprés les suggestions d’Abeille, de Caux, de ChdI'I'Oll
et Peltier,, 'ingénieur de la marine Magin, soutenu par
le duc dAlgulllon apporta, A cette époque, des change-
menis au régime de la Loire dans la traversée de la v1lle,‘
au moyen de digues qui, en rélrécissant le lit du fleuve.
prov_oqualent, avec l'accéléraiion du cours des eaux,
'entrainement des sables. Les travaux, entrepris. a partir
de. 1754, se -poursuivirent jusqu’en 1770, donnant .des
résulials {rés appréciables. Négligeant . certaines cri-
liques, inévilables en pareil cas, le Trésor royal, les Etats,
l_’As;scmblée du Commerce et la Ville contrihuéf'ent a ces
travaux.. Bien que poussés en aval de Nantes, ceux-ci
cependant ne parvinrent pas & dégager fout le cours de la
basse Loire. En 1789 encore, la totalité des denrées colo-
niales étaient gabarées de Paimbeeuf 4 Nantes.- Seuls les
batiments de 100 a 150 t. pouvaient parvemr‘a{vec le flux
jdsqu’aux quais de Nantes, ce qui se trouve conforme & la
déclaration de 1720 1%,

- Un document. présumé de 1790 Ialt ressortlr les pro-,

grés tres rapides de l'ensablement : « A Nandles, - le‘s na-

"13t. Le Beuf.
132. € 700.
133. Treille,
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vires de 3 & 400 t. peuvenl entrer lorsqu’ils sont sur leur
lest — tandis qu’il y a vingt ans ceux de 8 a 900 {. y
montaient encore —, mais la riviere s’est tellement com-
blée avec les sables qu’il est & craindre que les batiments
de 100 1. ne soient hientdt forcés de rester a l'embou-
chure. » Le texte conclut au creusement d'un chenal, et
tout d'abord a l'enlévement des carcasses de navires qui
obstruent le passage des navires 1%,

Il est malaisé de se faire une opinion exacte sur le tirant
d’eau de la voie d'accés a Nantes au cours du xvur® siécle,
car les documents ne manquent pas de contradictions sur
ce point. Nous conclurons volontiers avec Jeulin en disanl
que, seuls, les petils navires de 150 a 180 t. pouvaient
arriver chargés a Nantes, ceux d'un port moyen, de 200 &
250 t., pouvaient a la rigueur parvenir, avec les grosses
marées, & Couéron ou au Pellerin, mais que, au-dessus
de ce tonnage, les batiments devaient mouiller a l'entrée
d@a la Loire. .

* Les navires entrant en Loire eurent longtemps la déplo-
rable habitude de jeter leur lest la ou ils mouillaient ;
coutume qui, a la longue, contribua a4 combler les rades
el & obstruer l'accés de Nantes ; cependant, n'a-t-on pas
poussé bien au noir l'effet de ces délestages en leur atiri-
buant, plutét qu'aux apports naturels du fleuve, de si
considérables résultats? « La riviere de WNantes, s'ex-
priment les négociants dans un Mémoire de 1735, se trouve
aujourd’hui presque entidrement gaiée par les immenses
quantités de lest qui ont été jetées dans les rades de Bonne-
Anse, de Saint-Nazaire, Mindin, Paimbeeuf, Le Pellerin.
Couéron et Nantes. Les navires étrangers qui viennent
charger les sels de Guérande oni comblé les trois pre-
miéres de ces rades et ceux qui chargent les vins et eaux-
de-vie du Comté Nantais ont gaté les dernieres. » Dans
une longue étude, dédiée a Louis de Brancas, commandant

134. Z4,
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de la Bretagne, Vigneu, secrétaire du Commerce de
Nantes, se fait 'écho de l'inquiétude suscitée par cette
question. C'est un cri d’alarme poussé vers le Pouvoir qui
détient I'autorité et les moyens financiers. « La rade- de
Mindin, qui restait seul refuge a 'embouchure de la Loire,
est{ rendue presque inutilisable par le jet furtif du lest
¢tranger... la Bonne Anse a été rendue impraticable par
le méme lest... la rade de Paimbceuf est entiérement perdue
par le lest des étrangers, il y a péri depuis deux ans un
nombre considérable de navires avec de riches charge-
ments, pour avoir touché sur les bancs formés par ce
lest » 135, )

Le Conseil du roi était intervenu au xvm® siécle pour
sanctionner un réglement de police, instituant un Office
de lestage et de délestage des navires, concédé, pour ses
profits, a I'administration de 'Hopital général de Nanles.
Le lest devait éire déchargé dans des hateaux spéciaux et
transporié a lerre, hors des atteinles des marces. Ces
mémes bateaux fournissaien{ aux navires en partance le
lest qui leur était nécessaire. L'Hopital avail si peu tenu
la main & l'application du réglement dont il avait été
chargé, que, vers 1700, celui-ci semblait tombé en désué-
tude, si toutefois il avait jamais élé mis en vigueur. M. de
Brou, intendant de la Province, fut commis par le roi, en
1721, pour examiner les abus du délestage. De sa personne,
I'intendant se transporta 4 Nantes, le 10 janvier suivant,
pour inierroger les corps constitués et les entreprises par
ticulieres intéressées. L’Assemblée des négociants, enten-
due le 31 mars, il fut décidé que les clauses du réglement
primitif seraient reprises, développées et surtout mises
en exécution par les administraieurs de 1'Hopital 136,

On dut établir un sévere contrdle pour revenir sur des
errements, aussi anciens et faciles, de la part des étran-

135. Mémoire sur l¢ Commerce de Nantes, par Vigneu, 1732. C 699-700.
136. C 699-700.
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gers et des Francais ; lés dérogations ne disparurent pas
en quelques' années ; on cile encore le comblement, a
Nantes, de la dépression entre le Sanitat et la Chézine,
par les apporls de galets el de sable des navires ; cepen-
dant, la réglementation du déleslage finit par smlposer
pour devenir de pralique courante,

" Les Gabariérs de la Loire formaient une corporation
soumise également 4 un réglement de police établi par
Ia communauté de ville en 1653. Nous en connaissons les
dispositions par un arrét du Parlement; du 20 mars 1736-
Les formalités et obligations auxquelles ¢tait tenue l'ex-
ploitation des transports fluviaux, gabares, barges ou
alleges, se trouvaienl sanclionnées par des amendes appli-
cables aux hopitaux de la ville. A cause des risques, la
charge et le prix du transport étaient limités suivant' deux
périodes, qui couraient de Paques a la Saint-Michel el de
la Saini-Michel 4 Péaques. Les gabares devaient porter
secours aux navires en danger dans la riviére. En 1753,
le Parlement confirma les tarifs fixés en 1736, -a savoir :
20 sous par tonne de marchandises durani la premiére
péﬁdde et 32 sous durant la seconde période, en bornant
a trOIS jours le irajet d'aller el relour de Nantes a Paim-
boeuf 137, o ' :

Ainsi, les gabares, dallleurs fort lentes a manceuvrer,
couvraient avec prudence la dlstance d'une dlzame de kilo-
meétres pour atteindre les navires restés sur leurs ancres
a Paimbceuf ou Mindin. On'y accumulaii les gréeméﬂt»;
les vivres de toutes sortes, les ‘marchandises variées des
('aFgaISOHS enfin toul ce que reclamalt la « Imse dehors »
s'1l pleuvalt ou que la } mer fut un peu forte. Les cargalsons
de retour risquaient. davantage que celles du départ, car
sucres, indigos, cotons, étaienl périssables a Phumidité.

137. C 664,
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La perte de temps de V'allerrissage des navires s’aggra-
vait des retards imprévus au déchargement. Par forls
venls contraires, les gabares restaient 1mmobilis¢es a
Nantes. « Avec les venis nordois qui régnent depuis quinze
jours, les gabarres n'onl pu monter & Mindin décharger
le Monimorin » (novembre 1788). ; .

En outre, les manipulations répétées des produits
coloniaux entrainaient la dégradalion des emballages.
« Vous ne sauriez croire, écrit un armateur a son corres-
pondant des Iles, la perte que l'on éprouve en déchar-
geant au bas de la riviére el ensuile sur nos quais, lorsque
les douilles de barriques ne tiennent pas et qu’on est
souvent obligé de meiire le sucre dans d’autires futailles.
Nous vous prions de vous servir de feuillard pour les bar-
riques. » ,

Pour faciliter la perception des taxes, la décharge des
navires, ou des gabares, devail se faire au « Port de la
Fosse, ou est le bureau des Fermes», el non ailleurs
(arrét du 24 mars 1694). Celte mesure qui, en principe,
pouvait sembler nécessaire 4 la conservation des droits
du roi, parut trop exclusive aux négociants. Paimbceuf,
en 1712, possédait une recette des Fermes et, peu de temps
aprés, au Pellerin d’abord, puis & Couéron, fut établi un
port intermédiaire de déchargement pourvu de visiteurs.
I fallait une permission spéciale de Nantes pour déchar-
ger a Mindin. Ce qui souleva le plus d’objections de la part
des armateurs, ce fut la visile des denrées coloniales
sur les gabares. Les controleurs du roi, peu soucieux:de
I'intérét des commergants, ouvraient lés' futailles, caisses
el balles par tous les temps ; il en résultait des dommages
regrettables. Assurément, la fraude était toujours: pos-
sible -au mouillage, comme au cours du trajet des rades
foraines a4 Nanies. Elle nécessitait une surveillance .assez
tracassiére el, malgré toutes les précautions, les agents
des Fermes ne parvinrent jamais & supprimer compléte-
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ment les « versemenls frauduleux » qui se faisalent le long
de la riviere 1%,

L’équipage ne prenait pas réguliérement part au char-
gement el au déchargement du batiment ; il était requis
pour la navigation proprement dite, de l'appareillage au
retour a Paimbceui.

Le lieutenant en premier, ou un auire officier de I'équi-
page, avait la mission du recrutement des matelots. 1l s’en
allait quérir des hommes dans le département de Paim-
beeuf, qui en comptait un grand nombre, et encore a Saint-
Nazaire, au Croisic, & Pornic, a La Plaine. Lever des
gens de mer n’était pas toujours aisé ; en temps de guerre
surtout, lorsque le roi réquisitionnail pour ses vaisseaux
le contingent le plus sain des marins du commerce. Il y
avait 8 Nantes des maisons de recrutement, mais la qualité
du personnel navigant était, dans les pelils porls, d'une
moralité supérieure a celui des quais de la Fosse. Si
Vofficier recruteur se voyail obligé de lever des hommes
dans une circonscription étrangére & celle de Nantes, il ne
pouvait le faire gqu’avec la permission du commissaire des
classes de ceite circonscription.

A date fixe, rendez-vous est donné aux malelots a bord
du navire en partance et, de la, ils sont conduits au bureau
des classes a Nantes, pour étre passés en revue et inscrits
au role général, « ce qui colte 4 tel navire jusqua
300 livres de frais », sans parler de l'embarras du dépla-
cement et du « retardement » pour le départ. Sur I'exirait du
role général qui lui a été délivré par le bureau de Nantes,
le commissaire des classes de Paimbceuf passe ensuite sa
revue. En cas d’absence, a la derniére heure, d’enrdlés,
par suile de maladie ou de désertion — cas assez fréquent
avec I'avance de solde, — il fallait retourner & Nantes pour
régulariser les remplacements. En 1716, le Conseil du

138. C 701-2.
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Commerce de Nanies faisail ressortir la géne de cette
coutume el demandait que le commissaire de Paimbceeuf
ail - qualité pour procéder aux remplacements, méme a
I'inscription de tout I'é¢quipage. Cependant rien ne parait
modifié dans la suite ; Nantes tenail a ses prérogalives
de siége principal de la Marine. Au retour d’une expe-
dition, la revue de l'équipage esi passée de méme a
Nantes. A celte occasion, le capilaine rend compte des
déces, des désertions, et de tous les changements inter-
venus dans 'équipage 132,

Ce qu'on nommait alors la rade de Paimbceuf était
constitué par I'anse que forme 'estuaire de la Loire entre
Mindin et Paimbceuf. Les bancs de sable qui, aujourd hui,
ferment en partie 'acces de ce dernier port, élaient déja
en formation ; cependant, ils laissaient place & un impor-
tant mouillage. A la fin du xvire sigcle, on y a dénombré
Jusqu’a 400 navires. Méme si cette vue est empreinte d’exa-
gération, elle laisse place & I'opinion d'un mouillage trés
fréquenté. Comme nous l'avons dit, ni bassin, ni abri
quelconque dans la rade qui est peu profonde, a peine
cing meétres d'ean au plus profond, a marée basse. Les
vents du N.-O. au S.-O. la rendeni peu stire ; on pare a
cet inconvénient en fixant les navires a quatre amarres,
dont deux s'appuient sur terre ferme et deux autres sont
mouillées en Loire avec de fortes ancres. Par temps calme,
les batiments s’échouent sur le sable ou restent sur leurs
ancres, ‘groupés. dans un ordre, ou plutét un désordre
trop serré, car s’il survient une bourrasque un peu vio-
lente, cassant les cables, perdant les ancres, ils se jettent
les uns sur les autres.

Les abordages ont des conséquences imprévues. Le feu
prend a bord de la Louise-Marie, « échouée sur les vases »
& Paimbeeuf. Il se communique a un navire étranger de
1.000 t. et au Bienvenu, caboteur chargé de grain. Pour

139, C 1.
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metire celui-ci & flot, on dut l'alléger de ses matls, de ses
cables, de son gouvernail. Le Marville, en décharge de
Saint-Domingue, ful aussi en grand danger ; on parvint,
non sans peine, a le sauver (1788) 140,

Pour éviter les risques fréquents d'avaries dans les
quatre amarres a Paimbeeuf et l'usure des cables, certains
armateurs préféraient laisser leurs navires désarmeés au
Pellerin. En période de guerre ou de crise commerciale,
les navires étaient mis en sommeil le long de la riviére ;
mais le repos sur les vases les détériorail davantage qu'une
navigation suivie.

Les batiments d'un grand port mouillaient de pre-
férence en face de la pointe rocheuse de Mindin, dominée
par un fort construit par le roi pour défendre l'enirée de
la Loire. La renommée de son mouillage n'allira en ce
lieu aucune agglomération, méme la plus modeste. Ony
signale seulemenl un lazaret pour la surveillance des
malades contagieux. S'il faut en croire Ogée, le village
qui y existail jadis avait disparu a la fin du xvur’ siecle..

Paimbeeuf, au coniraire, se développa progressivement.
On y comptait, & cetle époque, un hopital datant de 1716
qui rendait d’appréciables services aux équipages, un
détachement de la maréchaussée, des interpretes de
langues étrangeres devant servir aux capitaines de nations
alli¢es qui mouillaient dans sa rade, un bureau des Fermes
avec six visiteurs des cargaisons, un commissaire des
classes, un magasin aux poudres, une école d'hydrogra-
phie, réputée, des 1775, pour son enseignement.

Grace aux subsides votés par les Elails de Bretagne —
qui, apres la tenue de 1760, avaient délégué a Paimbeeuf
une commission de visile, — le port d’accés de la Loire
fut enfin doté d’'un mole, « établi au bas ‘de la rade»,
et de fagon a le protéger des sables. Long de 240 pieds
et large de 18, les bateaux s’y amarraient sur des pieux

140. Feuilles Maritimes de Nantes.
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de bois et les barques se fixaient a des anneaux de fer.
Commencé en 1762, cet ouvrage, «le premier de celle
nature a Paimbeeuf », n'étail pas achevé, faute de res-
sources suffisantes, en 1768, lorsque les glaces et des coups
de mer violenls 'endommagerent gravement.

Sur requétes des habitants, le 2 mars 1769, les Etats
consentirent a4 une aide en vue de réparations. Rien
n'avait été fait en aout 1770 et le mole inachevé allait a
sa ruine, :

La situation ne sétait pas améliorée lorsque le sieur
Groleau, ingénieur du département de Nantes, ful chargé,
par l'intendant Caze de la Bove, de nouvelles études tou-
chant la navigation de Paimbeeuf (1776). Groleau concluait
a la restauration du vieux mole, a la construction d’un
nouveau mole «a la pointe du Calvaire et vis-a-vis la
Pierre a I'OEil » et d’une balise sur le rocher des Morées,
travaux décidés, le 13 oclobre 1778, en Conseil du roi, qui
accordait une subvention de 50.000 livres ; le complément
du devis devant étre couvert par le commerce et la com-
munauté de ville de Nantes.

Par la suite, le vieux mole prit I'appellation de Chaussée
de la Bave, du nom de l'intendant qui procéda a 'exécution
des améliorations maritimes de Paimbceuf. Accessible
a basse et haute mer, il formait brise-lame du coté de
I'Ouest et, a I'Est, offrait sur toute sa longueur une cale
pour le chargement et le déchargement des marchan-
dises. C’était la réalisation de ce que I'avant-port attendali
depuis plus d'un siecle,

Fin 1784, le total des dépenses faites et restant a faire
se montaient & 133.950 1. et Groleaun estimait I’achévement
définitif de son projet a quelques mois. Cependant, en
1786, on travaillait encore sur le mole et aux Morées. On
reproche a4 Bertrand de Malleville de n’avoir pas apporté
a cet achévement I'inlérét dont avait fait preuve son pré-
décesseur 4 l'intendance de Bretagne. De fait, s'adressant
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a l'intendant lui-méme, les habitants de Paimbceeuf lui
exprimérent la douleur d’avoir vu les travaux suspendus
4 l'instant ou il ¢était entré dans l'adminisiration de la
Province. lls demandaient la continualion des « quais »,
absolument nécessaire & la marine et a la salubrité¢ de la
ville, afin de reculer les vases restant a découvert aux
mareées 141,

Mais remontons 4 Nantes pour assister aussi & sa trans-
formation. « La Fosse de la Loire » est un quartier rive-
rain du fleuve ou se fait, & Nantes, le grand commerce.
Il possede, en 1736, « un quai trés large et long a propor-
tion, bordé ~— déja — de maisons magnifiques o logent
les trafiquants maritimes » 2. Quelques années avant
celte date, les autorités de la ville, soucieuses de donner
aux rives de la Loire «l'uniformité et 1'embellissement
dont elles étaient susceptibles », visitérent ce quarlier
(1732). Pour une grande cilé commerciale, en plein déve-
loppement, qui se flatle d’attirer grand nombre de nolables
étrangers, tant par les échanges directs que par les celébres
ventes de la Compagnie des Indes, Nantes pouvail pré-
tendre & des aménagemenls d'urbanisme. Sur les quais
de la Fosse, entre la rue Montaudouin et la maison du
sieur Le Breton de la Barbonniére, c’est-a-dire sur une
longueur de 50 toises, existaient en ce temps des chantiers
pour la construction des navires qui nuisaient considéra-
blement a la perspective. Il fut décidé que ces chantiers,
qui intéressaient particuliérement les constructeurs Arnoult
et Prébois, ne pouvaient subsister, qu'ils seraient transpor-
tés un peu plus loin, « au quarlier et rivage de la Ché-
zine ». L’ingénieur Goubert et 'architecte Portail recurent
mission du maire et des échevins d’étudier la réalisation
de ce projet qui, définitivement, aboutit au Conseil d’Etat.
Le roi signifia aux constructeurs de navires d'avoir a

‘ 141. Intendance. C 408 a 410.
142, Dugast-Matifeux. Elrennes Nantaises, 1736,
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démolir leurs chantiers de la Fosse dans les trois mois,
de facon & rendre «la place nette pour une promenade
publique » laissant libre circulation aux attelages, et d’olt
la perspective pourrait s'étendre tout au long de la Loire,
d'un cdté sur la Bourse, le Port au Vin et le quai Bran-
cas, de l'autre sur le quai d’'Estrées, fort bien construit
¢galement, le quai de la Chézine, et jusqu'au coteau de
I'Hermitage. Les chantiers projetés allaient s’établir un peu
en retrait de la ligne des quais, sur les rives de la Ché-
zine. Ils devaient comporter trois ateliers, pour deux vais-
seaux chacun, autant de parcs pour le bois et, en outre,
trois cales de réparation 143,

Nantes a oceupé, au début du xvi siécle, le premier
rang en France dans le commerce maritime. Ceci ressort
indubitablement d'un état comparatif du mouvement des
ports, produit par M. Gabory 144 Les nations éirangeres,
lies au port de la Loire par des traditions trés anciennes,
continuaient a y entretenir leurs relations d’échange ;
par ailleurs, son armement, avec une impulsion non
dépourvue de perspicacité, sut, avant tout autre, se porter
vers les Iles d’Amérique.

Il est manifeste que, de ces deux sources, des profits
considérables découlérent sur la ville dans la premiére
moitié de ce siecle. L'Ile Feydeau, cédée, en 1723, par la
communauié de ville 4 un certain nombre de riches tra-
fiquants et construite d’aprés un plan d'ensemble imposé,
devint la résidence ambitionnée des commercants mari-
times les plus fortunés, tandis que d’aulres s’élaient déja
fixés ou se fixaient sur les quais de la Loire et a I'lle Glo-
riette. Ces hotels faisaient 'admiration des contemporains.
La plupart de ces superbes habitations « ressemblent a des
palais », disaient-ils (1736). Les quais allaient prendre une

143. C 664.
144. Gabory.
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extension qui-devait non moins impressionner les voya-
geurs.

Devant cette affectation de prospérité et de recherche
d'esthétique, les chaniiers de consiruction ne pouvaient
étre maintenus 4 la Fosse. La décision du Conseil d’Etaf,
pour leur transfert, est de juillet 1738, Il semble qu’avant
cette date, il y ett déja a la Chézine des chantiers de
navires. Quoi qu'il en soit, ce quartier devint le centre des
constructions navales et le resta longtemps. Pierre Gres-
leau, syndic de la ville, et Jean Hubelot, conseil-secré-
taire du Commerce, bien fondés pour renseigner le Dic-
tionnaire d’'Expilly, notent, en 1766, quon a construit
récemment, depuis la Chézine jusqu'a la Piperie, un
magnifique quai et qu'on se propose d’élablir, en ce der-
nier lieu, les chantiers de navires, trop a I'étroit 4 la
Chézine, En mai 1777, le Comte d'Artois assista a4 la Ché-
zine au lancement d'un batiment tout maté, la Rosiére
d’ Artois 145,

On peut se demander quelle utilisation peuvait avoir
une telle étendue de quais, alors que l'accés de Nantes
était toujours interdit aux long-couriers d’Amérique. Bien
que ceux-ci aient augmenté sensiblement de nombre aprés
la guerre de Succession d’Autriche, ils n'en étaient pas
moins, en dépit des travaux de Magin, toujours arrétés a
I'embouchure de la Loire. Ce grand développement des
quais jusqu’a la Piperie ne pouvait servir qu'au déchar-
gement des gahares et des caboteurs de faible tonnage.

145. Expilly. — T1 nous parait intéressant de noter ce gue rapporte Joulin
& propos des chantiers de 1a Chézine : « A 1a Chézine on ne pouvait construire
de navires supérieurs a 90 pieds (29 m. 25) de longueur. On fut contraint
d’installer d’autres chantiers sur un nouveau terrain 3 Chézine, ot il fut
possible d’entreprendre la construction de navires longs de 130 pieds (42 m. 25),
comme I’Apollon mis a 1'eau en 1745 Ces chantiers étaient encore réputés en
1768, puisque cette année les corsaires nantais y construisirent le Si-Jean-Bapiisie,
utilisé par Surville, lors de son dernier voyage autour du monde, Les coOns-
tructions nantaises furent dans une sltuation trés brillante 4 la fin du
Xvine sigcle. En 1786, les prix des constructions nantaises étaient inférieures

d’un tiers A ceux du sud de l'Angleterre, mais Ia durée des navires était plus
faible », (f, 182.)
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. Les chantiers de la Chézine; gagnés par les agrandis-
sements de la ville et devenus insuffisants pour les construc-
tions réclamées par le progrés marilime, furent l'objet
d'une délibération de la communauté qui, le 7 septembre
1781, demandait au roi d'autoriser leur transfert sur un
atterrissement au-dessous de la Piperie, paroisse de Chan-
tenay. Faule de place aux anciens chantiers, plusieurs
constructeurs s'étaient déja, a cette date, établis en ce lieu,
ayant engagé 4 leurs frais des aménagements. Les sieurs
Prébois — sans doute, fils de celui jadis installé a la Fosse
— et Bourmand, constructeurs a la Chézine, firent oppo-
sition a la décision de 1a communauté. Le roi, considérant
I'intérét public, passa outre et ordonna Vexécuiion du
projet (3 décembre 1782). Crucy, architecte de la ville, en
fut chargé, en méme temps qu'il devail procéder & ['amé-
nagement de la Chézine et & I'alignement des immeubles
entre le quai d’Esirées et les Nouvelles Salorges 14,

Dans la suile, légérement plus bas que la Piperie,
d’autres établissements de conslruction prirent naissance.
On les dénomma les chanliers Dubigeon ou de Chantenay.

Les chantiers que nous venons de voir se suceéder, sur
les quais de Nantes et de Chantenay, ne suffirent pas —
cela se concoil — a subvenir a I'énorme consommation de
navires pour le cabotage et le long cours. Sans parler des
batiments qui, & certaines époques, furent achetés a 'étran-
ger, ou commandés dans les ports francais voisins, il a
existé, au xvi® siécle, des ateliers de construction 4 Haute-
Indre, Basse-Indre, Cordemais, Couéron, Le Pellerin et
Paimbceuf. ‘ ‘

Nous laisserons a des spécialistes le soin de parler de
'architecture navale au cours de ce siécle d’affaires mari-
times, disant seulement que, malgré certaines critiques,
les voiliers sortis des chantiers de la Loire remplirent
leur mission a la satisfaction des armateurs.

148. Intendance, C 358,
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Un ingénieur, envoyé de Brest pour surveiller la cons-
truction de frégates que le roi faisait construire & Nantes,
a laissé sur les long-courriers d’Amérique des observations
qul ne sont pas dénuées d’opportunité.

Sa principale critique porte sur le défaut de proportions
dans les dimensions pour assurer a ces batiments la vitesse
qui leur est nécessaire. Le personnel, les marchandises,
Parmement, ont fout & gagner a l'accélération des voyages
— pense-t-il. En période de guerre, les long-courriers
sont atteints, presque aussitot que poursuivis, par l'ennemi,
Il conviendrait de leur donner plus de longueur, par rap-
port & la largeur qu'ils ont actuellement. Le ralentissement
de la marche, la difficulté de manceuvre, l'instabilité, la
dérive, sonf autant de conséquences facheuses des batiments
trop courts. L'instabilité vient surtout de la « hauteur pro-
digieuse » des ccuvres mortes. La solidité et la durée
seraient accrues, si I'on apportait plus de soin dans I'as-
semblage. On gagnerait plus de légéret¢ en amenuisant
les ferrures, en général trop lourdes.

Si, en temps de guerre, les navires en droiture pour
PAmérique trouvent leur sauvegarde dans les convois
escoriés, les batiments destinés aux cotes d’Afrique, qui
ne doivent compter que sur leurs propres moyens de
défense, devraient &tre 'objet de dispositions particuliéres
el posséder une marche méme supérieure a celle des fré-
gates du roi. « Les Anglais ont su s’adapter aux circon-
stances mieux que nous et ne subissent pas des pertes qui
se iraduisent, en période de guerre, par une interruplion
fatale. En réformant légérement la construction, le com-
merce maritime de France, affaibli par les guerres aux-
quelles il est sans cesse exposé, ne recevra plus ces vives
atteintes dont il a tant de peine a se rétablir et aprés les-
quelles il languit pendant si longtemps » (10 janvier 1761).

Telles sont les conclusions de I'ingénieur Lamothe.
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Il va sans dire qu'une des raisons de dépérissement des
navires était la corruption des hois employés & la construc-
tion. On se servait de bois trop gras et enfin de mauvaise
qualité ; les barres d'arcasse se perdaient parfois au boul
de trois ou quatre années d’usage. Le reméde préconisé
par 'armateur Bonvallet est 'aération des parties basses.
Non seulement la conservation du batiment y gagnerait,
mais on éviterait & I'équipage et aux noirs bien des conta-
gions mortelles.

I’expérience montra, vers 1780, que rien ne pouvail
contribuer a la solidité et a la durée des batiments comme
le revétement de cuivre qui devini d’'un emploi courant.
Ce fut dans Varmement une grosse inquiéiude, lorsqu’en
1781, I'Angleterre s'opposa a I'importalion des feuilles et
des clous de cuivre de la Suede, qui nous approvisionnaii
Jusqu’alors. Le commerce fit appel au roi pour faciliter a
une manufacture de Sirashourg les expéditions qui lui
étaient indispensables.

Il semble que, sur la construction, des senlimenls tels
que ceux exprimés par l'ingénieur Lamolhe aient trouve
un certain écho en haut lieu, car on voit de Castries user
de son autorité pour intervenir, dans le méme sens, pres
du commerce de Nantes. Les juges et consuls, représen-
tant le Général du Commerce, sans se déparlir de la
déférence habituelle, firent au Minisire une réponse qui
écarlail toute insistance : « On peut éire tranquille sur la
solidité de notre construction el remarquer que, si ces bati-
ments avaienl plus de longueur, ils se rompraient sur les
roches ; dans cette position, ils résistent mieux qu'une
frégate, ou une flate, a I'agitation de la mer et a la pres-
sion inégale d'un écueil. La construction n'est pas vicieuse
4 Nantes, les navires ne péchent pas par 'assemblage, les
rapports enire les capacités de l'avant et de l'arriére sont
calculés suivant leur destination, les liaisons sont tres
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solides ; enfin, la vie des équipages et la fortune des arma-
teurs sont assurés autant qu’il -est possible, abstraction
faite des dangers de mer » (2 septembre 1780). A I'appui de
ce qu’ils avangaient sur la solidité de leurs hatiments, les
négociants citaient 'exemple de I'Eole qui, I'année préce-
dente, s’était échoué, toutes voiles dehors, sur un rocher
de la pointe du Croisic. Toute la quille emportée, il résista
au poids considérable de sa cargaison, soulenu seulement
par la carlingue et réussit ainsi 2 gagner Paimhceuf 7,

En définitive, il faut s’en tenir a I'opinion des principaux
intéressés, les armateurs, qui affirmaient que l'architec-
ture navale du port de Nanles convenail pariaitement aux
entreprises de leur commerce. Les chantiers de Ja Loire
jouissatent d’ailleurs d'une certaine réputation, puisque le
roi y faisait des conslructions pour son service. Une asso-
ciation de négociants de Paris choisit également Nantes
pour metire en chantier six frégales de course et deux cor-
vettes.

Les Feuilles Maritimes de 1787 observent que les navires
de Bordeaux et de Nantes sont, pour la généralité, d'un
port supérieur a ceux des autres villes maritimes du
royaume, vu que prés de la moitié des navires de ces deux
places sont de 400 t. et au-dessus. Il ne faudrait pas cepen-
dani que cette opinion nous fasse oublier que Lorienl s’était
spécialisé, depuis I'installation de la Compagnie des Indes.
dans la construction des plus forts batimenis de commerce.

Armement des navires, Gargaisons. Frais de mise dehors (assu-
rances), — Obligations imposées & I'armement : engagés, pas-
sagers gratuits, fusils... — L’armateur exploite lui-méme le fret;
affrete son navire (au roi, aux compagnies privilégiées...), trafique
sur les marchandises (entreprises en participation) et prend des

147, C 664.
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intéréts dans des aifaires diverses, méme sur les places étran-
géres. — Accords avec les colons (liaisons d’habitations). Sociétés
commerciales aux Iles. — Enorme masse des créances arriérées
et impayées, — Crise monétaire aprés la guerre d'Indépendance.

La mise dehors d’un navire de 3 a 500 t. exigeail au
moins deux ou trois mois de préparalifs. Dans les registres
de comptes d'armement que nous oni laissés, pour la
seconde moitié du xvin® siécle, les maisons Chaurand et
Deguer 18 on assisie & loules les dispositions prises pour
Péquipement d'un navire de commerce.

Les meilleurs batimenis sortenl des chantiers de Prébois
ou de Bourmand. La « coque » neuve d’'un long-courrier
de 200 t. vaut de 20 a 30.000 livres, dépense relativement
peu élevée par rapport au capital - qu’il faut engager pour
assurer un départ. Les frais d’appareillage pour unc expé-
dition comprennent des artlicles distincts : I'armement pro-
prement dit, c’est-a-dire tout ce qui concerne la mise en
élal de navigabilite, la défense armeée, le recrutement de
I'équipage et toutes les formalités adminisiratives, — les
vivres, tant pour l'équipage que pour 'état-major et les
passagers de premier rang, — l'avance de solde & l'équi-
page, sur deux mois de navigation, — la cargaison, desti-
née aux échanges ou a la vente. »

Le plus souvent, la mise en élat réclamait un radoub,
le remplacement de cerlains apparaux ef diverses répara-
lions de charpenle. Les voiles, quand elles n’étaient pas
prises & Nantes, venaient de chez Sellier de 1a Touche,
a Rennes. L’armaleur, pour étre armé, devail se pourvoir
prés de I'Amirauté d’'une commission en guerre. Comme
durant certaine guerre, des armaleurs se virent dans 1'obli-
galion de coniracter des assurances chez les pires
ennemis: de notre commerce, c'est en Angleterre qu'on
allait parfois s’approvisionner de piéces d’artillerie. Les
Anglais forgeaient des armes conire eux-mémes. La For-

148, Chaurand et Deguer.
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tune, armée par Deguer, en 1767, pour la cote de Guinée,
ou la concurrence britannique était si ardente, ne portait
pas moins de 16 canons venus de Lbndres, 160 boulets,
30 mousquetons, 4 espingoles, 12 paires de pistolets, 18
espontons, 24 sabres, 30 baguettes en bois, 30 boulets
ronds, 50 ramés, 280 grenades, 200 balles de fusil, 1.000
cartouches. La défense courante comprenait en moyenne
une dizaine de canons et de pierriers et un coffre d’armes
d’abordage.

Le moins qu'on puisse dire des vivres, c’est que leur
énoncé est trés long et varié. Outre les biscuits, farines,
pois, salaisons... pour l'équipage, il faut observer, sans
généraliser peut-&tre, que celui-ci bénéficie de vin : « 46
barriques de vin d'équipage », — « 40 barriques de vin
d’éguipage », — « 72 barriques de vin d’équipage » (il
s’agit ici d'un appareillage pour I'Afrique), —— vin rouge
et blanc pour I'équipage sur un aulre navire, également
pour I'Afrique. On embarque des aliments frais : ceufs,
beurre, légumes, fruits et animaux vivants... réservés tout
d’abord & I'état-major et aux passagers de marque ;
cependant les quantités de volaille laissent croire qu’elles
dépassent les besoins de la table du bord : 364 tétes de
volailles de différentes espéces, sur UAlexandre, — 168
poules, 9 canards, 18 dindes, 4 cochons, 6 moutons, sur
le Saint-Honoré, — %4 cochons, 10 moutons, 215 poules,
77 canards, 41 dindes, 24 oies, 31 pigeons, pour un autre
voyage a Saint-Domingue de I'Alexandre, — 15 douzaines
el demie de poules, 42 canards, 33 dindes, 8 moutons,
4 cochons, 1 truie pleine, 1 vache avec son veau, sur le
Sainf-Frangois, en partance pour U'Afrique... etc.

Faience, couverts d’argent et linge fin sont considérés
comme indispensables a la table. T.es douceurs et les vins
de qualité n'y manquent pas non plus : Bordeaux, Malaga,
Alicante, liqueurs.
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Aux lles, les navires se réapprovisionnaient en « rafrai-
chissements », c¢’'est-a-dire en denrées fraiches.

Pour les esclaves chargés sur la Cote, 'armement avait
des attentions particuliéres : tabac a fumer, grosses pipes,
cuilleres- de bois, rassades « pour amuser les négres ».
Ces articles figurent a coté des fers el des élampes destinés
aux mémes passagers.

Nous ne reviendrons pas sur la nature de la cargaison
de Nantes pour I’Amérique. Elle ne varie guére duranl toul
le siécle. Outre les vivres, les matériaux de construction,
P'outillage pour Iles sucreries, les objets d’habillement et
de ménage, les toiles de loules provenances de Brelagne,
constituent les articles d'échange les plus couranis.

La cargaison pour I’Afrique, sans subir de grands chan-
gements, est plus variée, et d'ailleurs d’'une formation plus
difficile. Apreés la dissolution de la Compagnie des Indes,
le commerce libre des mers orientales fournit insuffi-
samment les cotonnades si recherchées des noirs. Pour y
suppléer, Nanles créa des fabriques d’indiennes el de gui-
nées de noms divers ; mais, il fallut encore en importer
de Hollande. Les cauris venaienl du Bengale et des Mal-
dives. I.'armateur nantais Pierre Le Termellier fit, avec
ces coquillages, utilisés comme monnaie d'échange, sa
fortune et celle de sa famille %4®, Les fusils étaient souvent
introduits d'Angleterre ; encore fallait-il gu'ils ne fussent
pas rouillés et susceptibles de fonctionner normalement.
La concurrence des blancs sur la Cote noire rendait les
roitelets détenteurs d’esclaves plus exigeants (u'il ne con-
venait aux traitants. Dada, roi du Dahomey, se plaignil, en
1773, que, depuis plusieurs années, les fusils de provenance
francaise étaient de mauvaise qualité : « crévent et blessent
beaucoup de ses gens ». « Le roi s'en pourvoira désormais
chez les Anglais », faisaii savoir 'intermédiaire de traite 1%,

149. Du Halgouet : Gentilshommes commercants et commercants nobles.
Mémoires de la Soc. Hist. Arch. Bret., 1936.
150, C 727. v -
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Voict I'exemple d'une cargaison pour la cote d’Angole,
que porte le Saini-Frangois, de 200 t., parii de Paimboeuf
le 30 avril 1767, armé par Deguer : .

Guinées bleues el Indiennes (chasselas, limencas, kor-
rots, choquelas, chilas, elc.), achetées a MM. d’'Havelooze,
Meckenhauser et Cie, J. Gruel, Kuster et Pelloutier, de
Berthault, J. Marcoreiles, Desrideliéres-Leroux, Couil-
laud. '

100 pieces toiles et mouchoirs de Chollet............ 1.100
Bayettes bleues et rouges, achetées a Cornu. 3.149

O pieces salin, achetées & Carrier {reres......... 1.023
Barres de fer, achetées 4 Babut.................. 1.330
Eau-de-vie, venant de la Rochelle............... 9.445
800 fusils, achelés 4 Londres par Louis Texier... 7.992
200 {fusils francais, achetés a Simon.................. 1.902

1 baril de plomb.
227 caves de 6 flacons chaque.

30 caves de 9 flacons chaque (77T 1.340
Galons or et argent...............oo 641
8 paniers contenant 400 plats d’étain............... 428
Balles de drap bleu et rouge et 2 maniteaux
modeéle ... 1.621
Bassing de CUiVEe ...........oveevriieinaniiinnns 142
Rassade fine en un baril.......................... 310
190 marmiles ............cocviiiiiii e 209
. Esprit de vin, essence d'anis ..................... - 1.044
Canetles achetées de Belabre.......... ST 8.617
Poudre de guerre en barils.................. v 9.2b4
1.188 douzaines de couteaux, achetés & MM. d'Ha-
velooze, Meckenhauser, Gruel, Benier...... 2.4b61

~ La cargaison monte ainsi a 200.039 livres. Le capitaine
dut la compléter a la Cote de fusils, poudre, étoffes
diverses, pour 6.605 livres, achetés & un capilaine an-
glais 151,

151, Deguer, Compies d’Armement et de désarmement I
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On constatera l'importance du troc auquel devait se
livrer le Saint-Francois, en rapprochant la valeur de la

cargaison des frais de la mise dehors du batiment qu

s'éleve a 308.000 livres. Figurent dans ce chifire : 'arme-
ment, pour 72.294 1. (la coque : 23.000), les vivres pour
26.514 el I'avance a l'équipage pour 3.609 1.

La mise dehors, en 1771, pour Angole, du Jean-Bap-
liste, de 200 t., au méme armateur, revieni a 228.188 1.
(48.734 d’armement, 23.900 de vivres, 3.026 d’avance, et
152.628 de cargaison). L’achat du navire compte a I'arme-
meni pour 20.000 1. et le radoub pour 4.400. Par contre,
la sortie de la Jeune-Reine, de 160 t., 6 canons et 32
hommes, ne cotite 4 Deguer que 100,000 1., bien que le
navire ait été payé, avec son gréement et ses apparaux,
20.000 1. Une cargaison de 50.000 1. devait suffire 4 son
expédition sur la cote de Guinée et aux Iles.

Bien moins couleux, il va sans dire, sont les voyages
directs aux Iles. La mise dehors du Saint-Honoré, de 500 t.,
pour Saint-Domingue, ne monte qu’a 50.000 1. Il a dé-
chargé a Paimbceuf, pour repartir peu de temps aprés,
avec une cargaison seulement de 22.000 1. Le départ de
V'Alexandre, de 600 t., qui effectue un voyage la méme
année (1787), se chiffre par 69.000 1. el la cargaison
compte dans cette dépense pour 32.000 1. Ces derniers
batiments partent pour ainsi dire sur leur lest et effec-
tueront leur principale opération sur le fret de retour.
A celte époque, o Veffort de la colonisalion est accompli,
alors que les relations commerciales avec les Iles sont
laissées libres, tanl aux ports frangais - qu'aux nations

étrangéres, les colonies abondent de produils manufac-

turés. I1 n’y a rien, ou peu de chose, 4 gagner a'leur impor-

lation. Le fret seul reste rémunérateur et capable de sou-

tenir les frais d’armement 152,

/152, Déguer et Chaurand,
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Hormis les périodes de guerre, il est rare qu’il n'y ait
point de passagers au départ de Nantes ou des lles. Les
passagers payants sont d’ailleurs recherchés des armu-
leurs, car ils représentent une recetle appréciable, Les
tarifs de transport personnel onl vari¢ progressivemenl,
pour atleindre 800 livres pour un seul passager, 9.000
livres pour cing passagers, 3.000 1. pour les trois fils de
M. Vaucresson venant de Saint-Domingue, 3.846 1. pour la
dame Trouson, de Buenos-Ayres a Cadix (1786)... eic.

Il faut distinguer cependant les passages payanis des
passages gratuits sur l'ordre du roi. Ces derniers furent
mstitués en 1721, lorsque le recrutement des « engagés »
ne suffit plus pour satisfaire aux obligations des armateurs.
Suivant leur notoriété, les protégés de la Cour occupaient
la place de deux, lrois ou quatre engagés. Les capilaines,
il va sans dire, avaient une certaine appréhension de cette
classe de passagers dont le sans-géne et les exigences ne
se montraient pas toujours en rapport avec la faveur qui
leur était offerte. Antoine de Commarieux, originaire de
Paris, qui a un passage relenu « pour 3 engagés » sur
Vinfrépide, se fait attendre sept jours aprés 1l'expédilion
du role, et quand, enfin, il arrive, le navire a da lever
I'ancre. La méme année, 1'Alexandre recueille, au départ
de Nantes, plusieurs passagers gratuils qui ont manqué
la Généreuse. Par ordre du comte de Maurepas, Jacques
Dubourg de la Richardiere prend passage pour quatre
engagés, landis que le chevalier de Tournelle tiendra
seulement trois places d'engagés. Le Chavigny débarque
au Cap, en méme temps que le marquis de Bouillé, major
de la légion de Saint-Domingue, une dame Léger, de
Paris, « marchande de modes » qui, par ordre de la Cour,
a occupé a bord la place de six engagés.

Ce qui n'est pas moins onéreux el accroil les abus, c'est
le passage gratuit, sur le pied généralement de quatre
engagés, d’'un grand nombre de gens qui seraient en état
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de payer — déclarent les armateurs de Nantes. Il y a deux
sortes de passagers gralis, nourris, sans contribution
financiére, a la table du capitaine : les uns se prévalent
d'une simple protection et ne vont aux Iles que pour leurs
affaires privées — «les personnes bien nées devraieni en
rougir », — les autres sont des officiers au service du roi
pourvus de respectables appointements, qu’il n'y a pas plus
de raison de défrayer a bord qu'ils ne sont défrayés dans
les messageries et les auberges du royaume ; « s’ils y réflé-
chissaient, leur honneur et leur délicatesse en seraient
blessés ». A noter que la premiére calégorie de ces passa-
gers ne se fait aucun scrupule d’emporter des pacotilles plus
ou moins encombrantes. Méme on a vu des commandants
de quartier et des commissaires de la Marine aux Iles,
faire une obligation aux capitaines de prendre au retour
des passagers gratuits 153,

Les passagers ordinaires se recrulent parmi les négo-
ciants de Nantes qui vont fonder, avec les insulaires, des
entrepdts, des maisons pour le lroc des denrées ; il y a
aussi des fortunes a faire dans le commerce d'intermé-
diaire. Des Valleton, des Drouin, des Crabosse, des Thier-
celin... sont inscrits sur le role des passagers des 1700 ;
‘bien d’auires Nantais suivront. Plusieurs établissent aux
.colonies des fils ou des familiers qui seront les meilleurs
commissionnaires du trafic de la métropole. Mais, bien
entendu, le port de la Loire atlire aussi des passagers de
Paris et des régions les plus diverses du royaume.

Ceux qui réussiront a se faire une situation aux lles
s’y marieront et, dés qu’ils en auront acquis les moyens,
leur souci sera d’envoyer leurs enfants en France pour y
étre éduqués et instruits. Si leurs liens familiaux en
France se sont détendus, c’est aux armateurs que -les
colons confieront l'entrelien et la surveillance de leurs
enfants, ce qui ne sera pas un mince assujélissement,

153, Mémoire de 1772. C 791,

12
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Ainsi, les enfants depuis le bas age, jusqu’a vingl ans
‘écoulés, avec les domesliques noirs qui les accompagnent
—- Cupidon, Adonis, Apollon, ou aulres —, forment nn
fort contingent de voyageurs. Sa majorité est peut-étre
constituée par les habitants des Iles de sang noir : esclaves
envoyés par leurs mailres dans la métropole pour y subir
un apprentissage, domestiques demandés pour suppléer
aux blancs, négres libres, mulatres et mulatresses libres
qui vont découvrir le bean pays de France. Certains pour-
raient méme y découvrir une nombreuse parenté, car ils
portent des noms d’origine francaise.

L’arrivée des gens de couleur fut ielle que le gouver-
nement royal finit par s'en émouvoir el restreignit cetie
invasion, en ordonnant le retour des esclaves noirs aux
Iles. '

Dans le cadre restreinl qui nous est imparti, nous ne
pouvons citer les représentants des différentes classes de
la société qui s’embarquent 4 Nantes, soit comme décavés
de la fortune ou modestes ouvriers du sol, comme fone-

‘tlonnaires, ingénieurs, soldats ou officiers du roi, comme

préires ou religieux, gros tirafiquants ou simples cher-
cheurs d’affaires. La diversité d'origine et de rang des
passagers est digne d'observation ; on en jugera par
quelques exemples. Le 14 octobre 1763, la Marquise-de-
Choiseul appareille pour la Martinique, ayant trois passa-
gers par ordre du roi et 37 passagers payants, parmi les-
quels citons : Francois-Augustin de Luynes, de la Mart-
nique, 17 ans, — André du Plessis, de la Martinique,
21 ans, — une négresse 4 M. de Razilly, lieutenant des
vaisseaux du roi, 20 ans, — un négre, a M. Orry, —
‘Louis-Alain de Kermabon, de Nantes, 18 ans, — du
Dresnay des Roches, capilaine des vaisseaux du roi, H4
ans, — un mulatre et sa femme, — les sieurs Duchemin
et Thomas, de Nantes, négociants associés, — Eusébe de
Luynes, créole de la Martinique, 20 ans, — une négresse
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libre, — Angélique, négresse, faisant partie du mobilier
de la succession de Madame Rouillé, — des négociants
du Poilou et du Maine... etc. Pour la méme destination,
I'Achille emméne de Nantes : Jean Gerbois de la Cordelle.
de Paris, — Henry Ségur de la Motle, 22 ans, de la
Guyenne, — Jean-Francois de la Morinais-Carron, 19 ans,
de Rennes, -— écuyer Pierre de Salvigny, de Berne, —
Jean-Adrien Hugot, habitant de la Martinique, -—— Etienne
Besson, député en Cour, de I'lle,... elc. (1765). L'Anonyme
donne passage pour le Cap a Claude-Francois de Bellair,
originaire de Franche-Comté, — Francois-I.ouis Reéau
chevalier de Kerangesse, de Quimper, — Nicolas de Melly,
du diocése de Tréves, — Louis Guillotin de la Vigerie, né
a Saint-Domingue, — Noél-Jean Barbarin, de Rennes, —
Philippe, chevalier de Barantin, d’Amiens, — Louis de
Moléon, de Strasbourg, -- Jean-Valentin Bank, de
Mayence, — Joseph Godard de Vandremont, de Lavaur...
(1777). On trouve sur les roles, fréquemment, des Irlandais.
La baronne de Pernei de Recour, née Francoise Bouchaud,
pour elle seule, se fait accompagner, en rentrant au Cap.
d’une Indienne de 20 'anvs, d’une négresse de 21 avec son lils
de 7 ans, el d'un mulitre de 12 ans.. Le chevalier de Car-
cado embarque son fils, agé de 9 ans, pour la France,
sous l'escorte d'un negre el d'une négresse. Le nombre
du pérsonnel de maison était, aux colonies, le signe exté-
rieur de prospérité auquel on tenait le plus. Sur le Res-
taurateur, Mesdemoiselles Aimée el Louise de Grandmai-
son, un jeune de Carné-Trécesson el d’autres adolescents
qui rentrent dans leur -famille, prennent place pour la
Martinique, en juillet 1778, avec deux carmes et trois juifs
d’Alsace et de Prague portant les noms patronymiques de
Moise, Judas et Abraham. Un Juif polonais, Mayr Israél,
les avait précédés de quelques semaines 4 Nantes, s’embar-
quani pour Saini-Marec. ' '
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Plusieurs gouverneurs font choix de Nanles, pour re-
joindre leur poste ou en revenir. Le comle de Moliros
prend passage sur le Marquis-de-Ségur, en 1769. Sa suite
se compose de M. de Saint-Cyr, aide de camp, M. Le
Comte, capitaine des gardes, le frere Morice, religieux
de la Charité, trois domestiques blancs et deux négrillons.
Il repasse de nouveau, en 1772 ; cette fois avec sa femme,
un secrétaire, le sieur de Chéteauneuf, le marquis de
Moliros, capitaine de dragons, qualre domestiques blancs
et trois noirs. A la méme époque, le marquis de Bouill¢,
gouverneur de la Guadeloupe, s’embarque avec sa femme
et ses deux enfants, une fille de chambre et quaire noirs.
A Nantes, le 20 novembre 1780, on voit débarquer, venant
de Saint-Louis du Sénégal, le gouverneur duc de Lanzun,
accompagné de Robert Dilon, son aide de camp, et sept
autres personnes de sa suite, sans compler quatre négres
el une négresse pour lui, deux négres et un volontaire pour
sa suite.

En revivant cette époque, nous aimerions rappeler bien
d’autres noms connus de Bretagne et de France ; mais
nous devons, pour ¢éviter des longueurs, en rester 1a. Nous
sera-t-il permis, toutefois, d'évoquer une famille illustre
des Iles, en voyant Paule-Marie Dugué de la Pagerie, de
22 ans, prendre terre le 17 novembre 1765 a Saint-Pierre
de la Martinique, son ile natale, avec son jeune époux,
Louis-Julien Dugué, fils d'une Flavigny, et originaire de
la Grenade ? Vingt ans plus tard, les Chaurand, de Nantes,
seront en relations suivies d'affaires avec les Beauharnais
el les Tascher de la Pagerie. Ils devinrent les créanciers
de ceux-ci et les consignataires de ceux-la pour leurs pro-
priétés a4 Saint-Domingue. '

Terminons sur lincident survenu a bord du Prince-
de-Conly, en partance pour Léogane. Le navire élait a
Iinslant de lever les ancres mouillées dans les vases de la
Loire, lorsque le capitaine fut touché par l'ordre. du roi
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de ne prendre & son hord, sous aucun prélexte, une passa-
gére inscrite, cependant avec un passeport régulier, au
nom de Marguerite Dubois, de Paris, agée de 27 ans.
On apprit que celte jeune femme, élégamment habillée de
taffetas d’Angleterre, en réalité était de Nantes et s'appe-
lait Madeleine Dosseman, épouse DBedoy. N’ayant pas
trouvé dans son ménage le honheur escompté, elle avait
savamment combiné — vraisemblablement avec quelques
compromissions locales — de meltre I'Atlantique entre elle
et son mari. Le malheur voulut que ce dernier dépistat
la fraude et en appeliat au roi, pour se faire rendre son
bien. Aprés avoir tenu de si prés la liberté, les réflexions
de la dame Bedoy sur les rigueurs du mariage dureni
éire peénibles en débarquant & Paimbeeuf, le 23 juin 1743,
sous les yeux railleurs ou compalissanls de 1'équipage 54,

Le prix du passage a bord n'était pas toujours aisé a
faire rentrer dans le comple des receties de l'armement.
du moins pour le retour des insulaires en Amérique. En
France, ceux-ci dépensaient irés largement, jusqu'a ce
qu’ils fussent contraints a regagner les Iles, aprés avoir
épuisé toutes leurs ressources. Ils s’adressaienl alors
pour se faire rapatrier a4 l'armateur qui avait I'habitude
de négocier les produits de leur habitation, celui-ci devant
avoir ep principe la faculté de récupérer les frais du
passage. Il fallait parfois bien des meois et méme des
années a l'armateur pour lui permetire de rentrer dans
les avances de cette nature. Pour les passagers & ses frais,
le roi était presque aussi mauvais payeur que les insu-
laires.

Afin de venir en aide aux premiers colons, le roi fit aux
négociants maritimes I'obligation de transporter a chaque
voyage aux lles, et gratuitemenf, un certain nombre de
chevaux et de bestiaux, de la main-d’ceuvre blanche, sous
la forme d’engagés de 3 ans, et des fusils boucaniers devant

154. Passagers, C4,
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servir & la défense des habitanls. Bien qu’elle et perdu
son objet immédiat et pratique, l'obligation d'engagés
et de fusils subsista, en principe, jusqu'a la fin du
xvi® siécle 1%,

Les navires de 60 tonneaux élaient tenus & trois engagés,
ceux de 60 a 100 L. & qualre, ceux dépassanl ce tonnage
en devaient six. Pour faire nombre, et parce que, 'enthou-
siasme du début passé, le recrutement s’était révélé fort
difficile, les capitaines ne se firent pas scrupule d'embar-
quer des enfants et des vieillards incapables. 11 fut précisé
que l'engagé devail avoir au moins 18 ans et au plus
40 ans, avoir quatre pieds et étre en état de travailler.
Celui gui exercail un mélier, par exemple : tailleur de
pierres, forgeron, serrurier, menuisier, tonnelier, char-
pentier, calfat, etc., pouvait compter pour deux.

Une infinité de désceuvrés et de gens a la charge de PEtat
s¢ présentaient volontairement au. départ des navires de
France et, a leur arrivée aux Iles, les capitaines les ven-
daient aux colons. Le prix qu'ils en recevaient les dédom-
mageait seulement, et a peine, des frais de la traversée.

Dés que les Compagnies du Sénégal et d'Occident.
privilégiées pour la lraile des noirs, purent subvenir aux
demandes des colons, la main-d’ceuvre africaine prima la
main-d’'ceuvre blanche. On se U'explique aisément, si 1'on
tient compte de I'adaptation des noirs au climat des Iles,
de la briéveté de U'engagement des blancs, de la liberté
d’action des maitres d’habitalion vis-a-vis des esclaves
noirs.... Cependant, il ne faut pas retirer a Uinstitution
des engagés créée par Richelieu, a Poccasion de la fon-
dation de la Compagnie des Iles d’Amérique, en 1626, le
mérite. d’avoir contribué, pendant un demi-sigcle, au
développement de la colonisation. L’embauchage d’engagés

“i55. Arrét du 22 Juin 1671, portant qu’il ne sera donné aucun passeport pour
les Iles qu'avec la clause expresse que les navires de 100 t. et au-dessus, y

porteront deux vaches et deux cavales; les navires au-dessous au lieu d’'ani-
maux porteront deux engagés. ¢ 727.
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par les capitaines fut longtemps une indusirie active.
Le roi avait imposé, par ailleurs, aux colons I'emploi
d’engagés en nombre égal a celui des noirs (1685). Les
blancs eussent servi a former des milices pour résisler
aux attaques, loujours possibles, des negres et aux incur-
sions des étrangers. L'ordonnance de 1699 n'exigea plus
qu'un engagé contre 20 noirs, de facon a les associer seu-
lement & la direction et 4 la surveillance des ateliers.

L’opposition des armateurs se greffa sur celle des colons.
En 1714, les négociants de Nanles se plaignaient de ne plus
pouvoir, depuis une dizaine d’années, trouver i vendre
leurs engagés aux Iles et d’étre parfois dans la nécessité
de les ramener en France. I)’aprés eux, 'apport de soldais
eit mieux servi les intéréts de la colonie. Le Pouvoir ne
partageail pas celle opinion ; il publia, le 16 novembre
1716, le réglement dont nous avons rappelé plus haut les
termes généraux et qui sanctionnait a 200 1. d’amende
le manquement :d'un engagé. La méme régle s’appliquait
au Canada, S '

‘Ces mesures de rigueur ne facilitérent pas le recrule-
mient. Le roi en arriva a substiluer aux engagés honorables
des fraudeurs, vagabonds ou autres criminels. La Loui-
siane s'élait déja récusée pour les introductions de cetle
qualité ; il est a présumer que les Iles ne leur firent pas un
meilleur accueil, car, quatre mois plus tard, I'ordonnance
du 21 mai 1721 donnait aux armateurs la faculté, soit d’ad-
mettre des passagers privilégiés a la place d’engagés, soit
de se décharger de ces derniers, en acquitiant une taxe de
60 1. par téte, au profit des Invalides de la Marine. 11 fut
aussi qquestion de subslituer aux engagés des pierres de
taille quil manquaient aux lIles pour les constructions nou-
velles. C ‘ '

En 1772, les négociants de Nantes revenaient a la charge
pour se libérer des engagés, comme y étaient parvenus
définitivement les colons. «Il y a bien des années que
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I'usage des engagés est périmé — disaient-ils. Les peines
seules contre les armateurs subsislent. » De Boynes repon-
dit que les motifs qui avaient déterminé l'obligation exis-
taient toujours, si ce n'est que les blancs, envoyés 4 l'ori-
gine pour travailler aux culiures, devaient maintenant étre
employés comme économes, gardiens, surveillants. Pour
« contenir les noirs », leur présence dans chaque habitation
n’élait pas moins indispensable. Ces employés et les petits
blancs doivent en oulre étre armés. Les armateurs sont
responsables d'avoir embarqué de mauvais sujets et des
fusils inutilisables. « Le roi, continuait le minisire, a remé-
dié & ces inconvénients en se chargeant lui-méme du choix
des personnes i passer aux lles et en faisant fabriquer
des fusils légers, de honne qualité et éprouvés.» L’état
de choses était maintenu. Les armateurs restaient rede-
vahles de 60 livres par téte d'engagé el de 30 1. par fusil
manquant a leur chargement. I'amende cependant ne se
justifiait guére, puisque le roi se chargeait en principe
d’approvisionner les armateurs.

Ainsi l'ordonnance de 1721 resta pratiquement en
vigueur jusqu’a la fin du siécle, laissant la porte ouverte
aux artisans et aux personnes désirant s’employer d'une
fagcon quelconque sur les habitations ou dans les villes.
De fait, chaque année, sinon a4 chaque voyage, on reléve
sur les roles l'inscription de quelques engagés : tonneliers.
horlogers, chirurgiens. ébénistes, perruquiers, tailleurs...
etc., etc. Nous voyons passer ainsi, comme raffineurs,
Pierre Bascher de la Villéon, - natif de Saint-Brieuc; et
Francois Malo de Foligné, de Rennes.

Les engagemenls restant, toutefois, assez rares ou
périodiques, le plus communément, 'armateur versait au
trésorier de la Marine les 360 livres tenant lieu des six
engagés réglementaires, ou bien faisait bon accueil aux
passagers gratuits munis d’'un ordre du roi ou des gou-
Vernewrs., '
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Le transport des fusils suscita aussi bien des contro-
verses. La régle imposait qu'a chaque voyage, qualre
fusils boucaniers — remplacés vers 1732 par des fusils
grenadiers avec baionnettes — fussent déposés dans les
magasins du roi aux colonies, pour y élre examinés et
éprouvés avant la vente. Un certain discrédit ifrappa ces
armes d'importation officielle ; les habitants aisés préfé-
raient y mettre le prix et s’adresser a leurs fournisseurs de
la métropole. Mais les ministres estimérent ces armes
utiles aux petits blancs, qui n’avaient pas le moyen de
s'en procurer d'autres 1%. '

Equipés, ravitaillés et portant quelques passagers, les
navires, en rade de Loire, hissaient leurs voiles aprés
avoir attendu les vents favorables. En temps normal, les
événements de traversée, a l'aller, étaient rares ; les bati-
ments atteignaient les Iles d’Amérique apres 30 ou 40 jours
de mer — du moins a la fin du xvin® — ce qui constituait
un progres sensible sur les débuts du siécle. Aux environs
de 1700, le congé, assigné par I'’Amiraulé pour le voyage
en droiture — et institué, on s'en souvienl, en vue d’em-
pécher les relations commerciales étrangéres a la métro-
pole — éfait de dix mois. Il est rare que les capitaines
s'en linssent a ce délai; pour leur excuse, ils avaient
toujours des raisons de [orce majeure & invoquer et, en
réalité, les voyages duraient alors de 12 & 18 mois, En
1789, ils étaient réduils a 6 ou 8 mois 17,

Pour écouler les marchandises de France et charger
les denrées de retour, les capitaines étaient souvent obli-
gés de faire relache dans plusieurs ports de Saint-Do-
mingue, la Martinique ou la Guadeloupe, mais plus spé-
cialement dans les ports ou ils savaient avoir élé annoncés
par I'armateur el y trouver les représentanils de celui-ci.

156. Engagés et fusils. C 673, 724 bis, 727. AB1.
1567. Ce qui suit est tiré des fonds Chaurand et Deguer : Correspondance,
comptes, armements.,-etc.
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Des relations épistolaires trés suivies existaient entre
I'armement et les correspondants aux Iles. Les gros
trafiquants francais avaient méme la-bas des fondés de
pouvoir munis- d'une procuration étendue. Bien qu’en
principe le capitaine conservéat la responsabilité des opé-
rations d’échange, il étail tenu de suivre les directives de
I'armateur et de son fondé de pouvoir.

" Les relations d’affaires entre Nantes et les Iles nous sont

connues par la correspondance des maisons Chaurand el
Deguer; que conservent les Archives de la Loire-Inférieure.
Nous y avons déja puisé, et nous y puiserons encore abon-
damment. Toute la vie du commerce trans-Atlantique,
aprés la guerre de Sept Ans et aprés la guerre de 1'Indé-
pendance américaine, s’y reflele avec ses espoirs et ses
déceptions, son habileté et sa prudence. L’opportunité dans
Faclion et la sagesse dans le jugement sonl, en effet, deux
qualités reconnues chez les commercants naniais. Cest
grace a leur esprit éclairé par 'expérience que ceux-ci ont
pu, en temps de crise, éviter le grand nombre de faillites
qui se sont produites dans d’autres ports, a Bordeaux
notamment et & Rouen.

~Mettant en pratique un principe base sur la connaissance
éprouvée des affaires, les armateurs de Nantes, aulant
qu’il leur est possible, divisent leurs risques. Non contents
de monter leur enlreprise d’armement en société, en s’ad-
joignant des parents proches, des amis, qui se groupent
sous la méme raison sociale, ils font entrer des étrangers
& Tentreprise dans les profits de leurs expédilions mari-
times. Eux-mémes cherchent des parts et des qouacmphons
dans les affaires d’autres commercants.

- L’acquisilion d’'un navire, le plus bouvent son équipe-
ment et le trafic d’aller et retour, font I'objel de pla-
cements de fonds & intérét. Une réelle confiance porte les
armateurs a engager leur capital dans les expéditions de
leurs confréres du commerce el les bourgeois de la place




"' AVEC LES ILES D AMERIQUE ~ : - 187

n'y manquent pas non plus: Paris esi représenté¢ dans le
trafic maritime par les apporis de banquiers el méme de
riches personnalités ; mais c'est peu commun. Le proprié-
taire en nom du navire souscrit a la plus grosse part de
I'achat et de la mise dehors. '

~ Si, pour spéculer sur le détail, les tiers se contentent
d’acheter en participation des denrées, soit aux colonies,
soit & leur arrivée en France, le fret du navire transporieur
reste le seul profit de 'armateur. Mais, comme les retours
de la spéculation privée ne sont point suffisants - pour
satisfaire lés demandes du commerce courant, 'armateur
devient lui-méme trafiquant. 1l s’assure alors de préférence
les produils: de telle ou lelle plantation, se contentant d’une
commission de 2 % sur la vente et de 1 % en se portani
caution de l'acheteur. Le colon donne la consignation de
toutes les denrées de son habitation a cet armateur et, s'il
réside en France, I'administration de ses biens est irés
simplifiée. Ou bien,” 'armateur acquerra ‘des droits plus
réels sur I’habitation, au moyen d’avances en numéraire,
en esclaves pour latelier, en marchandises pour l'habi-
tation, Tl prendra ainsi une hypothéque sur les produits
du colon. Son souci lendra a éviter le détournement de
ces denrées : « Remplissez-nous du produit de vos habita-
tions, sans en départir une livre de sucre. Nous l'exigeons
avéc toute la rigueur possible. » Dans ce cas, et lorsque
de grosses créances sonl engagées, Iarmateur obtient la
nomination d’'un gérant, ou d'un procureur de biens, a sa
dévotion, ) _
-'A défaut de rapport direct avec les propriétaires et de
« liaisons d’habitations », le trafiquant nantais choisit
dans les différents quartiers ou ses navires font escale,
parmi les nombreux intermédiaires du commerce, des
agents qui, moyennant une remise, aideront le capitaine
& écouler ses marchandises et pourvoiront a la cargaison
de retour. L'usage accorde & cet agent 2 9 sur la venle des
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envois de France faite par ses soins, 1 % sur la vente totale
des cargaisons noires, 3 ou 4 % sur les créances recouvrées
aprés le départ du navire. Fréquemment, pour éviler de
nouveaux frais et assurer avec plus de diligence le pla-
cement de leur cargaison noire, les capitaines venant
d’Afrique restent a la colonie et confient le batiment pour
le retour au commandant en second.

Aux lles, le trafic local enlre la France et la colonie se
trouvait entre les mains de trafiquants formant des sociéiés
puissantes, maitresses pour ainsi dire des échanges et en
possession parfois de navires d’un tonnage suffisanl pour
commercer en Europe. ' ’

Au premier rang de ces sociétés figuraient les représen-
tants de familles nantaises, malouines, rocheloises ou bor-
delaises. Les noms de Guilbaud et Dubergier, Foucher
et Ducamp, Drouin et Pitleu, Seguireau, Gatechair,
Delaviile, Carrier, Lorry et Plombart, Aubert, Bellot el
Blanchardon, Marion, de Russy, Marcorelles et Cie;
Portier de Lantimo... établis a Saint-Domingue, nous
reviennent ici sous la plume,

Il est exceptionnel que le gros débours de la mise
dehors d'un navire marchand soit intégralement supporté
par I'armateur, ou soit seulement de compte & demi avec
un autre intéressé. Le plus fréquemment, deux parts
égales sonl divisées par leurs bénéficiaires, au 4°, 8°, 16°
32 d'intérét, en faveur d’aulres associés.

La comptabilité qui découle de cette division d'intérét
est compliquée. Du fait de I'écoulement, parfois tres diffi-
cile & Saint-Domingue, des marchandises francaises, et du
pénible recouvrement des créances dans l'ile, la liquidation
des comptes d'un voyage exige le délai de plusieurs années,
La Brune appareillait & Paimbceuf, pour Galbar sur la
Cote d’Or, en juin 1783 ; neuf années plus tard, 'armateur
présentait aux intéressés le onziéme compie de cette expé-
dition.
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Cependant, les trafiquants ne cessaient de répéter aux
capitaines el aux représentants de la colonie de faire «le
plus de comptant possible », quitte & donner un escompte
appréciable. La nature de leurs alffaires réclame de grosses
disponibilités et ils se plaignent constamment de I'épui-
semenl de leur irésorerie. L'importance du complant se
faisait surtout sentir dans le trafic noir qui nécessitait des
cargaisons dispendieuses. Sur 738.800 livres provenant
de la venle de 438 captifs, par le Saint-Jacques en 1775,
on n'obtint que 263.491 1. en espéces. Pour 356 noirs,
I’Alexandrine, en 1786, ramena 277.000 1., sur une vente
totale de 528.763 1. La méme année, le comptant de la
Jeanne-Thérése s'éleve & 184.610 1. sur 376.066 1., pour
219 esclaves. Les différences a récupérer s'échelonnent
sur des échéances plus ou moins longues.

Le capital, placé a intérét dans une entreprise maritime,
élail engagé par « contrat de grosse » devant notaire.
En prévision d'un armement prochain pour I'Afrique, ou
et droiture pour I'Amérique, l'armateur faisail valoir
devant sa clientéle les qualités du navire, 'expérience du
capitaine qui devait prendre le commandement, les rela-
tions de sa Maison au dela des mers... etc. Aux époques
dy prospérité, les intéressés venaient d’eux-mémes, de
Nantes, d’aulres ports francais et des les. Les affaires
de la méiropole et des colonies étaient liées et, en connais-
sance de cause, les entreprises commerciales fixées #
Saint-Domingue et a la Martinique, souscrivaient volon-
tiers aux entreprises de France.

De méme, les armateurs frangais ne craignaieni pas de
hasarder leur capital dans les ports étrangers, en Espagne,
en Hollande, ou ailleurs. Les Chaurand possédent une
comptabilité 4 Cadix qui leur permet. de prendre de gros
intéréts sur des batiments allant &4 la Vera Cruz, au Hon-
duras, a Lima, a la Havane. Ils ont 46.500 livres sur tin
seul de ces navires, ce qui ne les empéche pas de risquer
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a la grosse une centaine de mille livres sur des expéditions,
partant de Nantes, indépendantes de leur société. A la
méme époque, ils onl quelques affaires & Amsterdam,
Dantzig, Bordeaux, trafiquent sur des marchandises de
I'Inde achetées a Lorient, s’engagent avec le sieur Libault
dans les Fermes de Bretagne. De cetle derniére source,
ils toucheront en quelques mois prés de quaranie mille
livres d’effets (1770-71). On voit ceux qui nous intéressent
ici étre, tour a tour, armateurs, négociants, courtiers el
actionnaires dans la perceplion des deniers publics.

Les Fermes de Bretagne sont en effel recherchées comme
un trés gros rapport et les commissaires des Etals se plai-
saient a dire que l'affaire « valait mieux que le meilleur
voyage de Guinée » (1766).

Quant aux Delaville, associés depuis 1763 aux Deguer,
ils dirigent par eux-mémes une maison de commerce a
Cadix depuis 1750 et ils touchent un peu A toules les
branches du trafic maritime.

Les occasions de placements ne manquaient pas a l'ar-
mateur quelque peu fortuné. Il était d’ailleurs sollicité de
toutes parls, par les habitants des lIles les premiers, tou-
jours pressés de besoins, soil pour le développement de
leurs plantations, soit pour Pacquisition de nouveaux
biens, ou simplement pour satisfaire leur gott de dépenses
4 la colonie ou en France. Ceux-ci savaient, d'ailleurs,
que les trafiquanis maritimes auraient peine a éluder
leurs requétes, doni l'objet servait pour ainsi dire leur
commerce. L'armateur ne prétait généralement qu’a bon
escient, aprés enquéte sur la situation du demandeur el
~contre un accord en régle qui lui assurait toutes garanties
sur les produits des plantations. Parfois, cependant, sa
confianee était mise en défaut, ou son désir de conserver
de hautes relations dans la colonie, dégu. Sur la cautien du
Marquis de Beauharnais, ‘propriétaire a Saint-Domingue,
les Chaurand devinrent,- pour une somme importante,
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créanciers des Tascher de la Pagerie, et ils eurent bien a
le regretier. A toules les demandes de tenir leurs engage-
menls, les Tascher opposeérent la force d'inertie. II fallut
les menacer de toutes les rigueurs de la justice pour les
faire sortir d’un silence qui avait duré quatre ans.

Pour des marchandises expédiées a la Martinique, le
sieur Devarelle se trouva débiteur de 40.000 1. envers la
maison Delaville-Deguer. Un jour, il s’éclipsa. Trois
années successives, ses créanciers le rechercherent a la
Grenade, la Guadeloupe et aulres Antilles. Ils finirent par
le découvrir & Curagao.

C’est peut-éire en pensant a Devarelle que Deguer
écrivail : « Les négociants sont de trés honnétes gens avani
de passer par la-bas ; mais je crois que la probilé s'évapore
sous la Ligne, car c'est le diable pour retirer des fonds
de leurs mains. » L'éloignement du créancier est toujours
mauvais conseiller poir le débiteur. En d’autres temps,
Chaurand disait : « Le négociant est toujours le meilleur
ami lorsqu’il préte son argent a I’Américain, mais son
plus grand ennemi lorsqu’il revendique ce qui lui est di. »

Il n’existe pas d’alfaires sans risques. En tenant compte
de l'insécurité des biens aux colonies, de 'administration
souvent deloyale des gérants d’habitation, du peu de scru-
pule méme des colons, encouragés par une justice
locale' trés accommodante, les capitaux, placés par les
négociants frangais aux Iles, ¢taient exposés a des risques
sérieux. Autant renoncer au commerce maritime que de
prétendre les éviler ; mais les gains devaient compenser
les peries inévitables. S

Comme d'autres, les Chaurand nous donnent des
exemples de hardiesse dans la conduite de leur commerce.
De 1784 & 1789, nous les voyons engagés a Saint-Domingue
pour 42.000 livres dans I'habitation des sieurs Pellerin
de la Buxiére, pour 130.000 1. et une pension mensuelle
de 3.000 1. sur les biens du sieur Dugas de Vailon, pour
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une autre pension alimentaire aux sieur el dame de Sainl-
Olympe sur des propriétés, tant a la Guadeloupe qu’a
Saint-Domingue, pour difiérentes sommes aux Tascher
de la Pagerie et aux Beauharnais. En ouire, ils payent
200.000 1. de dettes a du Tréjet, dont la faillite leur fait
perdre 600.000 1., aident le s* de Cocherel dans I'acquisi-
tion de son habitation des Gonaives, avancent 74.000 1. &
Bascher pour son établissement dans l'ile, contracient des
liaisons d’habitation avec Gouraud de Bellevue et avec les
comtes de Vaudreuil et de Duras, s’engagent a une pension
de mille livres par mois vis-a-vis du baron du Pernet de
Durecourt, habitant du Cap, achétent pour eux-mémes des
propriétés : habitation Lathan de 1.025.000 1., celle de
la Ravine, au marquis de Beauharnais, moyennant 630.000
livres ; encore, bien que moins conséquentes, celles de la
Castache et du Chapelet.

En ce temps, ils accusent la succession Grieumard leur
étre redevable de 48.000 1., celle de J.-B. de Luynes leur
devoir 1.030.0001., celle de Roberjot 400.000 1. Ils estiment
4 50.000 1. les intéréts annuels du capital prété a I'habi-
tant de Thébaudiére. En un mot, c¢'est un découvert de
plusieurs millions sur Saint-Domingue. Il en est de méme,
en plus ou en moins, pour tous les armateurs. Et ne l'ou-
blions pas, il s’agit de livres tournois qu’il faudrait mulii-
plier par 25 ou 30 pour se rapprocher de la valeur de
I'unité monétaire de nos jours. Ces lourds arriérés n'em-
péchent pas les Chaurand d’envisager l'avenir avec con-
fiance ; ils cherchent a fonder une maison commerciale au
Cap, permettant de conserver leur indépendance vis-a-vis
d’un véritable monopole qu'exercent quelques négocianis
de I'lle et ils projettent une permanence de leurs navires,
sur certaines rades de Saint-Domingue, pour mieux lutter
contre la concurrence.

Un tel mouvement d’affaires représenle un irés gros
roulement de fonds et la nécessité d’'une large trésorerie.
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C'est la ou se heurte l'activité du chef d’enireprise. Il ne
cesse alors de recourir a la bonne volonté de ses repré-
sentanls aux colonies pour qu’ils lui adressent des «re-
mises », ¢’est-a-dire de 'argent liquide, de faire appel a la
régularité des débiteurs de tous ordres, & la diligence des
capitaines afin d’obtenir leur compte de désarmement.

« 11 fant une grande circulation de fonds pour réussir »
(Deguer). « Suivez nolre maxime de nous remplir de fonds
au fur et & mesure que vous les toucherez, et par le pre-
mier navire. Ne manquez pas de harceler vos iniéressés,
si vous voulez que nous puissions suivre ce commerce qul
entraine des fonds considérables » (ibid.). « Les affawres
immenses que nous faisons journellement absorbent toutes
nos disponibilités et nous obligent & avoir recours & des
amis. » « Nous resterons négociants, en employant aux
affaires tout ce que nous possédons. Si nous avions devant
nous vingt fois plus de fonds que nous n'en avons, nous
en lrouverions facilement V'emploi. » Chaurand, qui parle
ainsi, « travaille » avec un capital de deux millions et se
plaint de trouver bien souvent sa caisse «a sec». Les
avances ou 'ont entrainé les habitanls de Saint-Domingue
sont trop fortes et trop longues les échéances.

Aux difficultés ordinaires touchant a la ecirculation,
s'ajoutent, apres la guerre d’'Indépendance, une restriclion
du numéraire, une disette d'espéces, comme on n'en a
‘jamais vu. Les meilleures maisons en éprouvent une géne
terrible. Aux Iles, le papier de France s’échange & 40 9%,
au lieu, en temps normal, de 33,60 %. Pour comble, le
roi lui-méme différe les payements du Trésor et le regle-
ment des afirétements contractés durant la guerre. lLes
lettres de change viennent heureusement atténuer le mal.
« A Nantes, depuis un an, I'argent est d'une rareié¢ sans
exemple (1782)... Sans les virements qu'on commence &
mettre ici en usage, on se trouverail bien embarrassé...
Le Roi nous doit immensément et ne nous paye pas plus

13
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que les autres.» Pour se procurer des especes, il faut
payer un intérét de 7 el 8 9. Les denrées coloniales
tombent a vil prix, L’'armement est découragé par les
mauvaises ventes, lani a l'aller qu'au relour. On ne
construit plus ; les chaniiers sont désertés. »

La crise du numeéraire s'est prolongée jusqu'a la Révo-
lution. Elle coniribua méme & précipiter la réalisation
d’espérances nouvelles, Les négociants de Nantes, gréice
a la pondération de leur caraclére et a leur « prudence »,
n'en subissent pas de retenlissants dommages ; mais, il
eu est bien différemment a Bordeaux « d’ou l'on apprend
tous les jours des faillites » (1783).

Le 11 avril 1786, les armaleurs qui nous renseignent
notent : « La crise ou sont les affaires depuis quatre mois
est plus forte que jamais. Vous ne pouvez vous faire une
1dée des sacrifices que les personnes lancées dans des
engagemenis conséquents sont obligées . de faire pour
soulenir leur crédit et faire honneur a leur s‘ig‘nature n.
Un an plus tard, le moral & Nantes est plus impressionné
encore : « La situation alarmante du commerce ({ait
craindre les plus affreux événements par suite du défaut
de circulation, De mémoire d’homme on n'a vu pareille
crise, on n'ose el on ne peut se procurer aucune ressource
par son crédit. »

Dans ce marasme, les armaleurs se montrérent tires
circonspecls avec leurs correspondants et leurs associés.
Les entreprises solidement établies a4 Nanles, comme la
maison Chaurand, purent, tant bien que mal, maintenir
leurs affaires et vivre en escomptant un avenir meilleur.
Malgré leurs inquiétudes, les négociants étajent loin de
s’allendre & voir prochainement leurs avances et leurs pro-
priétés a Sainl-Domingue englouties au cours de quelques
jours tragiques.

Pris dans l'engrenage des affaires coloniales, un chel
d’entreprise ne pouvait s’en retirer qu’en cédant ses intéréls
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a un associé. « L'époque de la ‘paix, déclarait Deguer en
1764, m’a forcé a faire de nouvelles entreprises, afin de
parvenir a opérer le recouvrement d’assez fortes créances. »
On ne voit pas bien comment aurait pris fin la situation
obérée des Iles, si elle n'avait é1é hrusquement anéantie
par les événements.

Avee la rentrée des fonds, les négocianls maritimes se
préoccupent surtout d’assurer les voyages dans le délai
le plus bref. En conséquence, ils font part aux Iles de
leurs projets d’expéditions, informent de la date de déparl
de Paimbeeul, invitent leurs correspondants a tenir préte
la cargaison de retour, de fagon que, s'il existe un récep-
lionnaire des marchandises de France, le navire ne reste
en rade que le temps de décharger et de recharger. I'éco-
nomie de temps peul entrainer une économie notable des
frais d’équipage el une augmentalion des hénéfices du
fret. « Rien ne bonifie autant un voyage que la grande
célérité »... « Promple expeédilion surtout »... « Que le
navire ne reste pas un quarl d’heure inutile »... « Il ne
faudrail pas dépasser un séjour de six semaines a deux
mois a la colonie »... « Nous sommes écrasés par les
retards » ... « Ce n'est que dans la célérité la plus vive des
voyages (u'on peut espérer une amélioration. »

La mauvaise qualité des denrées et la fraude 158 qui se
produit parfois dans les envois de la colonie, sont 1'objet
ausst de bien des observations. « Pas de drogue, ni de mar-
chandise commune, mais de qualité. » Recommandation
qui, sous une forme ou sous une autre, revient constam-
ment. La bonne qualité des sucres, indigos et cotons, prime
sur les marchés de 1a métropole. ' '

158. A différentes reprises, le roi intervint contre 1a fraude, Dans les bar-
riques de sucre blanc on trouvait parfois du sable, les sucres bruts étaient
mélangés de mélasse, etc. L’arrét du 1er mars 1744 imposait un réglement pour
le poids et la contenance des denrées des Iles. Chaque colen devait avoir sa
marque, les barrigques devaient étre étalonnées et jaugées, BT,




196 NANTES, SES RELATIONS COMMERCIALES

Au pays de la traite noire. Sénégal et Gote de Guinée. — Les
rivalités enire étrangers et nationaux deviennent parfois un obs-
tacle insurmontable, — L’armement éprouvé par la grande mor-
talité des équipages et de la cargaison, et par les fréquentes révoltes
des captifs. — A leur arrivée aux Iles, les capitaines doivent subir
les prélevements onéreux, ou les taxes, des autorités.

Les navires qui font le « circuit » d'Afrique pour y
prendre un chargement d’esclaves cinglent des porls de
France vers les Acores, ou vers I'Espagne, s’ils ont & y
compléter leur cargaison d’échange. Les Canaries, les lles
du Cap-Vert, sont aussi signalées sur les livres de bord
avant d’atteindre le Sénégal. La plupart des baiiments
négriers touchent a ce point du continent noir ou fottent
les couleurs francaises, a4 l'ombre desquelles siége un
représentant officiel du Roi qui exerce son autorité sur l'en-
semble des territoires désignés sous le nom de Cote de
Guinée ; du moins, cet officier s'efforce de faire respecter
les droits acquis par le commerce francais. 1l est donc
naturel que nos lrafiquanis viennent s’informer, pres de
lui, des possibilités de I'heure. De méme que, la traite
achevée, les navires négriers, avant de prendre le large,
viennent se reposer aux possessions portugaises de I'lle du
Prince ou de San Thomé, qui offrent de l'eau et des
« rafraichissements » variés. S'ils sont en avance dans leur
expédilion, ils y allendent une révolution de lune, moment
le plus favorable aux courants portant vers le Sud.

Les Frangais, parliculitrement les Dieppois, ont été les
premiers trafiquants des cotes auxquelles le Sénégal donne
acces. Ils y paraissent au x1v® siecle. Malheureusement, nos
dissensions intérieures firent négliger tout ce qui touchait
au commerce extérieur. Les Portugais vinrent aprés nous,
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sans coup férir et 4 la suite de notre abandon, sur ces
terres ; puis, les Hollandais et les Anglais arrivérent & leur
tour, refoulant les Portugais dans l'hinterland ou ils:
surenl, par leur influence prés des indigénes, se rendre
maitres, en heaucoup de points, du commerce.

Le sieur Villault de Bellefond a laissé¢ de son voyage
en Afrique, en 1666 et 1667, des remarques inléressantes.
I1 note le déplaisir extréme qu'il éprouve de voir les Fran-
cais complétement évincés de la Guinée. On ne retrouve
que leur souvenir éloigné sous certaines dénominations
géographiques : plusieurs « bayes de France», le Pelit
Dieppe, le Petit Paris, Saint-Georges de la Mine ou les
Hollandais se servent, pour leurs préches, d'une église
édifiée jadis par nos nationaux. « Les Mores batient encore
le tambour a la Francaise. »

" Bellefond qui, sur I'Europe, armée a Amsterdam pour
la Compagnie des Indes Occidentales, a visité la cote, du
Cap-Vert au cap lopez, constate que les Frangais n'y
possédent plus rien et que les Anglais retirent, quasi seuls,
les profits de ces conirées. Cependant, qu'avec eux, Portu-
gais, Danois, Hollandais y conservent des comptoirs et s’y
disputent le trafic®9. Il fallut I'avénement de Colbert
pour inspirer aux Francais leur retour en Afrique, au
moment ou des profits considérables s'offraient grace a
la fraile des noirs, seule méthode reconnue pratique pour
la mise en valeur des colonies d’Amérique.

De la situation concurrente que nous venons d'indiquer,
sur des cotes ouvertes a toutes les nations de I'Europe
occidentale, naquit une rivalité oi la force prime tout autre
droit. C'est, entre les commercants européens, l'éiat du
premier occupant, état d'influence plutot que de possession
réelle.

Dans les régions ou les noirs sont particuliérement
recherchés, parce que plus robustes, plus dociles ou plus

159. De Bellefond,
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iravailleurs, il réegne une émulation particwliere. Les
comptoirs, plus ou moins fortifiés, des diverses nations,
y son! a portée de fusil ou de canon. Les navires y sont
guellés, chassés au besoin les armes a la main. Tout en
étant plus pacifique, la concurrence s’exerce méme enire
nationaux. A terre, loutes les intrigues sont mises en jeu
pour capter les roitelets et les courtiers pourvoyeurs
d’esclaves. Les prix évidemment se ressenlent de cette
émulation, mais comme les noirs sont toujours réclamés
aux lIles, une seule difficulté apparait : 'insuffisance des
offres sur la cote d’Afrique. La traite nantaise se fait
surtout a la Sierra Leone, a la Cote d’Or; au royaume de
Juda (Ouidah), au Galbar et, plus au Sud, au pays d’An-
gole.

Pour soulenir le commerce de leurs trafiquants respec-
tifs, les nations européennes ont, sur la cote si fréqueniée
du golfe de Guinée, au moins un représentant officiel,
affublé du titre de gouverneur, un peu pompeux en la
circonstance, car leur gouvernemenl esi toul a fait ficlif.
Le représentant de la France est plutot un porte-drapeau
qui appuie le prestige des couleurs nationales de quelques
bouches de vieux canons, d'une petite troupe de volonlaires
el d'une frégate qui arrive toujours trop tard pour en
imposer a l'adversaire.

En 1702, sur les navires de la Compagnie du Sénégal,
qui seule, a cetie époque, arme a Nantes pour la traite,
nous voyons s'embarquer, pour I'Afrique, Jacques du
Bois, gouverneur de Gorée, plusieurs religieux mission-
naires, vingt soldats, des passagers de Paris, Dijon, Tours
et aulres lieux, sans doute curieux de se rendre comple
par eux-mémes des opéralions coloniales dont on parle
tant dans le royaume depuis une vingtaine d’années 1.

160 C4
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Jusqu'a la suspension des droits de la Compagnie des
Indes, fondée par Colbert (1769), la traite a élé exclusive-
ment réservée par le roi a des compagnies commerciales.

Les privileges de la Compagnie des Indes étaieni si
vastes qu’elle n’eut pas la possibilité d’en tirer profit, elle-
méme, dans tous les continenis ou ils s’élendaient. En

-Afrique, elle exploita ses droits par délégation en délivrant

des permissions ou passeports, concédés sous réserve
d’'une taxe de 10 livres par négre introduit aux Iles d’Amé-
rigque. A la dissolution (1770), les territoires occupés par
la Compagnie deviennent biens de la Couronne. Le roi
se substitue & la société concessionnaire et, des lors, c’est
I'Etal francais qui s’oppose en Afrique aux prétentions de
I'Angleterre et des aulres nalions concurrentes.
Descendons un instant a terre, pour voir comment purent
subsister, au xvur siécle, tant de compétitions sur certains
points de la traite. On raconte que le souverain noir du
royaume trés achalandé de Ouidah n'obtint chez lui une
paix relative qu’en faisant signer aux occupants frangais,
anglais, hollandais et portugais, un pacte de neutralité
(1704). Vingt ans plus tard, la tréve durait encore et le
chevalier des Marchais, représentant de la Compagnie des
Indes, décrivait le fort francais de Ouidah, comportant
quatre bastions armés de canons, 10 soldais blancs,
2 sergents, 1 tambour, 2 canonniers et 30 auxiliaires
Bambara, le tout sous le commandement d’'un lieutenant,
dépendant lui-méme du directeur général de la Compagnie
en résidence a4 Savi, capitale du royaume noir, Les Anglais
avaient aussi un fort 4 Ouidah et un directeur a Savi.
Quant aux Portugais, hien qu’ayant oblenu des indigénes
une concession destinée a un fort, ils n’y possédaient alors
qu'un établissement sans défense. Les Hollandais n’avaient
quun comptoir & Savi (1726). Au couronnement du roi,
a Savi, le directeur général des établissements francais
occupail, parait-il, la premiére place auprés du souverain,
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étant assisté des agents particuliers des comploirs fran-
cais ; au-dessous de ceux-ci figuraient les directeurs anglais
et hollandais ; au quatrieme rang, enfin, se tenait le direc-
teur portugais .

En 1749, le directeur général pour la Compagnie des
Indes, sur celte cote, se nommait Delacourl. 11 résidait au
fort Saint-Louis de Gregoy, a Ouidah, et vivail en bonne
intelligence avec son voisin Félix de Govea, commandant,
en ce méme lieu, le forl portugais de St-Joao d’Ajuda.

Une certaine affectation d’aisance, sinon de luxe, semble
avoir régné méme dans ces postes éloignés des cenires
européens ou la richesse acquise par le négoce saffichait
volontiers. L’'armateur G. Richard étant redevable a Félix
de Govea de marchandises, ce dernier exigea d’éire payé
en argenterie, spécifiant : deux beaux flambeaux, deux
écuelles couvertes, deux jattes a sauce... efc. '®.

Apres la disparition de la Compagnie des Indes, la situa-
lion ne semble pas avoir changé au royaume de Ouidah
ou du Dahomey. Le fort francais était & une portée de fusil
du fort anglais, lequel étail lui-méme & une poriée de
canon du fort portugais. Tous trois étaient consiruits en
terre, couverts de paille, el entourés d'un fossé munm d'un
poni-levis qu’on relevail chaque soir (1791) 1%,

Des le début de la guerre de Sept Ans, I'Angleterre
s’empare du Sénégal (1758). Gorée cependant nous est
rendu au traité de Paris avec la cole comprise entre le
Cap-Verl et la Gambie (y compris Portudal, Joal, Albreda)
el Poncet de la Riviére reconstitue cette colonie. Le Comte-
d’Hérouville fait escale a Gorée en 1766 pour rendre visite
au représentant du roi. Un jeune lieutenant, Marie-Joseph
Mosneron-Dupin, constale que l'ile de ce nom «n’est qu'un
point forlifi¢ sans aulre utilité pour le commerce que
d’offrir des rafraichissements en beeufs et volailles » ; 'eau

i61. G. Hanotaux, L’Afrique.
162. Famille Richard.
163. G. Hanotaux.
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el le bois viennent de la « grande-terre » et le sife est
mauvars pour la traite. .

Le chevalier de Ménager, gouverneur & cetle époque,
commande une garnison de 400 hommes qui occupe le
fort, mais le gouverneur emploie ces mililaires et le navire,
mis & sa disposition, bien plus a faire ses affaires person-
nelles, qu’a protéger le trafic francais. La vie dans I'am-
biance du chevalier de Ménager n’'élait pas empreinte de
mélancolie ; il se consolait de son mieux de I'exil en terre
africaine. Chez le gouverneur, on s’amusait, on jouait la
comédie, on recevait largement tous les élais-majors de
passage. ['existence élait facile ; le vin seul était dispen-
dieux 1%,

Malgré I'échec du commerce privilégié, des concessions
de traite furent encore accordées aux Compagnies diles
de la Guyane et du Sénégal, donl on renconlre quelques
navires a l'armement de Nantes. Cependant, le rayon
d’action de ces derniéres compagnies est limité et la plus
grande partie des cotes est laissée au commerce libre.

Lanzun occupe en 1778 Saint-Louis du Sénégal — resté
aux Anglais jusqu'a cette date —— et le traité de Versailles
confirme la France dans ses possessions reconquises.

D’aprés les instructions du roi, données le 18 novembre
1785 au chevalier de Boufflers, nommé gouverneur du
Sénégal, 11 est dit en quelque sorte que Saint-T.ouis doit
commander a tous les établissemenis francais de la cote
d’Afrique, depuis la Méditerranée jusqu’au cap de Bonne-
Espérance.

Avant de trouver aux Iles d’Amérique la concurrence
étrangeére (ue nous avons exposée longuement ailleurs,
de terribles rivalités se rencontraient donc sur les marchés
de traite en Afrique, rivalités qui s’exergaient de cent pro-
cédés différents : incendie des magasins, emprisonnement

164. Mémoire manuscrit de Marie-Joseph Mosneron-Dupin dont nous avons
eu communication griace i I'obligeance qui caractérise I’aimable comservateur
du Musée des Salorges a Nantes.
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des capitaines de navires, menaces contre les courliers
servant les Francais... Les Portugais lui ayant interdit de
relacher a Cachan, le Comle-d'Azémar, de Nantes, se
rendit & Bissao ou il trouva sept batiments francais ep
cours de traite. Pour ne pas faire un voyage ruineux, le
capitaine se détermina & vendre au gouverpeur anglais du
fort Saint-James la plus grande partie de ses marchandises
conire un certain nombre de noirs. Le gouverneur qui, a
I'exemple de son collégue de Gorée, lirait intérét de sa
situation, ne livra que la moitié des esclaves dus (1764).
A Portudal, ou cependant le roi de France a un comptoir,
le gouverneur anglais du Sénégal signifie !'interdiction
d~ traiter dans cette rade et fait prisonnier tout I'équipage
de la Grue pour l'envoyer en Anglelerre (1776) 165

Mais le plus dangereux des agissemenls de cet ordre
est la révolte des captifs, trop souvent susciiée par les
blancs. Le procédé classique pour les noirs, ¢'est d’altendre
que I'équipage soit réduit & bord & quelques surveillants,
tandis que le reste des hommes se trouve retenu a terre
par les opérations habituelles du commerce. Les révoltés,
devenus mailres du navire, I'échouent a la cote, le pillent
el le détruisent. On voit des captifs livrer leur conquéte
aux Anglais. Quand il n’y a que quelques unilés de
I'équipage massacrées, il faut s’estimer heureux. Parfois
aussi, le soulévement cotite assez cher aux révoliés, bien
que les existences doivent éire ménagées, en considération
de leur valeur marchande. — De 1788 a 1790, I'Aimable-
Louise perd en rade d’Albreda 109 captifs qui se sauvent
apres irois heures de combat, auquel ont pris part les indi-
geénes de la cote. Fortement impressionné, le capitaine, a
son retour, conseille de renoncer a la traite sur les rives
de la Gambie, le roi de Bart étant capable, comme il le
prétend, de capturer tous les navires frangais, — Le
Phénir compte 14 esclaves lués ou noyés a lLoango et

165, Rapports des Capitaines, B,
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37 blessés. — Du Maréchal-de-Léuvys, 40 noirs sont perdus
a la suite d’une révolle. — La méme année, au moment
ou le Coureur allait appareiller pour Saint-Domingue, des
caplifs bien informés, en soulevant une planche de I'entre-
pont, pénétrent dans la sainte-barbe el foni sauter le
batiment avec ce qu'il portait de noirs et de blancs dans
ses flancs. Le capitaine et quelques hommes, irés griéve-
ment blessés, parvinrent a gagner la rive, Ces captifs
avaient préféré la mort & 'expatriation. — Sur le Coueda
el la Henrielle, presque tout l'équipage esl massacré
(1763-64). ~—— On pourrait faire des citations en trés grand
nombre. Bornons-nous a rappeler encore le cas de la Belle-
Judith {de 98 L., 8 c., 29 h.), altaquée en rade de Bénin
par 1.600 noirs armés de fusils et d'espingoles. Le navire
dut, sans doute imprudemment avoir jeté I'ancre trop prés
de la rive. Douze hommes d’équipage tués, les indigénes
pillérent et délivrérent les 242 caplifs de la cargaison
(1755) 166,

Il va sans dire que les indigénes et les captifs ne s’at-
taquent guére a des batimenis bien armés el montés par un
nombreux équipage. Tant a cause du manque d’aisance
el d’hygiéne qu'y trouvaient les noirs, qu'a cause de
Vinsécurité et des faligues de la navigation pour I'équi-
page, les négriers auraient di étre limités a un tonnage
assez ¢élevé. A défaut de réglementation, on vit encore
partir pour la traite; en 17563, une barque pontée de
25 L., le Postillon, au sieur Challet, qui, sur neuf hommes,
eut un tué par les esclaves et deux décédés a Galbar, —
en 1754, la Pinelte, de 60 1., qui, dans une révolle a bord,
perdit son capitaine et son maitre d’équipage, — le Jeune-
Mars, de 62 t., sur lequel une révolte coita la vie & plu-
sieurs matelots... 167,

166. Rapports des Capitaines, B, C 740, Feuilles Maritimes de Nantes
187. Cd.
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Parfois des bateaux de 25 {., et qu'on baptise du nom de
corvettes, accompagnent les navires de plus fort tonnage
(3 a 400 t.}, en vue d'assister ceux-ci dans la défense el
la traite, étant mieux conditionnés pour remonfer les
rivieres le long desquelles se fail le irafic. Mais certaines
de ces corvettes, comme le Lindor, le Saint-Anloine, la
Petite-Julie... sont ahandonnées en Afrique, jugées inca-
pables de tenir plus longtemps la mer,

Voiel Deguer qul, en 1763-64, se consacre spécialemenl
au trafic noir en Guinée : il parle, pour en faire un négrier,
d’'un brigantin de 90 t., de la valeur de 3.000 1., gréé tout
a neuf, — d'une grande chaloupe, de 70 pieds de quille,
avec cale et entrepont, doublée a neuf, qui ne colitera pas
au dela de 8.000 l. el qui, avec une mise dehors de
60.000 1., pourra charger 200 négres & Cachan. Le Gavillon
« a une coque trés vieille qui n’a plus de valeur » ; cepen-
dant, le méme armaleur ['estime encore susceptible d’'af-
fronter deux voyages négriers 168,

Bien que communément le port des navires négriers est
dans la seconde moitié du xvin® siécle de 120 a 200 t.,
on trouve encore, jusqu'a la fin de cette époque, des bati-
ments de 60 t. sur la cote d’Afrique.

Sur les opéralions méme de la traite, le transport des
noirs en Amérique et le troc a Saint-Domingue, nous
~ n'avons pas a revenir aprés la publicalion récenle du

P. Rinchon 1%, L’auleur a eu la bonne fortune d’éludier
des livres de commerce, trés complets, relatifs a4 deux cam-
pagnes sur la cote d'Angole. Il ne laisse dans l'ombre
aucun détail et offre les scénes vivantes de ces expéditions
parties, en 1763 et 1765, de Nantes.

Aucun document présenté par cel auteur n'est aussi
suggeslif que les Ordres et Inslruclions donnés au départ
par les armateurs Porlier fréeres, au capilaine gantois Van

168. Deguer, Correspondance.
169. P. Rinchon.
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Alstein. On n’est pas peu surpris d'y trouver tant d’atlen-
tions dictées au capitaine pour « le manger des negres » et
des soins méticuleux commandés au chirurgien pour faire
rafraichir chaque matin la bouche des captifs, au besoin
avec du jus de citron. L'entrepont doit étre, tous les jours,
grallé, frotté, désinfecté et lavé au vinaigre le plus souvent
possible. L’armateur prescrit trés expressément aux offi-
ciers et aux hommes d’équipage de ne point maltraiter les
négres. Ailleurs, 1l ést recommandé de les faire danser et
chanter — « pour les empécher de s’abandonner & la mélan-
colie et pour maintenir la souplesse des membres », —
d’embarquer a cette fin quelque personne sachant jouer de
la musette ou de la viole.

Deguer, I'armateur que nous connaissons déja, conseille
a un des ses correspondants de Brest d’engager, comme
novice, un bas-Breton sachant jouer de la véze ou hiniou,
pour « réjouir les négres el les conserver en honne santé ».
El, devant tous ces égards des frafiquants, on serait
presque tenté de taxer de noire ingratitude ces indigénes
qui, de gaieté de cceur, se jeltent 4 I'eau ou se donnent
la mort plutot que de s'éloigner du continent africain.

Ce qui ne parait nulle part dans les instructions des
armateurs, c'est la limile de capacit¢ de I'entrepont ou
doit élre entassée la marchandise humaine. Sans tenir
compte des regles les plus élémentaires d’hygiene, le
capitaine n’est limité dans ce cadre, étroit et sans aération
suffisante, que par les risques de la cargaison de lraite.

Nous n’oserions nous prononcer sur la pari des senti-

ments humanitaires dans les dispositions ordonnées par
les armateurs & leurs capilaines négriers et dire si ces
mesures ne sont pas, avant tout, suggérées par le souci
de la conservation des noirs au cours de la traversée,

durant laquelle la mortalité sévit parfois d'une fagcon désas-
treuse.
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Comment sont appliquées les prescriptions ? L’état-major
et le maitre d’équipage sont trop iniéressés directement
a la venle de la cargaison noire pour les tenir comme
nulles. Ils doivent, a leur profit, présenter sur le marché
ameéricain des sujets, en plus grand nombre possible, sains
de corps et d'esprit, car ils ont une commission par téte
d’esclave vendu aux [les. On a {rop souvent, sans preuves
a l'appui, parlé des mauvais traitements iniligés aux captils
par les officiers des navires négriers.

Il n’était pas au pouvoir du capitaine et du chirurgien
du bord d’arréter les épidémies de fievre, de dysenterie,
de variole, de scorbut, dont les noirs apportaient le
germe ; ils n’avaienl la facullé que de réduire la conta-
gion. Cela était-il aisé, et méme possible, dans un entasse-
ment d’humains comme celui que présentait un négrier
chargé ?

Les maladies, qui frappaient indistinciement blancs et
noirs, ont ét¢ le grand fléau des expéditions de traite.
Cependant il ne faut pas généraliser la morlalité, car, en
temps normal, on observe des traversées qui s’accom-
plissent avec peu de pertes (2 9%, 3 %) nous pourrions
en ciler avec moins encore. En tenant comple des révoltes,
des pertes en rades des colonies, la moyenne des décés est
de 7 & 8 %. Nous parlons ici seulement des noirs, Il y eut
des périodes particulicrement néfastes aux santés ; ainsi,
au lendemain de la guerre de Sept Ans, les épidémies ont
sévi d'une fagon cruelle, tant pour les équipages que pour
les esclaves. Un état dressé pour le duc de Choiseul
fournit des précisions a ce sujet 10, De 1763 a 1767, sur
87 navires négriers, la mortalité noire s'est élevée a 19 %.
On peut citer, parmi les plus éprouvés : le Lowendal, qui
n’ameéne aux Iles que 143 captifs sur 398 traités en Alrique ;
le Roi-Loangue, qui ne parvient & en amener que 174 sur
401 ; le Charlot, 257 sur 550 ; le Charles-Borromée, 133

170. C 740.
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sur 407... Sur le Roi-Guinguin, c’est le scorbut qui fauche
267 captifs sur 512 embarqués a Badagri ; c'est la petite
vérole qui en enléve 163, sur 280, du Bénin, a 1'Amphi-
trite. 11 y a des peuplades plus ou moins résistantes et
sujettes & la dépression morale. Parlant des indigénes du
Bénin et de Galbar, un navigateur remarque que les
esclaves en venant « sont plus mélancoliques et cherchent
a se détruire, imaginant qu'apres la mort, ils se retrou-
veronlt dans leur pays». lls s’empoisonnent parfois ou
meurent de consomption 1", '

Le temps gagné dans la traversée représenle un gain de
vies humaines. La mer difficile, les vents contraires, ont,
autant que I'imexpérience des capitaines, une influence sur
le nombre des pertes. La célérité des navires est ici un
enjeu plus souhaitable encore que dans les voyages directs
aux lles. Deguer dira d'un baliment mauvais marcheur
que toute sa cargaison risque de mourir avant qu'il n'at-
teigne Sain{-Domingue. (

Par opposition aux chiffres donnés plus haut, et pour
la méme époque, on peul citer : I Américaine, qui ne perd
que deux noirs sur 272 ; I'Hirondelle, qui arrive au Cap
avec une cargaison diminuée seulement de quatre unités...
Ce ne sont pas des exceplions. La Fille-Unique peul se
flatter d’un rare succes en vendant 434 noirs faisant partie
d'une traite de 435 sujets (1776), de méme le Jeune-Henry
qui en vend 299 Sur 300 pris en Guinée (1779)... ; toutefois,
la moyenne des perles pour cette derniére année est de
10 o172, '

La mortalité . étail, parait-il, bien supérieure chez les
Anglais. Cerfains prétendaient que pas une nation ne
traitait les captifs « avee plus de soins, d’'égards, de consi-
dération et d’humanité que les Framcais », et, pour cette
raison, la mortalité de nos négriers était moindre 17,

17t. Peytraud, f. 114,

172. C 740,
173. Peytraud, 1. 114,
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Les armateurs, déja bien éprouvés par les révoltes et
les épidémies, avaient a compler en ouire, en diminution
sensible dans leurs recettes, sur les prélévements des auto-
rités qui devenaient une véritable spoliation, puisque
durant un lemps les capilaines se virent obligés de céder
4 moitié prix plusieurs de leurs plus belles « piéces d'Inde »
au gouverneur et a l'intendanl. Le roi abolit l'usage des
négres de choix et ne laissa subsister quune taxe en
argent, en rapport du nombre des négres vendus, jusqu’a
ce que de nouveaux abus intolérables se produisirent.
Toute rétribution aux administrateurs fut interdile en
1760.

Les Montaudouin sont les premiers Nantais qui aient
organisé la traile pour le bénéfice de I'armement prive,
méme avec une flotte assez importante pour l'époque .
2 départs en 1706, 4 en 1707, 3 en 1713, 6 en 1717... A
leur sujet, Peytraud rapporte que I'un d’eux se plaignil
au ministre de la rapacit¢ des officiers du roi. M. de
Vaucresson, gouverneur des lles, avait obligé les capi-
taines de deux de ses négriers A lui verser 5.800 et 5.700
- livres, el, de plus, a céder, a d’autres officiers, des négres
4 300 1. lorsqu’ils pouvaient étre vendus 600 (mars 1715).
Ecrivant & Vaucresson, Montaudouin eut le courage de lui
écrire : « Vous vous jetez, comme des vautours ravissants,
sur les pauvres vaisseaux négriers..... a la fin, vous aurez
peine a vous contenler de la moitié de la cargaison. » Les
administrateurs se défendaient en disant que ces préléve-
menis constituaient la seule ressource qui les aidait a
vivre. « Mes appoinlements me sont dus- depuis six
années », ajoutait Vaucresson 17,

Les récits authentiques des expéditions de {raile sont
trop rares pour que nous passions sous silence quelques

174, Peytraund, . 130.
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observations inédites faites par Joseph Mosneron-Du-
pin %, o _

A quinze ans, comme pilolin sur le Prudent, de 120 L.
e! 34 h., Mosneron quitte Paimbceuf, le 20 aott 1763. Le
batimen!, peu spacieux, est encombré¢ de marchandises de
troc, au point que I'équipage a peine a y trouver place.
Aprés deux mois passés, sans motils plausibles, a lile
du Cap-Verl, possession portugaise, qui fournil aux navires
des rafraichissements, 1’hivernage est décidé a 1'ile du Sor-
cler, que nous supposons faire partie de I'archipel des Bis-
sagos. Les marais fangeux et les eaux croupissantes de cetie
ile, en moins de huit jours, ont rendu indisponible la moifi¢
de I'équipage, terrassé par les fievres. Cependant, le séjour
en ce lieu paraissait nécessaire pour sabriter des venis
el éviter les orages terribles de la mauvaise saison. Bissao,
jadis occupé par les’ Portugais, ful choisi comme site de
traite. La concurrence était telle qu’au bout de seize mois,
le capitaine n’avait pu acquérir que 140 noirs.

Sur les vingt batiments qui ont paru sur la rade de
Bissao pendant le séjour de traile — la plupart anglais
et portugais —, « il n'y en a pas un seul qui ait été exempt
de révoltes a son bord. On avait beau redoubler de précau-
tions par les fers, les chaines, les entraves, les fortes cloi-
sons et les rembardes, tous ces obstacles étaient vaincus
par l'esprit de libert¢ et la férocité des esclaves enfermés
dans l'entreponl ». En pleine mer, un batimeni anglais
devint un champ de carnage ; tous les blancs furent mas-
sacrés, a l'exception d'un seul devant aider a regagner la
cOte africaine. - '

Au cours de la traversée de I'Atlantique, le Prudent
fit eau de toute part et sa marche en ful trés alourdie.
Le scorbut sévit sur l'équipage, et la cargaison noire,
atteinie aussi d'ophtalmie. Toujours, faute de place sans
doute, l'équipage, a l'exceplion de quelques officiers,

175. Mémoires déja cités.
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couche ‘a la belle étoile, sans méme “de toiles pour se
garantir de la rosée. Enfin, le Prudent atteignit la Marli-
nique. Les malades transportés a I'hopital de Port-Royal
et la vente effectuée, le navire, qualifié de « mauvaise
hourgue » par le pilotin, put se faire réparer aux ateliers
de Saint-Pierre.

Les dangers du Prudent n'étaient pas finis ; il eut des
ouragans 4 essuyer a la Martinique et une mer trés dure
pour le retour, parvint & Belle-Isle complelement usé et
dans un état épouvantable, laissant & I'équipage un pénible
souvenir de ce voyage de 28 mois el demi, oli «la mau-
vaise nourriture, un travail excessif, un climat humide et
brialant, des vélements insuffisants exposant a toutes les
injures des saisons, les émanations pestilentielles des
noirs »; mirent leur endurance morale et physique & une
rude épreuve. Bien heureux de s'en étre sortis, ceux qui
en revinrent accomplirenl un veeu d’aclion de graces a la
Vierge de Bon-Secours de Nantes —- dont la vénération
était si répandue parmi les marins — et & saint Clair, qui
avait sa chapelle dans la cathédrale. C’était au mois de
janvier et « au risque de périr de froid », car il gelail a
pierre fendre ; les hommes étaient pieds nus, vétus d’une
simple chemise et d’une culotite. Dans ce costume som-
maire pour la saison, ils assisttrent dévotement, un cierge
a la main, a une messe dans chacun des lieux vénérés.

Il fallut que Joseph Mosneron se remit rapidement de
ses fatigues, car, apres lrois mois de séjour dans sa famille,
il repartait, celte fois, comme deuxi¢éme lieutenant, sur
le D’Hérouville, de 70 t. et 24 h. Celui-ci descend de
Paimboeui 4 -Mindin le 29 avril 1766 et appareille pour
I’Afrique le 15 mai suivani. Le capilaine, Jean de Cadillac,
était du Languedoc et dextraction noble. Mosneron ne
le juge pas plus expérimenié dans ses fonctions que le
commandant du Prudent. Le premier lieutenani, un Irlan-
dais, se nommait O’Byrn.
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Le D’Hérouville passe aux Canaries, fait escale 4 Gorée
pour rendre visite au gouverneur francais et s'informer de
I'état des affaires. Cadillac sembla se plaire mieux aux
réceplions du gouverneur qu'a l'accomplissement de sa
mission. Cependant, en vue de trouver des captifs, le navire
remonte la riviére de « Kisibarre », — son petit tonnage le
permetiail, — longe la « Sierra Lionne », coétoie les iles
Bananes. Partout le trafic s’y montre trés concurrencé,
méme entre Francais. Dans ces régions, nos compatriotes
y soni notablement plus estimés que les Anglais qui pré-
tendent cependant y exercer une influence. Mosneron
note que la mer est {rées mauvaise, le batiment fatigué —
ayant besoin d'étre caréné et calfeutré, — le travail, sup-
porté par une dizaine d’hommes seulement, le reste de
I'équipage étant décédé ou malade. :

A ce point de 'expédition, le lieutenant en second, qui
a quitté le D'Hérouville dans une barque, ne parvient pas
a rejoindre son bord. Il erre plusieurs jours sur la cote,
lraverse de rudes vicissitudes el enfin se fail accepter sur
un batiment en partance pour le Cap. La, il trouve les
correspondants de son pére, MM, Duplessis et de Bievre,
qui lui offrent la plus gracieuse hospitalité.

*®
* ¥

~Equipages. — Pénurie d’hommes de mer et contraintes des
Ordonnances. — En temps de guerre, le service du roi, les captures
de l'ennemi, les désertions, laissent peu d’hommes valides. —
Police contre les déserteurs. — Recrutement d’étrangers, de novices
et de volontaires qui permet de maintenir des effectifs géné-

ralement élevés. — Officiers majors. Les capitaines viennent
souvent d’autres ports francais et comptent des gentilshommes,
comme les GChateaubriand. — Soldes et avantages importants
offerts aux officiers négriers. — La pacotille devient un abus qui

nuit 4 armement.

- Un des éléments les plus imporianis du succeés des expé-
ditions marchandes réside dans la valeur des équipages.
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L’esprit de navigation ne s'acquiert pas du jour au len-
demain. Il faut un caractére trempé par des épreuves
physiques el morales, une tradition de famille, pour con-
cevoir et vivre en homme de mer. Saint-Malo, Morlaix,
Brest, bénéficiaient d’'une population de marins expérimen-
tés ; mais, bien qu’ayani un front de mer étendu, le dépar-
tement maritime de Nantes n'offrail point cet avantage.

Nantes avait été surtout un port de-transit pour le cabo-
tage élranger qui venail s’y approvisionner des produc-
tions de la Brelagne et de Vintérieur du royaume. Sa
population régionale n'¢lait pas prépai*ée a I'essor que pril,
fin du xvir® et commencement du xvire sieécle, le commerce
au long cours d’Amérique. Longtemps la pénurie d’officiers
el de matelots se fit sentir dans armement. Celui-ci dut
faire appel a d’autres ports de la province.

Lorsquenfin les habitlants cdliers eurent compris le
profit des opérations transatlantiques el que se ful déve-
loppé le gout des aventures maritimes, les guerres vinrent
soulever des difficultés considérables dans le recrutement.
Les équipages marchands ne pouvaient élre constitués
qu'apres que le roi eul assuré le service de ses valsseaux.
En France et aux colonies, les armateurs devaient, en
tous lieux, obtempérer aux prélevements sur le role de
leurs navires, opérés par les officiers du roi.

I’engouement qui présida a la fondation de la Compa-
gnie des Indes, en 1719, fit concéder, enire autres‘privi—
leges, a son armement, la faculté de recruier des matelots
dans toute la province de Bretagne. Il va sans dire que
cetle prérogative eut une facheuse répercussion dans le
port de la Loire. Cependant, une exception fut faite en sa
faveur, car «les matelots manquaient au quartier - de
Nantes». En accordant ceile exception, Maurepas faisail
valoir aux armateurs la nécessité de former de nouveaux
hommes de mer et d’embarquer un novice sur dix hommes
d’équipage, mesure déja en vigueur 4 Bordeaux 1%,

176. Equipages : C 664, 665, 700, 727, A3, A1, 2 et 4. BT, C4,
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Les  commissaires - des classes étalent maiires des
levées d’hommes el - - & en croire le Mémoire de 1714 au-
quel nous nous sommes déja souvent référé — ils ne se
privaient pas de susciter de gros ennuis aux capitaines
‘de - navires marchands. Les commercants réclamaient
qu'une regle intervint touchant les levées faites pour le
service du roi. Il y avait alors six classes dans la marine ;
les armateurs demandaient que Sa Majesté ait agréable de
choisir chaque année une classe de matelots nécessaire a
son service et d’abandonner les autres au commerce.

- Les ‘rigueurs d’'un commissaire de la Marine souleva
une émotion considérable & Bordeaux en 1740. Ce repré-
sentant du roi prétendait imposer a 'armement les pilolins
et les officiers de son choix, jusqu'au capitaine en second,
el, en outre, n'admetiait pas de capitaines éirangers a4 son
département. 1l alla jusqu’a user de lettres de cachet conire
deux armateurs qui furent incarcérés 177,

L.a marine de guerre est une grande consommatrice de
personnel. Durant la guerre de Sept Ans, du Chaffault,
pour son escadre en station aux Iles d’Amérique, requit
un frés grand nombre de matelots aux navires marchands
en cours d'expéditions. Avec raison, les lrafiquants sou-
haitaient de la part des officiers du roi plus de ménage-
ments. Qui empéchait d’ailleurs ces derniers de recruter
aux Iles les matelots disponibles, au lieu de laisser aux
capitaines marchands le soin de pourvoir & des rempla-
cements en enrdlant ces hommes qui abusaient d’eux et
exigealenl des sommes exorbitantes? Pendant la guerre
d’Indépendance américaine, des capitaines marchands
furent dans la nécessité d’abandonner au service du roi
la moitié de leurs hommes.

Aux réquisitions du roi, pour sa marine de guerre, il
fallait ajouter les captures faites par les Anglais. Parmi les
prisonniers jetés dans les gedles anglalses un grand
nombre n’en revenaient jamais.

177. C 665.
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Ce qui pouvait rester aprés cela, sur le continent, de
malelots susceplibles de naviguer était embarqué tout
d'abord sur les navires de commerce [rétés par Sa Majesté,

Ainsi, le danger des rencontres sur mer ne constiluait
pas, en période d’hostilités, le seul obstacle aux armements
privés.

En temps de paix, comme en temps de guerre, la mor-
talité a bord, les désertions, diminuaient considérablement
le recrutement régional. 11 y eut des désertions de tout
temps, et pour ainsi dire dans tous les pays d’escale et de
traite. On les note spécialement aux Iles d’Amérique, aux
Mascareignes, a la Nouvelle Angleterre.

Les mauvaises dispositions de I'équipage de la Renom-
mée qui, en 1722, déserta en bloc a la Martinique, sonl
tout a fait une exception. Beaucoup d’hommes, cependant,
se faisaient inscrire au hureau des classes pour lenier une
aventure et {rouver un passage gratuit.

Les périodes de guerre incitaient particuliérement a la
désertion. Durant la guerre de Succession d'Autriche, on
voit 24 hommes de l'Alalanie déserter & la Martinique,
14 du Peére-de-Famille, 80 sur 111 du Conquérani, 12 sur
23 de l'Espérance, 23 sur 37 du Lion, 26 sur 29 de I'Ama-
zone, 20 sur 21 du Cheval-Marin..... la plupart pour la
Martinique el Saint-Domingue. Québec offre aussi beau-
coup d’attraction ; un capitaine y voit rester 11 de ses
matelots sur 16. Le commandant du Dragon perd 32 mate-
lots aux iles de Bourbon et de France (1742-48).

Faute d’armements privés il n’y eut que peu de déser-
leurs durant la guerre de Sepl Ans. Mais la désertion
reprit au cours de la guerre d’Amérique et en faveur des
ports du nouveau continent.

Si beaucoup désertaieni” pour tenter la chance d'une
meilleure fortune que celle de simple matelot, un plus
grand nombre, surtout aux escales des Iles, quittait un
bord pour passer sur un autre, dans le seul objectif d'ex-
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ploiter I'embarras des capitaines en partance et d'exiger
de ceux-ci des salaires excessifs. La désertion ainsi com-
prise devint un abominable commerce qui suscita les
pires désagréments aux capitaines rentrant en France.
Sa Majesté imposa une discipline sévere devant remédier
a cette fraude.

L’'ordonnance de 1721 prescrit que tous les matelots,
restant aux colonies aprés le départ du navire qui les a
enrdlés en France, seront emprisonnés, 4 moins qu’ils ne
soient porteurs d'un congé régulier. Le retour des déser-
teurs doit se faire a raison d'une solde inférieure d’un
quart a celle dont ils ont bénéficié a l'aller ; en outre, la
solde ainsi diminuée doit supporter les frais de gedle aux
Iles.

Les capilaines peu scrupuleux, pressés de pourveir a
leurs remplacements, déhauchaient parfois les hommes
d’autres batiments dans la méme rade. Ils furent déclarés
passibles d'une amende allant jusqu’a 300 livres, et d’ail-
leurs les enrolements faits de la sorte devenaient nuis.
Seuls étaient admis les remplacements aulorisés par les
commissaires des classes qui exercaient tout pouvoir,
durant Pescale, sur les enrdolements (Ordon. 174b),

Le réglement de 1753 renforce encore les mesures de
surveillance : 4 I'arrivée aux colonies, une revue de l'équi-
page devenait obligatoire ; durant le séjour a la colonie,
aucun versement de solde, ni aucun prét, ne pouvait &tre
effectué par le capifaine ; en cas de désertion, I'intendant.
ou le commissaire ordonnateur, devait en étre immédiate-
ment informé, afin qu'il fit procédé, par ses soins, a des
recherches. D’ailleurs, aucun matelot, novice ou mousse,
n~> pouvait descendre & terre sans congé écrit, au risque
d’étre arrété. Défense absolue était faite aux nationaux
francais de s’enréler sur un navire étranger. A leur retour
en France, les déserteurs ressaisis faisalent quinze jours
de prison 1%,

178. Police et désertions A8 1 A 4.
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Si ces prescriptions ont diminué les.désertions aux: Tles,
ils ne les ont pas supprimées, loin de la. Dans les ports
étrangers de la Nouvelle France et de la Nouvelle Angle-
terre, méme s’il existait un représentant de I'autorité du
ro,-le controle était inopérant. En 1778, le Flamand perd
34 hommes, principalement a Portsmouth ; la Thérése en
perd 24, la plupart restés a Charlestown ; le Pallas se voit
abandonné dans ses escales de I'Amérique septentrionale
par 22 déserteurs... Sur les corsaires, moniés surtout par
des -volontaires, se produisaient des abandons de bord
en masse. ' - '

Le ravage des maladies qui sévissaient sur les équipages
ne le cédait en rien au [léau de la désertion. Doit-on s’éfon-
ner des conséquences d'une mauvaise hygiene a bord des
négriers et des long-courriers d’Amérique, lorsqu’on voit,
le 19 sepiembre 1779, aprés irois mois de mer, 'escadre
de Guichen rentrer a4 Brest avec des effectifs diminués des
deux tiers par les décés et les maladies. L'Inirépide, sur
700 hommes, comptail 61 morts et 560 malades. De
I'escadre on débarqua 7.000 malades a Brest 1%,

Dans les expéditions d'Afrique, la mortalité est particu-
lierement impressionnante, les capilaines et les officiers de
I'état-major n'y échappent pas. Ces pertes constantes
entrent en considération au départ de France pour le ren-
forcement des équipages. Relevons quelques chifires
marquants : 21 décés sur un équipage de 39 personnes
(1740), 27 déces sur 39 (1749), 22 décés sur 31 (1765), 20
déces sur 39 (1771)... elc.

Il faut éviter, comme pour la cargaison noire, de géné-
raliser en partant de chiffres exceptionnellement afteints
Il'y a des périodes saines et des périodes ou I'état sanitaire,
sur les cotes d’Afrique et dans les poris des colonies, est
désastreux. Alors, les hépitaux de la Martinique et de
Saini-Domingue, tenus par différents ordres religieux, ne

173. Do la Roncidre,
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suffiseni guére aux malades: débarqués; cependant, la
mort se charge d'y faire quotidiennement de la place.
A propos des hopilaux de Saint-Domingue, les trafiquants
de Nantes iront jusqu’a dire, dans un acte officiel : « Les
marins y 'sont si mal soignés, que peu en sortent » 180,

Nous ne croyons pas étre éloigné de la réalité, en esli-
mant la moyenne des décés de 10-a 20 % pour les équi-
pages des voyages négriers, et de 5 a 6 % dans les voyages
en droiture aux lles. Sur le nombre des armements an-
nuels, .ces pertes représentent une diminutfion trés appré-
ciable dans le recrutement des hommes de mer, et les
armateurs les ressentaient - d’autant plus sensiblement
qu'elles atteignaient les hommes les plus expérimentés dans
la navigation et le trafic. Tel navire perd 4 officiers majors
sur 6, dont le commandant ; tel autre en perd 5 sur 9. et
parmi les morls sont les deux capitaines el un lieulenant.
La Négresse qui appareille de Saint-Malo, le 4 octobre
1777, pour le Bénin et Saint-Domingue, se voil enlever
7 officiers sur 13 — sans compter qu’elle perd 11 malelots
sur 18, 9 novices sur 11, et 3 mousses sur 5.

On attribua une partie de la mortalité des marins fran-
cais en sé¢jour a Saint-Domingue au travail auquel ils
élaient assujeftis pour quérir les marchandises dans les
différents quartiers des Tles et procéder aux opérations
du' chargement de la' cargaison. Un Mémoire de 1752
observe & ce sujet que, malgré l'activité déployée par les
équipages des navires nantais ‘— qui travaillent sans
relache aux fins d’accélérer les expéditions commerciales
— ces équipages sont bien moins sujets aux maladies que
les- hommes des navires de Marseille, de Bordeaux ou de
La Rochelle qui, eux, n’ont pas coutume de s’occuper du
chargement aux Iles. Ces derniers n’ont rien a faire aprés
la décharge, mais alors ils s’enivrent et courent la négresse,
dorment partout ou ils se trouvent, « souvent au serein

180. Mémoire de 1752. C 663,
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qui est fort dangereux »; en un mot, se livrent & toules
sortes d’exces et de débauches, tombent malades et finissent
a P'hopital. L'oisiveté est meére de tous les vices; il n'y
a pas lieu, concluaient les juges-consuls de Nantes, de sub-
stituer au travail des équipages blancs un service de cabo-
tage local et de main-d’ceuvre noire 181,

Dés que commenca 4 se développer le commerce mari-
time de Nantes, bien vite apparut la pénurie de marins,
d'autant qu'en France, 'armement avait coutume d'em-
ployer des équipages irés nombreux. Cela pouvait s’expli-
quer par « l'excés de notre mature et de notre gréement ».
Les puissances maritimes du Nord, particuliérement les
Anglais, mettaient un tiers ou un quart moins de monde sur
leurs vaisseaux, tant de guerre que de commerce ; cepen-
dant, ils avaient la réputation d’excellents manceuvriers.
Les étals-majors de nos béatiments marchands étaient au
double des Anglais.

Il importe de se rappeler que, hors de France, I'équipage
avait un réle commercial a exercer : en Afrique, la surveil-
lance des captifs & bord en concurrence avec les opérations
méme de la traite ; en Amérique, la recherche, parfois
¢loignée du port de relache, des denrées devant composer
la cargaison de retour. Ces opérations nécessitaient 1’envoi
en détachements d'officiers et de matelots. En barque,
ceux-ci remontaient les rivieres, sur les rives desquelles
un marché d'esclaves les attendait ; & défaut de voies de
transport dans I'intérieur des Iles, c’est en chaloupes, par
les cotes, que le commandant de I'expédition atteignait les
produits des plantations. Les officiers élaient trés spécia-
lisés, et en conséquence fort nombreux. Par ailleurs, nous
avons dit la nature des pertes en hommes, toujours pré-
visibles. Si I'on ne tient pas compie de ces raisons, la
force des équipages, A cette époque, parait inexplicable ;
état- de choses sans doute inévitable aux trafiquants, car

181. C 727.
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il représentait une grosse charge — en solde et entretien —
pour l'armement.

Joseph Mosneron-Dupin, second lieutenant sur le 1'Hé-
rouville, de 70 1., disait : « Sur les 24 hommes d’équipage,
il y a 12 officiers majors, enseignes, piloiins, cuisinier, chi-
rurgien el mousses, et sur les 12 restant, aprés avoir déduit
lz maistrance et les novices, il n'y a que 3 matelots dispo-
nibles ; de sorte que le travail ne s’opére pas en raison
des bouches & nourrir. » :

Y compris les officiers majors, mariniers et non mari-
niers, l'effectif d'un navire de 250 t. est généralement de
40 a4 50 hommes. Beaucoup d’équipages dépasseni ce
chiffre. Nous ne saurions expliquer pourquoi le Salabery
de 280 t., 32 c., armé, en 1705, pour les lles, est monte
par 150 hommes (10 officiers majors, 10 officiers mariniers,
90 malelols, 8 volontaires, 12 mousses, 20 soldats). En
1712, pour la Guinée, le Lusancay de 200 t., 26 c. posséde
un role de 95 hommes, et 'Africain de 300 t., 28 c. peut
se flatler d’un effectif de 112 hommes, tandis que, pour la
Martinique, la Reine, du méme tonnage, appareille avec
79 hommes. '
~ Pour le nombre, il est impossible de formuler de régle ;
en 1713, un navire de 100 t. part pour la Guinée avec un
effectif de 52 hommes, — un navire de 200 t., pour la Mar-
tinique, part avec 50 hommes, — un aulre de 300 i., pour
Saint-Domingue, est monté par 58 hommes.

Avec, d'une part, les exigences de 'armement, ei, d’auire
part, les perles dues & la mortalité et aux désertions, la
rareté des hommes de mer devint telle, en 1723, que le rot
dut autoriser les capitaines et maitres de barques 4 em-
ployer, dans leurs équipages, jusqu’a un tiers d’étrangers,
ce qui s’était déja pratiqué avant 1716.

Le bureau des classes de Nantes constatait un peu plus
tard que le port de la Loire devail avoir recours, pour plus
d’un tiers de ses équipages, aux départements maritimes
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voisins. Les soldes s'é¢laient ¢levées en conséquence, car
un marin des classes recevait mensuellement 30 livres pour
la Guinée et 27 1. pour les Iles. Des ordonnances avaient
déja été prises pour prescrire aux armaleurs d'embarquer
des novices et des mousses. , ‘ L

L'enrolement des novices devint obligatoire le 23.juillet
1745, a raison d'un cinquieéme. de Veflectif total 122,

Etaient considérés comme novices; les jeunes gens de
16 4 25 ans, n'ayant pas encore navigué, de préférence fils
de gens de mer. La solde devail étre en rapport de leur
force et de'leur capacité. Apres une année de navigation,
le novice était enrdlé comme matelot. ' '
_ Toujours pour suppléer aux gens de mer classés, on
institua encore des volontaires, dont nous ne saisissons
pas bien la différence avec les novices. D’ailleurs, novices
et volontaires sont assimilés dans une ordonnance de 1781
qui les soumet & un engagement de (rois ans, 4 une solde
de 12 livres par mois, et leur offre les privileges des gens
de mer classés : demi-solde en cas de blessure, allocation
aux veuves... etc. ’ , "

Les novices rendirent de trés grands services 3 l'arme-
ment en des périodes ol les marins de carriére étaient
accaparés par le service du roi; cependant, leur rende-
ment au iravail était faible, — la célérité des voyages en
subissait des conséquences facheuses ; -— peu résistants a
la faligue et aux climafs exotiques, leur jeune Age les ren-
dait trés vulnérables aux atteintes de la maladie.

Dans la premiére moitié du siécle, les apprenlis de la
mer s’enrdlaient comme mousses ou velontaires. Ceux-ci
figurent, sur les roles, dans une proportion relativement
restremle. On frouve également, dés ceite époque (1702),
des novices. Mais, tandis que les volontaires vont progres-
sivement disparaitre, le service des novices va devenir de
premiere importance dans la seconde moitié du siecle. A

182. Volontaires, novices : C 684, 665, 673, AB{.-
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partir de 1754, ils égalent, sur certains navires, le nombre

des matelots francais et étrangers, les dépassent méme

parfois. Au cours des deux derniéres guerres, un grand

nombre d’armements n'auraient pu s'effectuer sans leur
aide. ' '

En 1782, le Castries, le Saint-Honoré, le Prince-de-
Condeé... et d’aufres batiments, ne sont conduits que par
des novices et des mousses ; et quelle place les jeunes ont
tenue a4 bord des corsaires ! Le Maréchal-de-Richelieu, dé
400 i. et 304 hommes, comple : 64 matelots, 62 novices,
63 volontaires et 31 mousses (17567), — le Marquis-d’Aube-
lerre, de 250-1. et 170 h., n’a que 20 matelots, contre 52
novices, 46 volontaires et 17 mousses (1779), — de la méme
année, le Houzard, de 100 t. et 98 h., n’a que 7 matelots,
contre 31 novices, 21 volontaires et 13 mousses... Les
rigueurs que celte vaillanle jeunesse eut a affronter furent
terribles.

Nous pouvons citer de semblables proportions d’appren-
tis de la mer sur les navires marchands et, cependant, il
eat été de l'intérét méme de la marine de ménager les
enfants et les adolescents trop décimés aux colonies. Sur
les neuf mousses qu’il a enrdlés en 1751, pour la Guinée,
I'Hector en rameéne seulement deux ; six étant décédés et
un- ayant déserté. L'Apollon, retour de Juda en Afrique,
déplore la mort de 6 novices sur 9 et de 3 mousses sur 4
(1765). Si le robusle tempérament des malelols supporte
avec peine les faligues et la mauvaise nourriture de ces
voyages, la nature des adolescents y résiste fort mal.

L'armateur Deguer ne cachail pas son seniiment &

I'imtermédiaire de Madame de la Grave qui voulait, trop tot,

faire naviguer son fils : « Si elle le veni absolumeni, jem-~

barquerai son fils pour Guinée, mais je me crois obligé de

lni représenter que ces voyages sont trop durs pour les

enfants de cet age. Je ne me porte pas garant qu’il en
revienne. 8'il a du gotl pour la mer, qu'il s’embarque
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d’abord pour Saint-Domingue, et quand il aura 14 ou 1b
ans, ce sera assez tot» (7-11-1764). Kt & un auire corres-
pondant, Deguer complétait son opinion par ces mols :
« En réalité ces jeunes gens, ou plutdt ces enfants, sont
trés a charge et forl inuliles dans ces voyages et courent
pour eux-mémes les plus grands risques ». Le fils de Ma-
dame de la Grave, une insulaire de Saint-Domingue, n’avail
I'age que d'un trés petit mousse et sa mére le supposail
doué d’'une vocation bien précoce 183,

- La rigidité des ordonnances que nous avons rappelees
jusqu'ici étail une géne incontestable pour le commerce.
Sa Majesté le reconnut formellement le 7 juillet 1784, en
revenant & moins de contrainte dans les enrdlements.
I.e nombre des novices était laissé libre ; la proportion
d'un mousse pour dix hommes d'équipage paraissait indis-
pensable «afin de fournir aux gens de mer le moyen de
faire subsister leurs enfants » ; les étrangers pouvaient
étre ramenés a un sixiéme au lieu de un tiers. Toule ini-
tiative personnelle était laissée par ailleurs aux capitaines
el maitres de barques pour la composmon de leurs équi-
pages 18,

A certaines époques, dans l'effectii des « matelots »,
les étrangers ont dépassé largement les limites assignées
par les ordonnances. Evidemment, lorsque les négociants
n'avaient la faculté de recruter des hommes de mer que
« parmi les matelots cachés » qui désertaient le service du

il ne leur était pas laissé un grand choix de bons ser-
viteurs. On rencontre, parmi les éirangers, des représen-
tants de régions coélieres de I'Europe occidentale : beau-
coup d'Irlandais, d'Italiens et d’'Espagnols. La Nouvelle
Angleterre en fournit également.

Quand il s’'agissait de remplacements au cours d'une
expédition, les capitaines enrdlaient ce qu'ils trouvaient

183. Deguer, Correspondance.
184. C 664-5.
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dans les ports de relache, des aventuriers {orcément, et
Dieu sait si, par suite des déces, des maladies, des déser-
tions et des congédiements, les remplacements étaient
nombreux. Au retour, & Paimbceuf, les équipages se trou-
vaient souvent en majeure partie renouvelés.

Les difficultés dont nous venons de donner une idée
pour la formation des équipages ne diminuaient pas le
zéle des trafiquants. Durant tout le xvin® siécle, bien que
moins considérables qu’'au début, les effectifs de bord res-
térent élevés. A destination des Iles on trouve — en dehors
de la normale, il est vral, -— des équipages dépassant une
centaine d’hommes sur des navires de 300 et 3560 t. (1757)
el un chifire s’en rapprochant sur des navires de 200 ou
220 1. (1782). Les équipages sont particuliérement renfor-
cés pour les voyages des iles de France et de Bourhon.
En ce qui touche aux corsaires, on peut se demander com-
ment pouvail vivre, sans une géne excessive, une telle
accumulation d’hommes dans des espaces si réduils, déja
encombrés de vivres et d’armes : 350 enrolés sur des hati-
ments de 300 et 350 t. comme la Bellone, le Mars el aulres.

Avec des hommes de diverses nationalités et d’'un sens
moral affaibli par la fréquentation des ports frangais el
élrangers, le maintien de la discipline ne devail pas étre
aisé 4 bord. Les équipages — nous I'avons vu — refusaient
de s’embarquer sur des navires qu’ils eslimaient incapables
de tenir la mer par gros temps ; de méme, ils savaieni. par-
fois metire le commandant en demeure de n’opposer aucune
résistance & l'ennemi. Cependant, les mutineries a4 bord
sont pour ainsi dire inconnues ; méme les insoumissions
individuelles sont rares.

La solde des hommes rescapés d’un naufrage a soulevé
des réclamations de la part des matelots qui parvenaient
a faire leur retour au bureau des classes. Suivant la thése
des trafiquants maritimes, il paraissait ihdispensahle
d’attacher le sort du matelot & la conservation du navire,
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jusqu’a son retour a l'armement ; en conséquence, si le
batiment périssait avec ses marchandises, les rescapes
perdaient droit a leur solde. Opinion, soulenue de ce prin-
cipe que — hormis les deux mois d'avance au déparl de
France — la solde est indivisible el ne doii élre payéee,
méme par fraction, en cours d'expédition. « 81 le voyage
étail divisible, le matelot, naturellement liberiin, ne man-
querait pas, sildol son arrivée en Amérique, de demander
le décompte du temps servi et de quitier le navire, ne pen-
sant & se réembarquer qu'aprés avoir dépensé tout ce qu’il
a recu» %, Dans un sens, on concoit cette theése; mais
on s’explique aussi que de pauvres diables, qui avaient
accompli tout leur devoir dans un désasire, aieni trouvé
la conception de I'indivisibilité du voyage peu équitable.

« Les capitaines doivent étre non seulement marins et
braves, il faut encore qu’ils soient doués de prudence,
d’intelligence, et qu’ils joignent a4 une bonne conduite les
connaissances et les lumiéres du commerce, puisqu’ils sont
chargés de la gestion de leur cargaison. » Nous nous ral-
lions entierement a ce jugemeni de Beaumarchais, qui
s'était engagé dans une grosse entreprise d'armes el de
vivres pour I'Amérique. Avec l'expérience qu’il avail
acquise, parfois & ses dépens, Vauteur du Barbier de
Séville, faisant allusion aux officiers du commerce, ajou-
tait : « Les sujets d’élite ne courent pas les bureaux d'em-
barquement, et les armateurs qui ont la chance d'en
posséder les conservenl jalousement » 186,

La pratique de la mer est encore, au xvur® siécle, toule la
science du navigateur, Cependant, faute d’hommes bhlanchis-
sous le vent du large, du moins endurcis dans la carriére,’
les armateurs doivent souvent confier leur fortune & des
mains encore peu éprouvées.

- En 1730, les négociants de Bordeaux rendalent comple
que, parmi les capitaines, il y en avait d'origine bour-

185. C 665,
186. R. Lafon,
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geoise, mais que la plupart étaient « de simples manceuvres
qui, peu a peu, par leur travail, se sont élevés en grade ».
L’augmentation considérable qu'il y a eu dans le com-
merce d’Amérique — disalent-ils — a forcé les négociants
de se servir de ces sortes de gens. Comme il n'est pas aisé
quelquefois d’en trouver, 'armateur esl souvent obligé d’en
prendre sur des certificits de capacité qu'il ne- sam‘\alt
approiondlr » 187,

Dans ce temps, plus des trois quarts des capitaines
envoyés aux colonies géraient la cargaison de leur navire.
Cel usage se développa encore dans la suite. '

Un réglement, en date du 15 aout 1725 — résumant les
ordonnances de 1681, 1689 et 1721 — définissait les condi-
tions requises pour parvenir au commandement d'un
navire. Le brevet n'était accordé qu'aprés avoir satisfait
& une épreuve publique devant I'’Amirauté. Pouvaient se
présenter uniquement des candidals agés de 25 ans au
moins, ayant navigué cing années sur des balimenls mar-
chands et fait deux campagnes de trois mois chacune sur
les vaisseaux du roi. On fit toujours une distinction pour
favoriser les jeunes gens de famille bourgeoise, en accor-
dant & ceux-ci 'exemption d'une des campagnes au service
du roi, voire méme des deux campagnes, suivant les témoi-
gnages rendus de leur capacité, de leur expérience et de
leur bonne conduite. Le duc de Choiseul prenait I'engage-
ment, en 1763, de suivre cette tradition » 188,

Les grosses responsabilités des capitaines étaient com-
pensées par des avantages considérables qui leur permet-
taient, en une irentaine d’années, de réunir les ressources
pour devenir & leur tour trafiquants. Sur le tard, quand
ils ne- pouvaient plus naviguer, ils prenaient des parts
larmement ou devenaieni eux-mémes pelils armateurs.
Le commandement d’un navire esi a I'origine de beaucoup

187, C 735.
188, C 664,
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de situations de négociants maritimes. Il n'est donc pas
surprenant que les armateurs aient estimé que leurs enfants
devaient débuter dans la carriére en faisant leur école sur
mer, et dans les pays de traile. , _

Les fils d’armateurs font partie de ces privilégiés qui,
sous prétexte d’avoir acquis, au cours de leur instruction,
des notions d’hydrographie, voient s’ouvrir de bonne heure
les degrés de la hiérarchie maritime. S'ils ne débutent pas
comme mousse ou volontaire, ils s’embarquent comme
pilotins aux environs de quinze ans — le pilotin fait partie
de l'état-major — et franchissent rapidement les postes
subalternes, d’enseigne, de lieutenant, de sous-capitaine,
pour atteindre, 4 25 ans, les fonctions de capitaine en
premier. . ‘

Si I'on voulait honorer le corps des officiers de la marine
marchande du port de la L.oire — lesquels ont pris une si
grande part dans le commerce maritime «ue nous étudions
— il faudrait emprunter leurs noms aux familles d’arma-
teurs que nous connaissons déja, y ajouter quelques repré-
sentants de la région nantaise qui se sont maintenus de
pére en fils comme navigateurs (on y reléve des noms ilius-
trés par ailleurs : Clemenceau, Viaud, Trébuchet, Fouché,
Hamon de Courchamp... etc.) et signaler les caplaines
étrangers appelés par les armateurs dans les périodes
d'extréme rareté de personnel. "

Au début du sigcle, dans les premiers postes d’états-
majors, les Irlandais et les Ecossais méritenl une mention
spéciale. Ensuite, on nole des officiers venant de différents
ports du royaume. De Saint-Malo : Louis de la Bouexiére,
plusieurs Walsh, Jean Francois de Noual de la Houssaye,
Laurent Porcon de la Barbinais, plusieurs Chateaubriand,
Frangois Collin de Briselaine, Frangois de Tronguidi... et
bien d'autres ; — de Bayonne : Bertrand Lesseps, des
Hirigoyen, Baibedat, d'Eicheverry ; — de Marseille : des
Cazal, Struykmann, Arrondel...; — du Havre : un Be-
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gouen. On trouve des capitaines de Vannes, de Quimper,
de Rennes, de Pontivy, de Muzillac.., de 'intérieur de la
Bretagne, jamais éloigné, il esi vrai, des cotes.

Tous les efforts de Colbert et des rois, pour surmonter
les préjugés de la noblesse contre le trafic extérieur,
étaient restés vains. A part de trés rares excepiions — 2
Nantes, les de Loynes ou de Luynes, originaires de So-
logne, les Chateaubriand venus de Saint-Malo, les Espi-
vent de la Villeboisnet, le chevalier de Bellouan — les
gentilshommes de province préférérent rester figés dans
leur condition de fortune inférieure et se voir supplaniés
par la bourgeoisie, plutét que de maintenir, par le com-
merce, le prestige de leur classe. Cependant, bien que les
commandanis d’expéditions commerciales fussent spéciale-
meni chargés des opéralions proprement dites du irafic, la
noblesse ne porta pas son exclusive sur les fonclions affé-
rentes a la navigation. Par principe, elle restait en dehors
de la spéculation, n’acceptant que les risques des transporis
sur mer. Ainsi, certains genhilshommes acceptérenl de
servir dans la marine marchande, et particulierement sous
le commandement d'un capitaine des leurs. La Compagnie
des Indes posséde dans ses éiais-majors un assez grand
nombre de gentilshommes, l'armement de Nantes en
compte quelques-uns, méme en dehors de ceux qui furent
détachés de la marine royale « par congé de la Cour »,
aux fins de commander les navires affréiés par le roi.

La Sainte-Anne met a la voile pour Port-au-Prince (1765).
Son capitaine, le chevalier de I'Isle, lieutenant de frégate,
emmeéne avec lui, comme enseigne, un pareni sans doule,
le chevalier de L'Isle des Riviéres et comme pilotin, le
chevalier Jean du Dreneuc. On rencontre a celte époque,
sur les navires nantais : Jean-Louis Du Boisguéhenneuc de
Kermainguy, — le chevalier de Bauman, capitaine d'un
négrier, qui emmene avec lui, comme lieutenant, le cheva-
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lier de Launay, — les chevaliers de Lescouvre, de la
Guerche, de Kerfraval, de Keruzec, de Pinguern,...

Espivent de la Villeboisnet porte un intérét particulier
aux jeunes gens de familles nobles ou bourgeoises ; il en
figure toujours en majorité dans les étals-majors des bati-
ments de cel armateur. Les Chateaubriand et les Espivent
sont en rapports intimes. De 1750 a4 1754, Antoine Espivent
de la Villeboisnet, fils de I'armateur, fait plusieurs expédi-
tions sur les navires de son pére, sous les ordres de
René-Auguste de Chateaubriand. En 1756, a 25 ans, il
prend lui-méme le commandement d’'un corsaire de 100 L.,
la DBrelagne, ayant sous ses ordres deux capitaines :
Michel Desveaux, de Saint-Malo, 27 ans, et Francois Le
Comte, de Nantes, 30 ans ; un lieutenant : écuyer Pierre
de Launay, de Saint-Brieue, 25 ans ; un enseigne : écuyer
Julien Le Noir, également de Saint-Brieuc, 22 ans. Dix
jours aprés sa sortie de Paimbeeuf, la’ Brelagne est cueillie
par les Anglais. Cependant, Anloine Espivent reprend la
mer avec la Brillante, mise aux ordres du roi.

A partir de 1754, Chateaubriand arme pour son comple
le Dauphin et ' Amaranle, tous deux de 200 t. Outre René-
Auguste de Chateaubriand, on voit Pierre de Chateau-
briand, capitaine en second, a 26 ans, sur la Brillanle
(1752) — Joseph de Chateaubriand, lieutenant sur le Furel,
encore aux Espivent (1753) — et Pierre-Anne de Chateau-
briand, capitaine de I'Apollon, a Mosneron (1754). Ces
deux derniers voyages par la Guinée. Les Chateaubriand
sont méme fixés & Saint-Domingue et qualifiés « habitants
du Cap ». A la suite d'une traversée trés mouvementée,
M. de Chateaubriand et Mademoiselle de Conegut, embar-
qués sur un navire de Nantes, regagnent la colonie au
début de 1783. On peut donc penser que 1'illustre Frangois-
René, lorsqu’il réva & 14 ans d'expéditions lointaines et de
terres inconnues, subissait l'influence d'une hérédité de
famille. ' S
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Avani de quitler les Espivent, disons qu'ils peuvent étre
classés parmi les trafiquants maritimes de la cote d'Airique
el des Iles d'Amérique, les plus nolables. Aprés avoir armé
a Nantes pour les Surcouf et d’auires commercanis de
Saimnt-Malo, ils ont armé pour leur compte personnel. De
1752 a 1788, les La Villeboisnet, pere et fils, ont possédé
une quinzaine de navires de différente force, depuis le
Mimi, de 80 t., armé en course, jusqu'au Montaudouin,
de 500 t., faisant le courrier de Saint-Domingue 18,

Chirurgiens et auméniers faisaieni partie du corps des
officiers majors et prenaieni place a la table du capitaine.

Les réglements imposérent un chirurgien juré et diplémé

a partir de 20 hommes d’équipage. Il n'est pas rare qu'un
role d'une centaine d’hommes comptat deux ou trois chi-
rurgiens. Un coffre de pharmacie et de chirurgie était sur
chaque navire a la disposition du praticien, coffre qui
devait étre officiellement visité et controlé. La fonction de
chirurgien était généralement occupée par de lrés jeunes
hommes dépourvus d'expérience, poussés, de toutes les
régions de la France, par le désir de voyager et de se
consiituer un pécule. lls faisaient souvent preuve d'un
esprit peu discipliné el désertaient facilement 190.
.. Pour les voyages de long cours, 1'obligation d’'un aumo-
nier fut imposée suivant 'importance de 'équipage ; en
1694 pour 25 hommes, en 1701 pour 30 hommes, en 1717
pour 40 hommes. Cette derniére limite prévalul ; mais, de
I'ordonnance a la pratique, il subsisia une marge 19,

Les représentants du clergé séculier devaient obtenir
I'approbation de l'évéque du diocése dont dépendait le
port d’armement et les religieux I'acquiescement de leur
supérieur.  Prétres irlandais 1%, cordeliers, jacobins four-
" 189. €4,

190. Chirurgiens : C 724 bis, A8,

181. Aumoniers : C 724 bis, A%, G5, _

192. D’aprés ses statuts, la confrérie des Prétres Irlandais, de Nantes, devait

fournir des aumdoniers aux hopitaux, dans les campagnes et sur les navires
de guerre et marchands. Archives d’'Ille-et-Vilaine. ¢ 5.




230 NANTES, SES RELATIONS COMMERCIALES

nirent un grand nombre d’aumoniers a la marine mar-
chande.

Sous ‘différents préfexles, les armateurs se dispensaient
facilement de l'obligation d'un auménier ; celui-ci aug-
mentait les frais d'armement, et bien qu’il bénéficiat des
prérogatives des capilaines, la place n'était pas recherchée.
L’apostolat était difficile, les risques assez nombreux, et
en définitive le recrutement laissait & désirer. Un historien
malouin nous apprend que «les aumdniers des corsaires
étaient ordinairement des prétres rejetés du clergé régulier,
ou des moines qui ne regrettaient pas leur couvent et qui
n’y étaient pas regrettés. Cependant, il y avait parmi
eux des ames d'élite, de grands cceurs et de véritahles
héros » 193,

Les embarquements d'aumonier se firent assez régulie-
rement dans les premiéres années du siécle, surtout pour
les expéditions africaines ; puis, devinrent de plus en plus
rares par la suite. Le capilaine se bornait a déclarer an
bureau des classes que, malgré la demande faite a 'auto-
rité diocésaine, aucun aumonier ne s'éfait présenté.
L’Amirauté, bien embarrassée de remédier a cetle carence,
fermait les jeux et 'armement se contentait de découvrir
un ecclésiastique de bonne volonté pour accompagner les
corsaires el les batimenls de grand équipage pour 'Afrique,
I'ile de Bourbon ou les Indes.

Dés 1716, les négociants de Nantes demandaient & étre
dispensés d’embarquer un aumoénier hors le temps de
guerre. Ils arguaient de la dépense et de la difficulté de
trouver des sujets trés recommandables. « Ceux qu'on peut
embarquer sont généralement d'une vie peu réglée et plus
propres 4 scandaliser les équipages par leur conduite,
qu’a les édifier ; exemples aussi nombreux qu'on en a em-
barqués. Par ailleurs, a 1'Amérique, les équipages ne
manquenl pas d’ecclésiastiques » 1%, Le tableau est lége- .

193. C. Dupont. L
194. Mémoire de 1716 (C 724).
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rement noirci, n'en doutons pas, pour faire ressorlir le
bien fondé de la cause soutenue.

Faut-il penser qu'a bord, les équipages aient éié privés
de 'absence d’aumonier? Un passager, M. de la Borde,
alfirme avoir vu un perroquet qui «servail d’aumonier »
sur un navire. L'oiseau des lles, gqui avait acquis a ceile
époque une grande vogue, récitail la priére aux matelots
el disait- ensuite le rosaire.

Les états-majors se complélaienl avec des maitre d’équi-
page, charpentier, calfal, tonnelier, canonnier ou armurier,
et autres spécialistes, classés comme officiers mariniers.
Cuisinier, boulanger, maitre d’hotel... pouvaient prétendre
au litre d’officier « non-marinier ». Ainsi une notable partie
de Téquipage se flattait du titre d’officier, comme -de nos
jours presque tous les hommes qui se disent cultivés sont
ingénieurs. N .

En ce qui concerne I'équipage, l'armateur porte tous ses
soins sur le capitaine, la téte du navire, I'homme de toutes
les responsabilités de I'expédition. Quand l'armateur n’a
point de fils ou de parents a qui confier la fortune des
associés et 'honneur de la Maison, son choix est le plus
souvent trés restreint et peut éfre pris en défaut sur des
informations trop bréves ou erronées. Mosneron estime
Jean de Cadillac, gentilhomme du Languedoc, comman-
dant le D’Hérouuville, « peu expérimenté », ni plus ni moins
que le capitaine du Prudenf. Deguer et Chaurand n’oni
pas qu’a se féliciter des capitaines de leur armement.

Il y a des exemples de capilaines, incapables, peu scru-
puleux de leurs devoirs et méme prévaricaleurs. On en
connait qui se sont laissés lenter par l'appat d’'un gain
rapide et ont été capables de détourner, a leur profit, les
bénéfices d'une expédition aux lles. Philippe Blanchard,
commandant du Sainf-Martin, achéte une. habitation a
Jaquemel, fle de Saint-Domingue, avec les deniers prove-
nant d'une cargaison appartenant & un négociant de Nantes
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(1762). Le capilaine Gouzille en fait aulant avec le montant
des 82 captifs de V'Aimable-Thérése (1763). Ce dernier
s’approprie méme le navire, tandis que Blanchard a eu la
délicatesse d’assurer le retour du Saini-Marlin. Un troi-
sieme, nommé Poirel, commandant la Belle-Nantaise, vend
a son profit les noirs et le batiment. Avec ce produit il se
divertit & Leogane et menace de tuer toutes les personnes
envoyées par l'armateur pour faire rendre des comptes au
voleur (1765). L’exemple est contagieux, car, 4 la méme
époque, on signale encore deux autres capitaines qui spé-
culent & Saint-Domingue au préjudice de leur armateur.

En 1789, c'est a Ballimore, dans la Nouvelle Angleterre,
qu'un capitaine fait argent, pour lui, de son navire chargé.

Encore des accidents de cette nature peuvent-ils arriver
du fait d’agents commercianx et de « commissionnaires »
aux colonies. Un négocianl du Cap, Claude Frémont,
chargé de liquider la cargaison noire de la Pucelle-d’ Or-
léans, garde pour sa part 67.000 livres avec lesquelles il
achéte une habitation (1754). Plumard-Derieux et Demar-
ville, les armateurs, ne parviennent pas a se faire rendre
Justice & Saint-Domingue et requiérent les juges-consuls de
Nantes d’intervenir prés du ministre afin que de tels abus,
« qui se multiplent aux colonies contre le commerce {ran-
cais », soient arrélés 1%, '

Assurément, i1 y a peu d’hommes ayant trompé la
confiance des armaleurs & un tel point ; cependant, le petit
nombre qui exisie est fort regrettable, car ces prévarica-
tions constituent pour le négociant des ports francais un
risque qui s'ajoute a tous les autres.

L’année ou elle vint au secours de I'Amérique, la France
procéda, a Brest, a 'armement de toute sa flotte. Pour
obvier a I'insuffisance des cadres de la marine royale, Sar-
tine fit appel aux officiers de la navigation marchande. Des
avantages appréciables étaient offerts a ceux qui accepte-

105. C 70, 664,
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raient d’entrer au service du roi. Les capitaines marchands
pouvaient ainsi mériler d'élre admis, a fitre définitif,
comme capitaine de bralot ou lieutenant de frégate, el
tous ceux qui aspiraient a devenir officier avaient la faculté
de s'embarquer comme volontaires 1%, Apres l'échec du
comte de Grasse aux Saintes (12 avril 1782), le comte d'Es-
taing fut chargé par le roi de faire un nouvel effort dans
ce sens pour le recrutement d’officiers auxiliaires. Nous
-ignorons quel fut le résultat de ces démarches, mais nous
restons sceptique sur « 'empressement » escompté par Sa
Majesté.

Il y eut de tout temps un esprit différent, pour ne pas
dire un sentiment opposé, enire les officiers de la guerre
el ceux du commerce. Chaque corps avait ses mériies
propres. Mais parce qu’ils servaient les spéculations du
trafic et parce qu'ils étaient peu combatifs, les officiers de
Ia navigation marchande ne jouissaient pas de la considé-
ration des officiers du roi. Le projet de Sartine fut assez
mal accueilli dans la Marine. De leur coté, les officiers
marchands avaient eu souvent a se plaindre des officiers
du roi qui conservaient vis-a-vis d'eux la fierté de leur
origine et une trop haute opinion de leurs mérites person-
nels. Des heurts se produisaient forcément entre ces deux
classes de marins. Durant la guerre de Succession d’Au-
triche, un incident grave se produisit. La cale — sanction
infamante, généralement réservée aux matelots insubor-
donnés, — fut infligée au capitaine d’'un navire marchand
de Bordeaux, pour ne s’étre point tenu suffisamment sous
I'escorie de M. de 'Estenduére. Une direction sévére était
indispensable dans les convois, et d’autant plus nécessaire
que les capitaines marchands se pliaient mal a la discipline
militaire. Le commandant de l'escorte avait toujours les
plus grandes difficultés pour maintenir la navigation en

196. Lettre du ministre Sartine 4 M. de la Villehelio, commissaire du port
et arsenaux de Nantes. § avril 178 (C 684).
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ordre serré et empécher les écarts de la {lotte convoyée.
La cale étail prévue conire les capitaines délinquanis et
« sans aucune considération de personne ». L'Estenducre
voulut faire un exemple. Non seulement Jean Bean, le
capitaine délinquant, subit « l'ignominie et le déshonneur »
de la cale, mais sur son batiment, le commandant de Ues-
corle fit hisser un pavillon qui marquait la honte d'un
manquement aux ordres. ‘

Ce fut, chez les armateurs et leurs subaliernes, un sou-
lévement d'indignation contre les commandants des vais-
seaux du roi. « La plupart de nos capitaines sont. nos
enfants, nos parents, nos proches — écrivaient au-Ministre
les représentants du commerce de Bordeaux — nous crai-
gnons pour eux le méme opprobre... Qu'il ne soit plus
permis aux officiers de Sa Majeslé de déshonorer, par une
injustice, et de leur propre autorité, un honnéte homme »
{Lettre du 4 janvier 1746). Le roi avail prescrit qu’avant
toute condamnation, l'officier coupable d'un manquement
devait avoir la faculté d’¢tre enlendu afin de pouvoir pré-
senler -des justifications ; procédure qui n’avail point été
respectée. Un autre Mémoire, émanant de Nantes, récta-
mait que le ministre ait 4 lenir compte, dans I'avenir, du
témoignage du Commerce pour étre informé de la manicre
dont les commandanis d’escorte s'acquitlaient de leur
mission : « Ils seraient ainsi plus atlentifs 4 se rendre uliles
au commerce el en auraient moins de mépris. Nos capi-
taines, la plupart enfants de famille, seraient 0iNs exXposes
a leurs hauteurs indiscrétes » (18 mars 1745).

Le commandant des Herbiers de I'Estendu¢re répondit
aux proiestations en faisant ressorlir « le malheur » des
officiers du roi chargés d'escorter des flottes dont la ma-
jeure partie des capilaines manwuvraient de facon a faire
croire que leur souci était de se faire prendre 17,

-

197. C 665, 68%.
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“Pour trouver des équipages qui acceptassent de risquer

leur vie contre les maladies, les périls de la mer, les
révoltes noires, les attaques des pirates ou des Anglais,
il fallait que le principal moteur de l'activité humaine, le
profit, fat mis en jeu. Le matelot n'est pas, & cet égard,
d'upe nature différente de l'armateur et du producteur
colonial.

La solde mensuelle des matelots, des novices et des
mousses est en rapport avec leur age et avec leurs apti-
tudes ; elle monte, pour les voyages d’Afrique, & prés du
double de la solde accordée pour les voyages en droiture
aux lles.

Quant aux avantages offerts aux officiers majors, au
commandant de I'expédition surtout, ils ressorlent a chaque
page des comptes fournis aux associés de I'armement.

Outre ses gages de 150 a 200 livres par mois, pour les
voyages d’Afrique, I'usage est élabli de donner au capi-
taine une commission, soit en argent des Iles — un pour-
centage, par exemple, de 5 % sur le montani de la vente
des captifs ou un fixe par téte vendue, — soil en nature —
“si larmement lui abandonne quelques négres dont il tire
parti de son mieux.

Sur le produit net des retours, il est alloué au capitaine
entre 4 et 7 9. D'autres profits entrent en ligne : le rem-
boursement de tous les frais de séjour aux Iles, une com-
mission — généralement 2 % — sur le recouvrement des
créances consenties aux acheteurs de noirs, auire commis-
sion de 5 9% sur la récupération de piastres... elc.

Les officiers subalternes ont un fixe sur le nombre des
esclaves vendus, ou bien le droit d’embarquer 4 Nantes une
pacotille afin de traiter, pour leur comple personnel un
négre ou une certaine quantité de sucre. '

Le taux des commissions est variable et différe suivant
la générosité de I'armateur, l'importance du navire, la
valeur du personnel.
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Ainsi de 'Alexandrine, qui a irailé 517 noirs, en 1785,
le capitaine Brisson louche 15 livres par téle sur les 358
vendus a Saint-Domingue (155 élaient décédés et 6 étaient
en port-permis) — le premier lieulenant et le chirurgien
ont 10 1. par téte, — le deuxiéme lieutenant 6 1., — le
second chirurgien 1,10 1. Ici, le capitaine, seulement du
fait de la vente des noirs et du produit de la cargaison de
retour, regut 12.572 1. En outre ses gages, pour dix-sept
mois et demi, avaient monté a environ 3.500 1.

Du Saint-Frangois, expédié par Deguer en 1771, le capi-
taine, a raison de 40 1. par téle d’esclave, se fait la jolie
somme de 16.960 1. -— Le capitaine en second a 10 1. par
téte, le premier heutenant 8 1., le deuxiéme lieutenant 3 1.,
le chirurgien 7 1. Au compte de I'armement : 28.752 1. de
commissions de ce fail, pour 424 captifs vendus. Le méme
armateur accorde aux officiers du Jean-Bapliste 19 négres
el 4 négrillons de port-permis 19,

Ces arrangements [aisaient, au dépari, l'objet d’'une
convention écrite et en régle, dont nous connaissons les
termes gréce a I'historien de la campagne de 1'Africain 1%.
Le commandant de ce dernier batiment, outre 5 % sur la
vente de la cargaison humaine, a la faculté de choisir un
négrillon de 10 a 12 ans pour son service personnel qu’il
pourra vendre a Saint-Domingue. Le deuxiéme capitaine
et le premier lieutenant toucheront I'un 14 1., Pautre 10 1.
par léte de noir el, «par forme de présent», un négre
en partage entre eux deux. Le second lieutenant, sans
doute irés jeune, devra se contenter d’embarquer pour son
compie de quoi traiter un negre.

Les commandants des expéditions en droilure aux Iles
regoivent a I'aller 2 p % de commission, sur les passages,
le fret, et la cargaison de 'armateur.

198. Deguer,
199, P. Rinchon.
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De sorte qu'un dosage de profits est ménagé sur toutes
les opérations entrant dans les fonctions du capitaine, afin
d’inciter celui-ci a y porter ses soins en servant ses intéréts
personnels autanl que ceux de l'armement. « On peut
affirmer qu’un officier négrier, bon marin et bon commer-
¢ant, s1l échappe aux naufrages, aux pirates, au scorbut
el a la fievre, et s'll n'est pas massacré par les capiifs,
devient riche aprés une vingtaine d’années et une dizaine
de voyages. » Telle est I'opinion du P. Rinchon, qui ajoute,
avec justesse : « Par contre, les bénéfices des actionnaires
d'un navire négrier sont fort aléatoires. »

Il fallait que le profit des expéditions négriéres fit con-
sidérable pour que celles-ci pussent subvenir aux charges
écrasantes qui les grevalent et au bénéfice attendu par les
actionnaires.

On ne peut parler de confort pour l'équipage et l'élat-
major sur les navires de traite africaine ; cependani, on
constate que ces batiments, généralement avec un gaillard
avant et un gaillard arriére — du moins a partir du milieu
du siécle — offraient plus de commeodités aux officiers
que les batiments des auires nations. La table de 'étal-
major présentait un bien-lre apprécié de ceux qui pou-
vaient y prendre place. Joseph Mosneron, dans ses souve-
nirs de voyages en Guinée, observe : « Noire ca_radéfe
national se plait dans I'aisance, mais ce luxe nuit a la pros-
périté du commerce qui se lrouve ainsi induit dans de
grandes dépenses pour les tables. Nos ponts sont couverts
de volailles et bestiaux. Tandis que les marins du Nord
se nourrissent de viandes salées. » Mosneron ne fait pas
allusion uniquement a la table du capitaine. ,

-La pacotille ou port-permis, dont il a été question ici
dans différentes circonstances, était composée d’articles.
destinés a é&tre vendus en détail et ne payant aucun frais
de transport. Sa pratique donna lieu a des abus. Les béné-
ficiaires de cette faveur sont d'ailleurs d’autant plus tentés
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d’en abuser qu’ils approchent de plus prés l'armateur et
sont, le plus souvent, ses employés, ses associés ou ses
obligés, jusqu'a ce qu'enfin elle fat I'objet d’'une interdic-
lion. La concession de pacotille & titre gracieux supprimée,
ce genre de trafic persista par I'entremise des officiers du
bord qui, pour leur compte personnel ou pour le compte de
parents, faisaient des chargements clandestins et ainsi une
concurrence déloyale au commerce des armateurs. Non
seulement, la pacotille détournait le consignalaire de sa
véritable mission mais les marchandises provenant de ce
fait prenaient la place exclusive du [ret payani. « Kaire
1z pacotille, en termes de marine, consistait a embarquer
clandestinement des marchandises, sans la permission et
aa détriment de I'armement. »

L'Ordonnance de la Marine de 1681, traitant de l'enga-
gement des hommes de mer, porte que les matelots pe
pourront charger aucune marchandise pour leur compte
personnel sans en payer le fret, & moins qu’il n'en soit fail
mention dans leur engagement. Ce qui prouve qu'en ce
temps, les officiers du bord n'élaient pas les seuls a pra-
tiquer la pacolille. Le roi, en outre, dut intervenir le
9 juin 1710, pour faire défense a tous les membres des
équipages, et encore aux directeurs et employeés de la
Compagnie Royale de Saimt-Domingue, d’embarquer des
marchandises qui ne seraient pas pour le compte de ladite
Compagnie, et sans s’astreindre a payer le fret. Cet arrél
semble avoir éi¢ inspiré par un procés retentissant ala
Rochelle. Des négociants de cette ville prétendaient ne
pouvoir obtenir les comples de marchandises qu’ils avaient
confiées aux officiers mariniers de 1'Allas.

Sur cette question, les différends ne manquéreni point
entre les armateurs el le personnel naviganl. Joachim
Descaseaux, en armani 1’Hermione pour un voyage «auXx
découvertes », & titre de gratification, et « pour les engager
a s'acquitler de leur devoir avec plus de zéle », avait permis
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aux officiers du vaisseau de charger pour leur comple « une
certaine pacotille ». Au retour de I'Hermione, en seplembre
1713, on découvrit que les bénéficiaires de la faveur de
Parmateur avaient donné a celle-ci une telle extension qu’ils
avaient réalisé plus d'un miilion avec les 400.000 livres de
marchandises emportées en leur nom. Joachim Desca-
seaux se facha, adressa une requéte au roi qui déclara en
son Conseil que tout ce qui avait été embarqué par I'élal-
major et I'équipage serait réputé faire partie du fonds de
Parmement (26 mars 1714). S'il n’était réagi conire de si
facheuses coutumes, leur conséquence pourrait étre la ruine
des négociants. L’année de cette décision du Conseil, un
autre armateur de Nantes, bien connu aussi, Mathurin
Joubert, avait constitu¢ de ses propres deniers la cargai-
son de traite de I'Espérance et, « afin qu’il ne fit point de
commerce pour son comple », avait porté les gages du
capitaine Kerliviou de 100 1. par mois & 150 1. Malgré
l'accord intervenu, Kerliviou trouva le moyen, pour son
comple personnel, de négocier 26 mnoirs que Joubert
estima a 11.300 1. La procédure de cette affaire durait
encore dix ans plus tard. Elle se compliquait de la mort
du capitaine, survenue avan{ son retour a Paimbeeuf el
des prétentions de I'armateur qui réclamait, a I'exemple
de Descaseaux, que les négres de pacotille participeraient
aux pertes et profits de 'armement 200, -

A T'encontre de toutes prescriptions de défense, la fraude
des officiers du bord, surtout a lintroduction des noirs
aux Iles, persista. Cest jusqu'a 20 et 25 captifs en sur-
nombre qu'on reléve de ce fail sur certains navires et qui
sont introduits a l'insu de certains armateurs 21, Cepen-
danl, il ne faut pas trop s'étonner de cel état de choses, .
lorsqu'on trouve d’auires armateurs qui, pour s'éviter de
payer leurs officiers un prix convenable, persistenl eux

200. Pacotilles : C 672, 740,
201, Etat des navires expédiés de Nantes pour Guinée de 1763 3 1767 (C 740).
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aussi dans de déplorables errements. « Je vous donne, &
I'aller, le fret gratis des marchandises que vous aurez char-
gées pour votre comple — écrivail G. Richard au comman-
dant du Georges — el au retour celui d’'un fonneau de deux
milliers de sucre » 2®, ,

On ne meilra pas en doute le préjudice que causail &
I'armemeni la contrebande du personnel navigant, sous le
contrdle d’officiers majors qui, & vrai dire, élaient les
maitres a bord. A l'appui de notre asserlion, nous ciierons
encore l'exemple de la déloyauté d’Aymé Dumontetl au-
quel, en octobre 1760, la Compagnié¢ des Indes donna le
commandement du Vilvaull, de 450 t., armé & Bordeaux
el destiné & I'Ile de France pour y porter des munitions de
guerre et diverses marchandises. Durnontet, dénué de tout
scrupule, ne devait pas étre a son coup d’'essai, car il se
montra peu embarrassé du choix des moyens pour se cornis-
tituer une véritable cargaison. Non conlent d'aménager, &
bord, des écoutilles secréles, de dissimuler des marchan-
dises dans les soules & poudre et a biscuits, dans le magasin
4 vivres du capitaine... elc., il fail jeler une partie de la
provision d’eau polable (48 barriques) pour y substituer de
I'eau-de-vie. Et comme ses marchandises élaient encom-
brantes puisqu’elles occupaient un tiers de la cargaison.
normale de I'armemeni, Dumontet laissa tout bonnement
a terre 17.000 biscuils, 220 caisses de soufre, loute la
poudre de guerre qu'il avait mission de porler a I'Tle de
France, sans parler de la poudre pour Vartillerie du bord.
Tout I'équipage devait étre soudoyé.

Dumontei attendait pour son compte des marchandises
de Hollande et laissa passer ainsi les venis favorables. Ce
fut sa perte. Deux délégués commis par la Compagnie des
Indes voulurent se rendre compte du retard inexplicable
du Vilvault et arrivérent & Bordeaux. Dumontel avait sa.
police, il leva I'ancre et fila a I'improviste.

202. Famille Richard.
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Le Vilvaul{ était déja en vue du large, 4 hauteur de Pauil-
lac, lorsqu’il fut rejoint par les commissaires qui mirent
les objets de la pacolille sous scellés. Dumontet ne se iinl
pas pour pris. Sous les yeux des commissaires, il débarqua
ses marchandises el, une fois a terre, parvint 4 soustraire
sa personne el ses biens aux représentants de la Compa-
gnie 23,

203. C 672.

16
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PROFITS DE L’ARMEMENT

Familles d’armateurs.

Les profits entre la Métropole et les Iles sont restés trés variables,
la traite noire offrant les gains les plus constants et les plus
avantageux. — Maigré la prudence reconnue des Nantais, le com-
merce essuya des revers. — La plupart des armateurs sont partis
d’'une modeste origine et venus de diverses provinces du royaume,
— Les fortunes acquises et I'usage fait de celles-ci. — Puissance
du commerce de la Fosse. Les négociants maritimes au ‘Gonsulat
et a la Communauté de ville, -~ Recherche de privileges et de
terres. — La ville de Nantes principalement bénéficia du grand
mouvement colonial de 'armement au XVIIIe siécle.

Aprés avoir constaté les efforts faits durant tout le
xvir® siécle pour exploiler les richesses des lles d’Amé- .
rique, il convient de nous demander quel fut le profit de
larmement et des familles qui ont été le soutien du com-
merce maritime de Nantes.

A vrai dire, bien que nous ayons pénétré assez profon-
dément dans les opérations du trafic avec les Iles, nous ne
saurions répondre exactement a cette question, faute de
documentation assez complete. D’ailleurs, d'une période
de quelques années a une autre, les résultais ont varié ires
sensiblement sous I'influence de la concurrence étrangére,
de la surproduction, de I'ouverture ou de la fermeture des
roules maritimes.
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Afin de chiffrer les pertes et les bénéfices, il faudrait
connaitre pour une expédition, pour plusieurs expédi-
tions, — en méme lemps que les irais de mise dehors et de
désarmement, — la liquidation des cargaisons, tant d’aller
"que de retour. Comme il a déja été expliqué, le réglement
de vente des cargaisons s'échelonnait sur plusieurs années.

Nous ne pouvons, a I'heure actuelle, que nous en tenir
4 des déductions, a des conjeclures.

Des documents que conserve la Chambre de commerce,
il ne ressort, pour éclairer ce point intéressant, aucun trait
de lumiére, pas la moindre précision pour fonder une opi-
nion d’ensemble. Les archives qui constituent ce fonds
important ne donnent que I'écho de déceplions et de plaintes
individuelles ou collectives, En prétant l'oreille a ces voix
d’outre-tombe on croirait qu'il n’y eat, dans le trafic mari-
lime, que pertes, désasires, et que bien rares furent les
trafiquants qui purent s'en tirer avantageusement. Cepen-
dani, en y prétant beaucoup d’atiention, on saisit des révé-
lations contraires fort instructives.

Incontestablement, la période la plus intéressante pour
le commerce frangais a été celle qui s’est écoulée entre
le traité d’Utrecht (1713) et la guerre de Succession d’Au-
triche (1741). Les lles éfaient en plein développement ; les
envois de France se négociaient avec autant de facilité
qu’étaient recherchées, sur les marchés de la métropole,
les denrées coloniales ; la concurrence étrangere ne se pra-
tiquait encore qu'avec dissimulation et retenue. Nanles
avail la premiére place dans le trafic négrier et les
échanges avec les Iles ; Bordeaux, Le Havre, La Rochelle,
Marseille ne se placérent en compétition réelle avec le port
de la Loire que dans la suite. Sur les quais de ce beau
fleuve s’entassaient avec abondance les sucres, les indigos,
les cafés, les cotans, les bois, les morfils... Les négocianis
de I'Europe et de I'intérieur du royaume venaient s’y appro-
visionner des marchandises de I’Amérique et de 1'Orient ;
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car, méme apres 1733, dale du transfert du marché des
Indes & Lorient, une grande partie des ventes se fit encore
a Nanles.

Dans la seconde moili¢ du siécle, il fallut saisir la fortune
entre deux guerres, réparer rapidement les ruines causées
par celles-ci dans l'armement, de crainle de se laisser
devancer par les autres ports du royaume, et se lancer
a toutes voiles sur les mers pour essayer de supplanter des
lrafiquants accourus, en I'absence des Frangais, des rives
de la Nouvelle Angleterre et des iles anglaises voisines.
D'un coté de I'Atlantique comme de l'aulre, les marchés
se trouvaient engorgés, le fret élail avili, L’importation
des Iles s’accrut du fait de l'augmentation des trafiquants
maritimes, mais les profits diminuérent rapidement.

Méme au cours de la longue époque de paix el de pros-
périté que nous appelons la premiére époque, 3l y eut une
période de grave dépression. Vigneu, secrétaire du Comn-
merce 4 Nantes, répondait, le 30 janvier 1732, aux membres
du Consell royal de Commerce, qui s'inquiéiaient de la
situation du port de la Loire : « Tout brillant qu'il parait,
ce commerce (d'Amérique) a néanmoins ruiné ceux qui l'onl
entrepris depuis quelques années. » Le beeuf salé d’Irlande,
acheté 4 Nantes pour les colonies, donne a la vente 50 %,
de profit, mais celui-ci se trouve absorbé par le cotl trop
élevé des retours et leur mévenle en Europe (de 1.000 1. t.
de beeuf, on ne retire que 984 1. t. en sucres). Les achatls
aux manufactures du royaume ne sont pas meilleurs (du
troc de 1.000 1. de toiles de Laval, il ne revient que 746 1.
en sucres). « Peu de marchandises francaises se vendent a
50 % de bénéfice el peu d'occasions s'offrent & vendre le
sucre au prix cofilant des Iles ». Vigneu conclut que,
compte tenu des frais d’armement et de désarmement, « il
y a plus de 50 % & perdre dans le commerce d’Amérique ».

Certaines toiles se négociaient 4 la Martinique a 100 %
de bénéfice et cependant celui-ci se trouve complete-.
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ment absorbé & Nantes, toujours par la différence des cours
entre les pays d’achal et de vente 2.

Des faillites et banqueroutes s’ensuivirent, les expédi-
tions diminuérent de moitié et la Martinique fut presque
abandonnge.

De 1732 a 1735, on assista aux faillites du s* Blain des
Cormiers, propriétaire du Maurepas, qui eut les scellés sur
sa demeure et ses meubles vendus, — d’Etienne Marco-
relles, qui dut sacrifier ses trois navires (son passif était de
588.903 1. contre 330.870 1. d’effets), — du s* Duchemin-
Barberie, dont les meubles et deux navires furent mis a
I'encan, — de Beaulieu-Beloteau, propriétaire a Saint-Sé-
bastien et & Nantes, Adrien Van Voorn, Souhygaray, Mi-
chel Le Lasseur, Augustin Boudro, Joseph Toché, Eturmy,
Francois Vallery, Jean Cazin, la veuve Bourdon, Pierre
Brec... lous négociants de la Fosse ou de la Chézine.
- Encore faut-il ajouter a cette liste deux commergants du
quartier Richebourg : Berthault l'ainé et Gabriel Martin
qul sans aucun doute, élaient des raffineurs 2%,

A une date antérieure (1716), nous avons noté la fallhte
de Jean-Baptiste Le Masne, originaire d’Orléans, mar--
chand bourgeois & la Fosse. '

Le roi voulul connaitre les raisons qui avaient pu pro-
voquer de telles défaillances commerciales. Sur son ordre,
les juges et consuls condensérent en un Mémoire les causes
auxquelles ils attribuaient les faillites survenues a Nantes
de 1713 A 1733.

Parmi ces causes, il faut placer tout d’abord larrét du
30 septembre 1713 qui diminua de 30 % la valeur numéraire
des espéces d’or et d’argent -— sa répercussion sur le mar-
ché intérieur et extérieur fut considérable, cela se congoit,
— ensuite le discrédit, en 1720, du billet de banque qui
causa la perte de bien des fortunes en enrichissant les
créditeurs au profit des débiteurs.

204. C 699-700.
205. C. 845.
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Dans un autre ordre d'idées, la concurrence éirangére
aux Iles avait porté un coup non moins fatal aux Nantais
dont le négoce s’exercait pour ainsi dire sur le seul terrain
des colonies. Des circonstances facheuses auraient pu &tre
évitées avec un peu plus de bienveillant intérét de la part
des pouvoirs publics. C’est en 1727 que tous les cacaoyers
périrent & la Martinique ol les Nantais possédaient la ma-
jorité du commerce. La culture du café vint s'établir sur
la ruine des plantations de cacaoyers et cette plante réussit
si promptement qu'en 1732, on escomptait dans I'ile une
récolte de 20.000 quintaux. Colons et trafiquanis s’en
réjoulssalent ; il manquait toutefois 'ouverture du marché
francais & cetle facile et riche production. L’entrepoi dans
le royaume n’en fut autorisé qu’au milieu de celle derniére
année. Mais, entre temps, les colons avaient trouvé eux-
mémes un débouché en livrant les cafés, et par exlension
leurs plus beaux sucres, aux Anglais et Hollandais des
iles voisines. En retour, les habilanits rapportaient des
vivres et des marchandises manufaclurées d’origine an-
glaise et hollandaise 20,

Poussés & des expédients pour maintenir leur commerce,
des négociants ont emprunté a la grosse aventure de la
mer des sommes considérables sous le spécieux prétexie
de faire de nouveaux armements. En réalité, ils employaient
ces ressources a payer des dettes. Ces emprunts réitérés,
en ruinant leur crédit, les conduisirent a la faillite 207.

Au cours de la seconde époque, en pleine guerre de Sept
Ans, alors que normalement, par suite de la rareté des
transports, les denrées coloniales auraient d4 étre trés
recherchées, du moins pour la consommation du royaume,
en seplembre 1759, une barrique de sucre de dix quintaux,
achetée aux Iles 10 livres le quintal, vaut 4 Nantes, tous
frais distraits, 128 1. 13 s. En 1762, mille livres pesant de

206. C. 645.
207. G, 645,
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sucre terré, valani au départ de Saint-Domingue 300 1.,
sont estimées a Nantes 800 1. de France ; mais le fret, la
prime d’entrée et les autres frais déduits, il reste au trafi-
quant 325 1. net. « Ainsi le capital de Saini-Domingue ne
rapporte que 8 1/3 pour cent » 28 )

Plus tard, au temps de la correspondance Deguer et
Chaurand, il n’est question, en ce qui concerne les échanges
entre la France et les Iles, que de déceptions : « Les retours
restent invendus... les sucres sont au plus bas... bien des
denrées ne paient pas les frais... nous sommes consternés
des pertes... on risque 60 % de perte sur les sucres... etc. »
Tel est le sentiment général de la correspondance au len-
demain des guerres de Sept Ans et d’Amérique. L'exten-
sion laissée & la compétition étrangére a fait son ceuvre,
les marchés d'Europe sont largement pourvus de produc-
tions coloniales et celles-ci ne s’écoulent qu'avec modéra-
iion sur le marché intérieur.

Cependant, dans cette atmosphére déprimante des ports,
les expéditions au long cours conlinuent. Parfois se pro-
duisent des notes plus encourageantes qui laissent espérer
une reprise — au moins passagére — des sucres, des cotons
ou des cafés.

Peut-étre ne nous sommes-nous pas suffisamment éten-
du sur les assurances qui, en temps de paix, pouvaient
se calculer 4 8 ou 4 % de la valeur du navire et de la
cargaison, mais qui, durant cerlaines hostilités, montérent
a 50 et 60 %. Quant aux droits fiscaux, ils ne firent que
croitre progressivement durant tout le siécle, tant aux
colonies qu’a 'entrée du royaume.

Sauf des périodes exceptionnelles auxquelles nous
avons déja fait allusion au cours de cetie étude, on peut
dire qu’en fous temps, malgré de nombreux obstacles semés
sur sa route, la traite noire a conservé une grande attrac-

208. C ‘3. Rappelons gue, normalement, !z valeur monétaire des Fles
d’Amérique s’échiangeait 3 33 1/2 % au-dessous de la monnaje de France.
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tion. ‘Sans apporler d'ailleurs aucune preuve, certains
auteurs, se répétlant, ont eslimé le bénéfice net des négriers
a 50 % ; d’autres ont pris a la letlre les circulaires des ira-
fiquants-armateurs qui, pour recruter des associés, an-
noncent 100 9, de profils. Ici également les profits ont
énormément varié et ils restaient en dépendance des pro-
ductions chargées au retour des lles.

« La traite des noirs, observe Vigneu en 1739, indemnise
les commercants des perles qu’ils subissent dans le trafic
en droiture des colonies. » Celte opinion peut éire érigée en
thése générale pour les années déficientes du commerce
entre les colonies et la meétropole.

La différence entre le prix d’achat des esclaves sur la
cote d’Afrique et leur vente aux Iles justifie les plus belles
perspectives. En 1775, la cargaison noire du Trois-Maries
est vendue 880.000 1., tandis que la mise dehors du navire
a couté 203.000 1. argent de France el, cependant, I'arma-
teur se plamnt que V'expédition suivante de ce navire a cofté
presque autant qu'il a rapporté 4 son premier voyage.
L’Eoliane vend pour 530.000 1. de captifs, et cependant son
voyage sera en perle. L'Africain, pour sa campagne né-
griere, rapporle 187.554 1.; mais il faut déduire de ce
chiffre les assurances, salaires, frais el droits de toules
sorles (1768).

Deguer apprend qu'a Nanles on trouve assez aisément
des contrals & la grosse pour la Guinée, parce qu'ils offrent
aux souscripteurs des espérances sérieuses de 28 a 30 %
(s’e-ptenib're 1764). La méme année, parlant de la Jeune-
Reine, un petit négrier en armement pour I'Afrique, el
s'adressant & un correspondant d'Orléans qui semble dési-
rer y prendre intérét, il espére décider ce1u1 -Ci en escomp-
tant un bénéfice de b0 9.

Nous devons au P. Rinchlon les précisions sur les der-
niéres expéditions négritres des Chaurand. De septembre
1782 & avril 1787, ces armateurs ont armé onze négriers.
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Les frais de ces onze voyages se sont montés a 2.943.000 1.,
tandis que les renirées — jusqu’en 1792 du moins — ont
été de 3.041.000 1.299, Vraisemblablement, bien des débiteurs
ne s'étaient pas encore acquittés en 1792. Cependant, il faut
constater que cing ans apres le départ de la derniére expé-
dition, les armateurs étaient seulement rentrés dans les
fonds enghgé's‘. Il n’y a donc pas lieu d’étre surpris de les
entendre dire : « Nos négriers n'ont pas fait de brillantes
affaires... Nous ne faisons que nous tirer sur la Brune qui
devait nous donner des bénéfices immenses... Sur la Rose,
nous nous attendons 4 une perte de 50 9,.» Aprés une
vente au Cap de 340.000 1., ce dernier navire s’était échoué
en Loire.

Quoi qu'il en soit, le commerce des esclaves esi reconnu
comme le plus avantageux. Lorsque les affaires sont mau-
vaises, en désespoir de cause, les armateurs se « jettent »
dans les expéditions négriéres comme sur la derniére
planche de salut. Ils considérent alors que les voyages
d’Afrique sont les seuls a pouvoir rapporter.

Ce n'est pas 4 dire que les opérations elles-mémes de la
vente sur d'auires articles n’offrent pas, & certaines
périodes, de copieux intéréts. Nous avons des exemples
de cargaisons de I'rance (matériaux de construction, feuil-
lards, baeuf d’Irlande, toiles...) vendues a 100 % aux Iles.
La morue était aussi d’'un joli profit. Dans une requéte
de 1743, un gentilhomme du Canada, Pierre Daillebout de
Saint-Villemée, fait valoir devant I’Amiral de France que
la morue de Louisbourg, achetée 12 1. le quintal, est vendue
100 1. & la Martinique. Par ailleurs, la spéculation de sa
cargaison de retour lui aurait procuré-100 % de bénéfice 210,

209. Correspondance privée.

210. C 688. Le Georges, a G. Richard emporte, en 1774, une cargaison de
clous, carreaux, briques, ardoises, feuillards, beeuf d'Irlande... d’une valeur
de 8.768 1., qui est vendue a Saint-Domingue, 7.519 1, Chaurand de Lepinay,
en 1777, vend aux colonies pour 1550 1., des pidces de mouchodirs gui Iuni ont
couté en France 687 1. A l'encontre, on peut citer une cargaison.de toiles a
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Les trafiquants marilimes lrouvérent de gros avantages
a produire eux-mémes les sucres et cafés, c’est pourquoi un
si grand nomhre acquirent des habilations & Saint-Do-
mingue.

Des armateurs plus navigateurs que trafiquants se con-
tentent d’exploiter le fret qui leur procure des avantages
plus modestes, mais plus réguliers. La meilleure chance
pour ceux-ct est de consentir des afirétements au roi en
période d’hostilités ouvertes.

Plus communément, les armateurs font fleche de lous
les moyens de gain : cargaison a leurs risques, fret pour
consignataires, passagers, change sur les piastres espa-
gnoles recueillies a Saint-Domingue.

L’Alexandre, aux Chaurand, est rentré de Port-au-
Prince a4 Mindin le 7 mai 1787 et le capitaine présente au
crédit de son compte : 73.646 1. pour le {ret de divers con-
signataires, 36.756 1. pour la vente de 26 barriques de café,
3.846 1. pour passagers. Au total : 120.726 1. d’actif. —
Par contre, 45.733 1. de frais, de commissions, de désar-
mement, ajoutés a la mise dehors, balancent le compte.
Il est vrai que la cargaison de retour en café ne figure
qu'en partie au comple et n'était pas soldée. — ILe 17 no-
vembre, I'Alexandre repart pour la méme destination a
Saint-Domingue avec une mise dehors de 68.481 1. Sa car-
gaison, de 32.316 1, est vendue a la colonie 63.829 1.
On y vou figurer 14.000 1. de fret et 17.500 1. pour des
passagers, & l'aller et au retour. L.a cargaison de France
est remployée en sucres, café et piastres dont nous ne
connaissons pas le produit net.

Nous possédons un grand nombre de renseignements
fragmenlaires sur les opérations des expéditions ; il nous
manque la liquidation des ventes et enfin le solde de ces
expéditions.
robes, de pierres, carreaux, briques... vendue avec seulement 30 % de bénéfice

en 1767 (Rinchon). Les rendements de France & I'Amérique sont trés variables
au cours du siécle.
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« La hardiesse et 1'ambition sont nécessaires dans le
commerce, mais il faut les bien conduire » 21, Ce sont ces
qualités qui ont porté les armateurs de Saint-Malo' aux
vasles projets de navigation dans les mers du Sud et sur
les coles de '’Amérique espagnole, ainsi que les habitants
de Nantes aux entreprises de la cote de Guinée.

La prudence n’est pas moins indispensable pour réussir
sans comprometire I'avenir et sa réputation. Les trafiquants
nantais se sont fait remarquer par cette vertu qui enseigne
les moyens de parvenir a ses fins en évitant les trop gros
risques. On ne peut non plus leur reprocher de s’étre fait
remarquer par des dépenses déraisonnables et une affec-
lation déplacée de luxe. Ils onl pluiol vécu avec épargne
el simplicité.

Certainement, (rés rares furent les ports francais qui
eurent, au cours d'un siécle de grande activité commer-
ciale, & déplorer si peu d’échecs, malgré lant de guerres el
aussi des vicissitudes de forlune aux colonies, La ruine des
cacaoyers a la Marlinique entraina de grosses pertes pour
les Nantais, les planteurs étant leurs débiteurs de « sommes
considérables. »

Cependant, en 1742, le nombre des commercants faillis
a Nantes nécessita un arrét du roi qui interdit a4 ceux-ci
I'enirée de la Bourse aux heures ou les négocianis de la
ville s’assemblaient pour lraiter de leurs affaires. On men-
tionne, entre autres, a cetite époque, les banqueroutes du
sieur Trois-Henrys, propriétaire de la Fidélité, et d’André
Cropp, qui avait fondé une maison a Saint-Domingue 212.

On conserve encore le souvenir des revers du sieur Tes-
sier, victime de cruels caprices du sort. Aprés avoir acquis
par son {ravail une fortune assez importante, Tessier,
appelé parfois Tessier de Chézine, a vu celle-ci s’anéantir
d'un coup, durant la guerre d’Indépendance américaine,

211. Mémoire de 1732. C 645.
2. F 1201, C 646.
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en y perdant huit navires richement chargés et un corsaire,
le Marquis-d’Aubeterre, frégate neuve, armée de 22 canons,
capturée a la premiére sortie. Tessier eut le courage el la
dignité de refuser l'aide généreuse de ses amis qui,
par solidarité dans l'armement, lui offraient leur assis-
tance. Grace aux retours des fonds qu'il avait aux Iles,
I'infortuné trafiquant parvint a désintéresser tous ses
créanciers et a se libérer de ses engagements, Tessier pou-
vait espérer se relever, lui et sa nombreuse famille; lors-
quun nouveau malheur vint le frapper avec la ruine d'un
navire suédois qu’ll avait affrété, comme correspondant de
Vanseghen, Devriés et Cie d'Ostende, pour faire le voyage
des Iles 213,

L’étude du commerce des sucres et de I'industrie sucriére
a4 Nantes reste a faire, du moins & publier, car nous con-
naissons un érudit de I'lle Feydeau qui en posséde toute
la documentation. Les armateurs vendaient dans la place
cette denrée coloniale, soit en la négociant directement
pour les besoins du royaume, soit en l'entreposant pour
Pexportation & I'étranger. Il ne semble pas qu'ils aient pris
part & ses traitements industriels. Bien leur en prit, d’'ail-
leurs ; car, a I'encontre de 'opinion commune aujourd’hui
— fondée sans doute sur la prospérité de quelques raffine-
ries postérieures & cetle époque -— le raffinage, au cours
du xvime® siécle, a été plulét une source de mécomptes que
de richesses. Hors de conteste, Nantes s’est enrichi avec
les sucres, mais surtoul, croyons-nous, au moyen de la
réexportation en Angleterre, Hollande et auires pays du
Nord, plutét que sur le marché intérieur approvisionné
réguliérement par une dizaine de ports francais.

C’est par leur effort personnel que la majorité des négo-
ciants maritimes sont parvenus aux moyens d’armer pour
I'’Amérique et a la fortune. Presque tous sont partis d'une

213. C 672,




AVEC LES TLES DAMERIQUE 953

modeste origine et beaucoup auraient pu évoquer des
débuts aussi simples que ceux de Mosneron-Dupin, qui
rapporte que son aieul palernel fut un capitaine de barque.
« Ses {ils furent marins, Il ne leur donna d’autre éduca-
lion que celle relative a cet élat. Mon pere — dit Mosneron
— pouvail & peine se tenir sur ses jambes qu’il s’embarqua
sur une chaloupe de péche, continuant ce pénible métier
jusqu’a I'age de neuf ans, Mon ayeul le prit alors avec lui
pour le cabotage des cotes, navigation dure et périlleuse
qu’il continua jusqu'a sa qualorziéme année.» Rien ne
forme plus un marin, ne 'endurcit davantage a la fatigue
que de braver les éléments et les tempétes de Bayonne a
Dunkerque. Les cotes couvertes d’écueils exigent une trés
grande expérience el la connaissance approfondie des
ports ol souvent le gros temps oblige les navigateurs a se
réfugier. .

_Les gains du petit cabolage étaient peu encourageants.
«'Mon pére, — continue Mosneron, — cherchant un moyen
plus sir d’acquérir des ressources, s'établit & Nantes ou il
fut de suite employé pour les voyages des colonies. Son
aclivité, sa probité, ses connaissances pratiques le firent
distinguer. Il franchit en peu de temps les postes subal-
lernes et parvint 4 22 ans au grade de capitaine marchand ».
Marié¢ 4-34 ans, le capitaine au long cours de la ligne de
la Maritinique quitta la mer, l'année suivante, pour se
donner aux armements. A celle époque, sa fortune était
restreinte puisque, personnellement, il ne disposait que
de 18.000 L. et sa femme ne lui avait apporté que 10.000 1.
en dot. Des capitalistes lui firent des avances el s'intéres-
sérent & ses entreprises. Il élait ordinairement fondé pour
les 2/3 ou les 3/4 dans la propriété des navires qu'il expé-
diait. Lorsqu'il décéda en 1773, 37 ans aprés étre entré
dans I'armement, sa fortune s’élevait a plus de 800.000 1.

« Mon ayeul maternel qui se nommait Pitault — poursuit
encore Mosneron —— ¢tail d’Hennebont. A peine sorti de
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I'enfance, il s’embarqua, comme volontaire, sur un vaisseau
de ligne, et devinl chirurgien adjoint. Son pere, qui faisait
par mer le commerce des grains de Basse-Bretagne, envoya
ses deux fils & Saint-Pierre de la Martinique avec quelques
avances pour fravailler. Les deux jeunes gens s’y fixérent
en créant chacun des maisons de commerce considérables.
L'un el I'aulre épouserent des filles d’habitants. » Les pro-
génitures nombreuses étaient de régle. Avec chacun douze
enfants, les Pitault essaimérent 4 la Martinique, tandis qu’a
Nantes le premier armateur \/Iosneron—Dupm comptail
cing gar¢ons et huit filles.

Lorsque, jusqu'ici, il a été question de traﬁquantb
nanfais, nous avons entendu opposer ce terme A celui de
irafiquanis inserits dans d’aulres porls frangais ou de
nationalité étrangere, sans nous soucier de l'ancienneté
de leur résidence a Nantes. Il est nécessaire cependant
d’'observer que, dans le milieu de I'armement de Nantes,
les familles d’ancienne exlraction nantaise sont en grande
minorité,

La plupart des trafiquants maritimes du port de la
Loire y sont arrivés de diverses provinces francaises, au
cours des xvir® et xvir siécles, et ont fait souche a Nantes
aprés s'y élre mariés. Si les Deguer, Bouteiller, Jouberl
du Collet, Piou, Berthault, Libault, Michel de Grilleau,
Bouchaud de la Foresterie, Paimparay, Arnous, Richard,
Rozée, Cadou, Tessier, Chaucéaulme, sont indiscutable-
ment de Nantes ou du pays nantais ; les aulres trafiquants
ont élé attirés a4 Nantes d'autres points de la Bretagne et
de bien au dela des limites de la Province. Les de Seigne
sont d'origine helvétienne ; les Montaudouin et Grou
sont venus de Paris ; les Trois-Henrys sont de Bordeaux,
les Vallery du Rouergue, les Cropp du Lyonnais, les
Perissel de I'Auvergne, les Le Lasseur et Ozenne de
Normandie, les Delaire et Mosneron de la Vendée. le
Mans a donné naissance aux Plumard de Rieux, Chateaun-
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du-Loir aux Bourgault-Ducoudray, Thouars aux de la
Ville, La Fléche aux Chancerel, Rennes aux Ballan, Dinan
aux Portier de Lantimo et aux Menard, Saint-Brieuc aux-
Espivent de la Villeboisnet ; Corlay, petite localité seigneu-
riale du diocése de Saint-Brieue, aux Danyel de Kervegan.
Ce sont la des familles terriennes dont l'implantation a
Nantes s'explique malaisément, tandis que d'autres arri-
vées semblent plus naturelles,

Nanies est en commerce suivi avec les provinces que
dessert la Loire. Certains bourgeois-négocianls de 1'Or-
léanais irouvérent sans doute bon d'aller eux-mémes
quérir en Amérique les sucres qui étaient raffinés a
Orléans. Les de Luynes, Le Masne, Berthrand, Foucault,
Thiercelin, Jogues, n'eurent qu’a descendre le fleuve en
coche d’eau pour prendre un intérét effectif dans I'arme-
ment. L'Anjou est encore plus proche que 1'Orléanais et
a, de toul temps, mélé sa vie a celle du comté nantais. Nous
en voyons venir, a Nantes, les Drouin, Budan, Beloteau
de Beaulieu, Le Jeune, Peltier-Dudoyer,

Les relalions par mer, assez fréquentes avec Bayonne
et le pays basque, entrainérent les Descazeaux, Souhiga-
ray, Darquistade, Berroueite, Larralde el Darréche. De
la Provence méme, sont originaires les Lieutaud de Trois-
ville, Marcorelles et Chaurand. Saini-Domingue apporia
son contingent a I'armement de Nantes, avec les Guillon
et les Gruel,

Les regisires paroissiaux conserveni trace de I'établis-
sement a Nantes des simples marchands ou artisans, petits
négocianis, ou notables bourgeois, que nous venons de
citer et qui, par la suite, devaient laisser leur nom a l'ar-
mement des long-courriers d’Amérique 2.

214. Grace a l'obligeance de notre ami, M. Paul de Freglon, qui a eu le
courageux meérite pour l'histoire des familles d’étudier les registres parois-
siaux de Nantes, nous avons pu fournir ici des renseignements trés utiles sur

Porigine, les alliances et 1a filiation des armateurs. Qu’il recoive 1’expression
de toute notre reconnaissance.
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Depuis les prohibitions du protectionnisme, les (rafi-
quants de nationalité élrangére avaient été écartés de l'ar-
mement francais. Les « habitués & Nantes » qui voulurent
se maintenir durent solliciter leur naturalisation.

De fait — a part les Irlandais passés en France & la suite
de Jacques IT — on ne trouve dans le trafic maritime que
les Hollandais d'origine : Vanasse, Van Hamel et son
consort Van Herzeel, Van Voorn, Van Schoonhoven, et
les Flamands d’Havelooze, Deurbroucq et de Wisch.

Les émigrants irlandais avaient débarqué, disait-on, sur
nos cotes avec beaucoup plus d’esprit el de science des
affaires que de ressources pécuniaires. En Irlande, comme
d’ailleurs en Angleterre, le commerce ne dérogeait pas a la
noblesse ; c'est ainsi qu'en soutenant leurs prétentions,
ils purent, 4 Saint-Malo et 4 Nanies, s’adonner au tralic.
Ils se montrerent, en tous cas, trés habiles et réussirent,
souvent en moins d’une généralion, a prendre rang parmi

les armateurs les plus estimés. Les Mac Nemara, rencontrés

au début du xvir siécle, quittérent assez tot le port de la
Loire pour aller & Saint-Domingue servir dans la marine
royale ; mais les Wialsh, Joyes, Clarke, O’Schiell, O’Rior-
dan, Browne, Luker, White, Sarsfield, Stapleton, Lincoln,
restérent plus fideles a Nantes.

Aucun nom irlandais ne revient aussi souvent dans les
annales de I'armemenf nantais que celui des Wailsh ou
Walsh. Ils paraissent cependant avoir appartenu plutét au
type des négociants malouins qu’a ceux de Nantes, for-
mant une sorte de consortium avec des établissements &
Saint-Malo, Nantes, Morlaix, Cadix, dirigés par différenies
branches de leur famille qui s’allient souvent entre elles.
Vers le milieu du xvin® siécle, la fortune semble faite et
les Walsh ne font plus directement de négoce. Ils sont
alors possesseurs de vastes plantalions a Saint-Domingue
el de plusieurs seigneuries en France dont la plus connue
est couronnée par le splendide chateau de Serrant. |
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Antoine-Vincent Walsh acquil un certain renom en pas-
sant en Ecosse, sur un de ses navires, le Prétendant
Charles-Edouard (1774). :

A la suite de ce trait de dévouement, il fut créé, par le
Prétendant, comte el pair d'Irlande. De son mariage, a
Nantes, avec Marie O'Schiell, Anloine eut un fils, Jean-
Baptiste, qui épouse sa cousine germaine Walsh de Ser-
rant, et une fille, Marie-Anne, qui prit comme mari, dans
la chapelle de la Placelliere - propriété des Grou en Cha-
teau-Thébaud — Antoine Walsh de Chassenon,

- Nantes ne vit pas des fortunes commerciales comparables
a celles de certains trafiquants de Saint-Malo : les Dany-
can, les Magon, les Locquet de Granville, les Perrée de la
Villestreux... qui trouveérent, en Exiréme-Orient et dans
I'Amérique du Sud, des sources de profils énormes. [ ac-
tion méthodique, la constance dans le travail de deux ou
trois générations, les opérations multipliées aux Iles et leur
extension a différentles places d’'Europe, servirent plus sire-
ment le port de la Loire que la chance des entreprises
hasardeuses 25, :

Le plus fastueux hotel de I'lle Gloriette est dit an Hol-
landais Deurbroucq et c’est un Malouin qui, en face, édifia
la plus belle demeure de I'lle Feydeau.

L'immense fortune de Joachim Descazeaux du Hallay,
qui fut député de Nantes au Conseil royal de Commerce de
1700 & 1702, avait été acquise, dans le commerce des Indes
el du Mexique.

Au milieu du xvire siécle, les Montaudouin, les Michel,
les Luynes, less Walsh, les Bouteiller, les Espivent de la
Villeboisnet, passaient pour les familles de négociants

215. Le pére de Nicolas de la Villestreux, d’origine malouine, revenait du
Péron et du Chilli aprés trois années d'absence sur son navire le Comie de
la Bédoyére chargé de pépites l'or et d’argent, de piastres, de laine, et de
sucre, lorsqu’il apprit aux Acores que la France et I’Espagne étalent en
guerre contre I’'Angleterre alliée 4 1a Hollande. Il prit un navire hollandais
et l'amena 3 la Corogne, Sa campagne et sa part de butin §'6leva 2
1.200.000 1. t. (de 1a Villestreux : Les Flibustiers aux Antilles. Paris, Cham-
plon, 1930). '

17
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maritimes les plus fortunées ; plus lard, on cite, pour leur
fortune, la veuve Grou, les Drouin, Chaurand, Perrée de
la Villestreux, Portier de Lantimo, Berthrand de Cceuvre,
Luker, Le Roulx des Ridellieres.

Joachim Descazeaux (1667-1732), marié & Frangoise
‘Sarsfield, n'a pas laissé de postérité. Le nom s'est perpétu¢
dans la descendance d'un frére qui ne semble pas s'élre
livré au commerce qul nous occupe. '

Durant plus d'un siecle, les Montaudouin restérent
fideles au grand trafic, tant par terre que par mer, a com-
mencer par la péche a la morue. On trouve leur nom a la
tete de loutes les initiatives, dans toutes les représenta-
lions et les assemblées de commerce de Nantes. N

Partis d’'une modeste extraction, les Montaudoum se soni
élevés trés rapidement.

Le premier connu & Nantes est surnommé dans son
acte de déces, paroisse Saint-Nicolas, « Jean de Paris »
(1 juin 1644). Ce Jean Monlaudouin avait épouse, méme
paroisse, une Nantaise, Fleui‘ye Boulreux, qui laissa onze
enfanls. : :

Pierre Montaudouin (1641-1691), «marchand a la Fosse »,
jette les bases de la fortune a laquelle parvinrent ses des-
cendants. Il s'allie 4 Isabelle Bureau, nom bien naniais
anssi, dont sont issus le fameux René (1673-1731) et Tho-
mas, auteur de la branche cadette des sieurs de Launay
et de la Touche. o
~ Un écrivain contemporam 'abbé d'Expilly, dit que
René Montaudouin « fut un des plus célébres négociants
de I'Europe el qui contribua a procurer de grandes ri-
chesses au royaume ». Les navires de René Montaudoum
ont sillonné- les océans, car il a armé pour le continent
nord-américain, les Indes Espagnoles les Tles francaises
et I'Afrique. On rapporte qu'un chef indigeéne nordxame-
ricain, pressenti sur les avantages que lui procurerait une
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alliance avec le roi des Frangais, aurait répondu qu'une
seule alliance lui importait, celle de Montaudouin.

Thomas, dit de Launay, frére de René¢, devint également
un habile et riche négociant ; nous l'avons renconiré a
plusieurs reprises. Plusieurs de ses [ils continuerenl les
traditions de famille, mais Daniel-Ren¢ el Jean-Gabriel
allierent le gout des letires et des sciences & leurs dispo-
sitions naturelles pour le négoce. Le premier séjourna
longtemps en Angleterre et en lollande ; il a laissé des
travaux de jurisprudence commerciale. Le second s’esi
spécialisé dans l'économie sociale el politique, s'intéres-
sant méme a l'agriculture. En conséquence d'un Mémoire
rédigé par Jean-Gabriel, les Elats de 1757 fondérent une
Société d Agricullure, de Commerce et des Arts, représen-
iée dans les villes principales de Bretagne. Les deux fréres
furent membres correspondants de I’ Académie des Sciences
de Paris et imprimérent un grand progrés au commerce
maritime.

Les- Montaudouin avaient-ils d’'anciennes attaches dans
TOrléanais, ou bien est-ce l'influence posthume de Marie
Berthrand, épouse de René, issue de riches négociants de
celie. province, qui exerga une aclion dans la circons-
tance? Plusieurs de leurs représentants se fixérent dans
1I'Orléanais. Cependant, les Montaudouin firent preuve dans
le trafic de Nantes, d'une constance rare et digne d’éloge.
Ils soutinrent leur rang sur celie place jusqu'au jour ou
la Révolution arréta le commerce du port. ‘

- Les Nantais y répondirent par leur inaltérable confiance,
-altesiée, a toutes les généralions, par des charges électives
au consulat et 4 la communauté de Ville. En 1730, propo-
sanl René Montaudouin pour la premiére magisirature,
[a communauté relatait ainsi les qualités de celui-ci :
« Conseiller secrétaire du Roy, ancien échevin, el la plus
ferme colonne du commerce de cette ville, connu, dans
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tout le royaume et chez tous les étrangers, pour le bien in-
fini que ses différentes entreprises, toujours conduites avec
sagesse et exécutées avec succes, ont procuré depuis trente
ans a I'Etat en général et a cetle ville en-particulier ; d'un
génie étendu, toujours bien intentionné, et un des sujels
du Roy qui ont travaillé le plus utilement pour le bien de
son service » 26, Bien que, dans la circonstance, le trafi-
quant fut supplanté a la mairie par le lieutenant du prési-
dial de la ville, .ces louanges restent les plus flatleuses pour
clore une carriére, pleine d’activité, comme celle de Renc¢
Montaudouin. Ce célébre armaleur nantais mourait, encore
jeune, quelques mois plus tard.

Le bas quartier de la Fosse conserve le nom de Monlau-
douin 4 une ruelle obscure qui date de lamen.agement des
quais de la Loire, tandis que sur les hauteurs de la cathé-
drale, la derniére demeure des Montaudouin atteste encore
la puissance de la famille qui a le plus contribué au déve-
loppement du commerce de Nantes. L'hotel Montaudouin,
au cenire du quartier aristocratique, ferine une des pers-
pectives de la place Louis XVI et impose sa majestueuse
facade, agrémentée d'une vaste loggia a colonnes, au sou-
venir des générations modernes, Toul proche, se voit le
superbe hotel d'Aull, édifié avec les ressources du com-
merce loéal, puisque le constructeur avait épousé une
Perrée de la Villeslreux, mais surtout avec les gros profits
de Saint-Domingue rapportés par un membre de cetle
famtlle, de noblesse poitevine.

La demeure des Montaudouin abrite de nos jours l'an-
cienne « Chambre de Liltéralure » dont se flattaient de
faire partie, en 1777, les membres du haul commerce,
ainsi que le maire de la ville, et qui est devenue le « Cercle
Louis XVI ». L’autre cercle de la société nantaise, dit des
« Beanx-Arls », tire son origine de la « Société de Com-

216, Nicolliére-Teijeiro : Livre doré de U'Holel de Ville de Nantes. 1873, ~
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merce et des Arls», inspirée par Jean-Gabriel Montau-
douin 27,

La ville de Nantes ne bénéficia pas seulement des biens
acquis par les exploitants du port, mais elle recueillit les
richesses de colons qui, de préférence 4 Paris ou Ver-
sailles, vinrent y résider. Dans le méme quartier des
« Cours », si bien ordonné par les constructions du milieu
et de la fin du xvnr® siecle, on retrouve la trace d’'un jeune
Nanlais, Benjamin Poydras, parti, trés modeste, pour la
Louisiane et qui en revint avec une vingtaine de millions.
Ses héritiers purent acheter la jolie résidence seigneu-
riale de la Gascherie dont le domaine avail été érigé jadis
en marquisat, en faveur des Charetle.

TLa famille Michel de Grilleau est, avec celle des Mon-
taudouin, la plus marquante du haul commerce nantais.
Contrairement a beaucoup de familles commergantes,
elle appartient, dés le début du xvi* siecle, a la haute bour-
geoisie de Nantes.

Au xvir siécle, elle a pour chef Gabriel Michel s* de
Grilleau, paroisse de Chanlenay (1635-1687). Il est « mar-
chand a la Fosse », banquier, juge-consul. Frangoise
d’Espinose lui donne deux fils qui font souche de deux
branches distinctes. , :
~La cadette, représentée par Jean-Michel, conseiller du
roi, député de la nalion francaise a4 Bilbao, chevalier de
Saint-Michel, se marie 2 Orléans (1742) ol1 sa postérité
se fixe pour y commercer. |

La branche ainée s’attache davantage & Nantes, puisque
Gabriel-Augustin, chevalier sg® de Tharon, consul, sous-
maire de Nantes, y contracte alliance avec Suzanne

217. L’hotel Montaudcuin de la place Louis XVI est passé 4 la marquise de
Marfel née Montaudouin, qui y décéda en 1827. L'hotel d’Ault, da au talent
de Ceineray, est occupé aujourd’hui par le Corps d’armée. Si 1'on voulait
marguer davantage 'empreinte du commerce dans ce quartier de 1’ancienne
ville, on citerait en honne place le bel hétel Le Lasseur et 1’h6tel au cheva-
lier de Belleisle, mari de Frangoise de Montaudouin, sceur de la marquise de
Martel. . - RS .
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Arnous, Yan 1778. La cérémonie religieuse, célébrée en
la chapelle de la Madeleine « sur les ponts », fut empreinte
des sentiments d’un deuil récent, du fait que Francois-
Augustin, pére du contractant, ancien consul et secrétaire
du roi, veuf de Julie Perrée de la Villestreux, était décédé
dans son hotel de I'lle Feydeau, trois mois auparavant. .

Au début du xvir siécle, la situation des Michel était
déja considérable. Gabriel Michel sg™ de Doulon — pére
de Frangois-Augustin — né sous le signe de la fortune en
1702, rechercha les honneurs et les titres ; il esi, tour a
tour, directeur de la Compagnie des Indes, trésorier géné-
ral des fortifications et de 'artillerie de France, anobli par
lettres royales, et finit par se fixer & Paris on ses filles
firent de brillantes alliances. Il avait été précédé dans la
capitale par un frére de son pére, Jacques Michel, qui
exercait les fonctions de banquier. Ce dernier était en
rapporl d’affaires avec un de ses fréres, Gabriel, commer-
cant & Amsterdam. A cetle époque, les trafiquants de
Nantes faisaient venir de Hollande la plus grande partie
des marchandises nécessaires a la traite sur la cote
d’Afrique. Gabriel Michel mourut & Amsterdam en 1717,
mais fideéle a sa ville natale, son corps — suivant ses der-
niéres volontés — fut ramené & Nantes.

Le nom d’Augustin de Luynes, sg® de la Bouffetiére
(en Ligné), revient longuement dans les regisires d’arme-
ment parce qu’il y représente deux généraiions succes-
sives. Bien qu’'Orléanais de naissance et marié¢ & Vitré —
a Ren¢e Guillet de la Brosse — le pére conquit rapidement
ses quartiers de noblesse 4 la Fosse. On le trouve consul
en 1727, puis juge-consul, qualifi¢ d’audiencier a la
Chancellerie de Bretagne. Le fils (1714-1779), par son
alliance avec une famille créole fort riche et bien appa-
rentée, se trouva avantageusement placé pour les échanges
entre la métropole et les Tles. Cependant l'importanie
fortune constituée par cet armateur fut gravement atteinte
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aprés sa mort. La succession d'un fils, — Jean-B. de Luy-
nes — ouverte & Saint-Domingue en 1788, révéla un trés
fort passif, Les exécuteurs teslamentaires laissérent 50.000
livres de rente a ses héritiers, pour leur entretien ; tout le
reste - plusieurs habitations a Saint-Domingue enire
autres — fut liquidé pour désintéresser les créanciers.
Honoré et Pierre-Louis Chaurand, beaux-fréres du défunt,
pour avoir généreusement obligé la famille, se trouvaient
engagés dans cette liquidation pour plus d'un million.

- Les Espivent de la Villeboisnet se sont consacrés aux
expéditions maritimes durant deux générations, celles
d’Antoine (1680-1761) et de Pierre-Antoine (1719-1786).
Celui-ci, par son mariage, entra dans la famille Montau-
douin.

-~Les Drouin sont sortis de la haute bourgeoisie de Chi-
non. René, marié a Nantes en 1706 & Francoise Budan,
débuta dans le commerce maritime que son fils, Louis,
développa en construisant une des plus belles floties du
port de la Loire. Deux des filles de ce dernier épousérent
des Bouteiller.

~ Les Arnous qui, avec les Drouin, ont eu le plus de na-
vires, se sont élevés par leurs propres mérites au rang des
meilleurs armateurs de Nantes, Nicolas Arnous, né en 1719,
est le plus connu dans le négoce maritime. Un de ses puinés
mérite une mention pour avoir eu vingt-deux enfanis. La
Compagnie des Indes attira une branche cadette a Lorient.
~ Nous avons suffisamment vu les Chaurand, dans les
comptes de leur Maison, pour juger de l'importance de
leurs spéculations ; Honoré Chaurand, le fondateur de cette
entreprise, né au diocése de Riez, en Provence, était déja
pourvu de moyens sérieux quand il épousa, a Nantes,
dans Ja chapelle Saint-Julien de la Fosse (1748), la fille
d’un riche trafiquant, Marie Portier de Lantimo. D’ailleurs,
- six ans plus tard,  Honoré Chaurand est qualifié secrétaire
du roi, par conséquent classé dans les rangs du haul com-




264 NANTES, SES RELATIONS COMMERCIALES

merce. Les alliances contractées par ses trois enfants avec
les familles de Luynes, Deurbroucq et Libault, lui don-
nérent encore davanlage de crédit. ,

Il est exceptionnel qu'un armateur, parvenu a un rang
honorable, cherche pour ses enfanis des alliances matri-
moniales en dehors de son milieu d'affaires. Le haut com-
merce surtout se tient ainsi en union intime, représentant,
a lous points de vue, une force morale. La solidarité éco-
nomique qui s'imposait a tous les armateurs d'un méme
port était d’autant plus aisée a ceux-ci, qu'ils étaient, pour
ainsi dire, tous prochement apparentés. Saint-Nicolas est
la paroisse par excellence de ce commerce, car celle-ci
s’élend a tout le quarlier de la Fosse. Si les inhumations
onl toujours lieu dans I'église paroissiale, la cérémonie des
mariages se déroule le plus souvent dans les chapelles pri-
vées de Saint-Julien de la Fosse, de la communauté des
Préires Irlandais, des Dames du Calvaire, du Sanitat, du
Bon-Pasteur, de Saint-Gabriel. L'Ile Feydeau dépendait
de Sainte-Croix, qui avait comme chapelles parliculiéres
N.-D. de Bon Secours et la Madeleine.

L’abondance des biens porta plus d'un de ces négociants
parvenus au succes de leur enireprise, a faire bénéficier
les humbles et la collectivité de. leurs concitoyens de leur
fortune. La veuve de Joachim Descazeaux, remplie de zéle
el de charité pour les pauvres, employa une partie de sa
fortune a fonder, en 1734, I'hospice des Incurables d’An-
gers. On rapporte que René Montaudouin « fut toujours
plus touché du bien qu'il procurait aux autres que du sien
propre » 28, Nicolas-Olivier de la Villestreux, fils du cons-
tructeur de 1'hotel de I'lle Feydeau, voulut disposer, d'une
fagon permanente, dans ses coffres, de 300.000 1. en
especes, afin de subvenir 4 ses ceuvres de bienfaisance.

Parmi les bienfaiteurs de la ville de Nantes, le nom de
Guillaume Grou est resté célébre pour avoir distribué, par

218. Expilly. : . - CLen {
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disposition testamentaire, plus de 460.000 1. en généro-
sités.

Né en 1700, Guillaume Grou2® fut envoyé a l'age de
18 ans, par son pere — Jean-B. Grou, juge-consul et éche-
vin de Nantes — proche Leyden, en Hollande, pour y
apprendre la langue du pays si répandue dans le monde
colonial. De 13, il se rendit & Amsterdam pour s’initier au
commerce et il y séjourna plusieurs années. Sans doule,
il navigua a son tour, pour compléter son initiation aux
affaires.

En janvier 1741, Guillaume Grou, qualifié d’écuyer,
conseiller secrétaire du roi, maison et couronne de France,
el domicilié a la Fosse, épousait, paroisse de Saint-Nico-
las, Anne O’Shiell.

Au contrat, le futur avait déclaré apporier, outre sa
charge de secrétaire du roi, « divers effets tant en France,
a l'étranger, a la mer, qu'aux Iles de I'Amérique », mon-
tant en tout & un million de livres, gagné par lui dans le
commerce. D’autre part, en avancement de droits succes-
sifs, Luc O’Shiell donnait a sa fille, sur les biens de sa
meére, Agnés Vanasse, 10.000 1. de meubles et 90.000 L
comptes en louis d’or et écus 220,

Cette union ful suivie, quelques années plus tard, du
mariage de Luc O’Shiell, frére d'Anne, qui s'alliait a
Marie Clarke, fille d’'une O’Riordan. Luc O’Shiell, a la
suite du décés de son pére, était devenu chef de la famille
et de la maison de commerce. « Outre ses biens fonds en
argent, marchandises, crédits, intéréts de navires et autres
effets de commerce », il fait état d'yne somme de 250.000 1.
lui tenant de propre. Le sieur Clarke consent a sa fille
80.000 1. en monnaie courante, imputable sur la succession

219. 11 convient de ne pas confondre les Grou, venus de Parils, avec les Grout
riches négociants de Saint-Malo, dont une branche se fixa & Nantes au
XvIile siacle. ’

220. Familles Grou et O'Shiell : archives du général de Gouvello.
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maternelle et lui reconnait un legs de 20.000 1. fait par un
oncle. o

Ces deux contrats sont encore une preuve de la considé-.
ration et de la situation avanlageuse acquises par les des-
cendants des Irlandais qui, en 1689, se réiugiérent en
France el s’adonnérent au trafic maritime aux cotés des
négociants nantais. '

L’émigrant O’Shiell laissa en outre des filles qui s’al-
lierent 4 deux autres Irlandais d’origine, un Staplelon et
un Walsh, :

' Nous n’entrerons pas plus avant dans les réunions occa-
sionnées par ces mariages. Les signataires cependant sont
intéressants A rencontrer ; on croit assister 4 des assem-
blées restreintes de commerce.

Dans les milieux fortunés, les dots données par les négo-
ciants étaient couramment de 100.000 1., exceptionnelle-
ment et au plus, de 200.000 1., servies en capital ou en rente
annuelle. C’est un heau denier pour ceux qui savent esti-
mer la livre tournois & la valeur de cetle époque. Souve-
nons-nous aussi de la série, presque incroyable pour nous,
des enfants dans certaines familles et par conséquent de la
division des fortunes. Le pére associait les fils a son entre-
prise ou bien leur avangait sur le pairimoine les ressources
pour débuter dans les affaires. ‘

A Yage de 74 ans, Guillaume Grou décede sans posteé-
rité, laissant, de ses propres, une fortune de 1.200.000 L.
qui ne rappelait que de loin le « petit patrimoine » recueilli
de ses pere ¢t mere. Malgré la valeur de ce document,
il serait trop long de vair par le détail son testament avec
la nomenclature des 33 legs charitables ou. fondations
pieuses, faites dans les limiles du tiers dont la’ coutume lui
donnait le droit de disposer. Les pauvres des différentes
paroisses ou il a résidé — ceux méme de Noordwyk Binnen
et d’Amsterdam ne sont pas oubliés — les personnes a son
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service ou. gagées par lui, les parents dans le besoin, les
couvenis de Nantes, les établissements d’instruction. des
Fréres de la Doctrine Chrétienne et des Sceurs Grises,
les maisons hospitalieres du Bon Pasteur et des Incu-
rables, les mendiants des églises et faubourgs de la ville...
bénéficient de la répartition.

Ce qui, cependant, lint le plus a cceur & & Guillaume Grou
— sans doute parce qu'il ne put avoir de postérité —ce fut
de protéger I'enfance privée de 'appui de parents. Il laissa
200.000 1. pour créer un éiablissement destiné & recueillir
les orphelins et les batards sortant de nourrice, ccuvre
qu'il jugeail « absolument nécessaire » 21, A 1'Hopital
Général, ou Sanitat, qui acceptail ¢es enfants apres I'age
de dix ans il legualt une somme pour deq « hardec » A
leur usage. = ' -

.On pourrait” apporter dautres témoignages des senti-
ments humanitaires des trafiquanis nantais, tirés de leur
journal de dépenses ou de leurs derniéres volontés.

Nous nous sommes arrété plus longuement sur I'arma-
teur Grou, parce qu’il est représentatif de la formation et
de Vesprit du négociant au milieu du xvir sidcle, qui,
ayant franchi V'étape la plus pénible, a fait habilement
fructifier le modeste patrimoine paternel. '

Ce négociant marilime de la deuxiéme ou troisiéme
étape va dans les places du commerce-in.térnational, .en
Espagne, en Angleterre, en Hollande, ou plus au nord, a
Hambourg, faire des séjdurs, parfois de plusieurs années,
pour y gagner des relations personnelles, y fonder au
besoin une représentation, acquérir en méme temps les
connaissances pratiques les plus uliles ; toutes choses
devant servir & 'écoulementi des produits coloniaux venant
4 Nantes et a I'achat des marchandises indispensables aux
cargaisons dont la France est dépourvue.

221, L’établissement fondé par Grou est 3 lorigine de - la Maison Saint-
Joseph, actuellement rue des Orphelins.
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Le séjour aux Iles, il va sans dire, n'élait pas moins
nécessaire afin de se rendre compte des besoins immeédials
de celles-ci; prendre le contacl avec les agents directs ou
les maisons intermédiaires, poursuivre les créances, sur-
veiller les plantations de I'armateur lui-méme.

Nous trouvons méme chez Guillaume Grou ce penchant
trés marqué de nos armateurs pour la construction d’'édi-
fices privés, peut-dtre dans le sentiment que ceux-ci ~—
comme leurs ceuvres charitables — leur survivraient et
prolongeraient leur souvenir. Grou construisit la belle
maison de campagne de la Placelliére, en Chateau-Thé-
baud, I'hotel de la Petite Hollande, faisant l'angle de la
rue Kervégan, et le trés riche immeuble, quai de la Fosse,
occupé de nos jours par le service des Douanes, dii au
célebre architecte Ceineray. Notons lintérét que Grou
porta, jusque sur son lit de mort, a ce dernier immeuble :
« Je veux, disait-il, que la maison et les magasins que je
fais construire A la Fosse soient achevés avec toutes les
décorations et I'agrément que mérite un édifice de cetle -
conséquence, et que les sommes nécessaires jusqu’a sa
perfection et décoration pleine et entiére, tant a4 l'intérieur
qu'a lextérieur, soient assurées par mon épouse et mes
héritiers ». Le défunt eul entiére satisfaétion, car, incon-
lestablement, I'hotel des Douanes reste un des plus beaux
ornements de la Fosse.

A la suite de cet apercu sur la situation acquise des
armateurs, avec un de nos amis les plus érudits, nous
conclurons volontiers que, d'une fagon générale, on a beau-
coup exagéré les fortunes faites 4 Nantes et méme & Saint-
Malo. Elles paraissaient considérables par comparaison A
celles des vieilles familles du pays, et surtout parce
qu'elles eomprenaient de l'argent liquide qui manquait
cruellement aux gentilshommes terriens 22

222. Il enit été intéressant dGe se faire une idée des fortunes que nous venons
d’évoquer, en les évaluant en valeur monétaire de nosg jours, mais le rappro-
chement de la valeur de la livre tournois du petit franc dévalué de 1939 ne
peut répondre 3 aucunse réalits.
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Au cours de cette étude, nous avons vu le tribunal con-
sulaire constamment & I'ccuvre, du moins dans la repré-
sentation du commerce de Nantes, la protection de ses
intéréts et la défense de ceux-ci vis-a-vis des pouvoirs
constitués.

Le corps consulaire fut composé jusqu’en 1722 d'un juge
et deux consuls élus par l'assemblée des anciens consuls
et des commercanis les plus notables convoqués par le
maire de la ville. A partir de cette date, les consuls furent
portés au nombre de quatre,

Nanies resta, durant tout le xvin® siecle, réfractaire a la
création d'une Chambre de commerce; ce sont ici les
juges-consuls qui exercent les fonctions confiées a cetie
Chambre dans les autres ports du royaume. Au point de
vue judiciaire, le role du tribunal consulaire élait surtoui
d’arbifrage dans les conlestations commerciales, tandis
que les matiéres civiles et criminelles, les événements de
mer, étaient réservés a I'Amirauté,
~ Les juges-consuls étaient des personnages imporianls.
Dans les cérémonies, ils jouissaient de droits de préséance.
Ils siégerent a I'Hotel de Ville jusqu’a ce que le lieu de leurs
réunions fat transféré a la Bourse, en 1754,

Autour du Consulat se groupa une élite de bourgeois-
négociants d’ott ont émergé de bonne heure les commer-
ganits mariiimes qui eurent assez vite fait d’évincer du
corps consulaire les marchands de la ville. On ne pouvait
s'étonner que V'entrée au Consulat fat acquise de préfé-
- rence aux hommes plus instruits, dont 1'étendue des
affaires et les aptitudes particuliéres signalaient naturelle-
ment a Dattention et a lestime publiques. Toutefois,
ceux-ci se montrérent jaloux de leur influence et trop ex-
clusifs. « Le commerce de la Fosse était devenu une véri-
table puissance », cherchant au Consulat a égaler, ou sur-
passer méme, le pouvoir du bureau de ville. Les idées d’in-
dépendance des juges-consuls trouvérent dans la commu-
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nauté de ville une résistance jusqu’a ce qu'enfin les repré-
sentants du haut commerce se fussent définitivement impo-
sés au conseil communal. Ces hommes, qui avaient fail
el faisaient la prospérité de la ville, ne pouvaient resler a
I’écart de I'administration de la cité.

De faii, le consulat conduisait a I’échevinage. On peul
le constater dans la lisle des juges-consuls de Nanles four-
nie par Renoul #23, ‘

Les plus nolables armateurs furent tour & tour élus par
leurs confréres au consulat et c'est dans le corps des
anciens juges el consuls que la ville choisit un grand
nombre de ses échevins. Plusieurs meéme furert élus a la
premiére magistrature. Pour le xvin® siécle, le méme auteur
note soixante-dix anciens consuls devenus échevins el
donne, comme maires de Nantes, les armaleurs ou anciens
armateurs : Augustin de Luynes en 1727, René Darquis-
tade en 1735 et 1740, Léonard Joubert du Collet en 1762
et 1766, Francois Libault de Beaulieu en 1763, Pierre
de la Ville en 1772 el 1774, Pierre Richard de la Pervan-
chére en 1787, Christophe Danyel de Kervégan en 1789,
1790 el 1797.

Nantes faisait partie des grandes villes qui anoblis-
saient le titulaire du premier office communal 2.

La haute distinction dont ils étaient ainsi l'objet de la
part de leurs concitoyens servait Yamour-propre des tra-
fiquants maritimes et 'ambition qu'ils avaient de s’élever
au-dessus de leur classe d’origine. De ‘tout temps, les ri-
chesses onl donné naissance a des seniiments de cette
nature, les négociants maritimes n’en furent pas exempts ;
ils recherchérent les honneurs et plusieurs briguérent leur
entrée dans la noblesse.

© 223. Renoul,

224, Pour les xvIe et xvIre sidcles, Renoul donne plusieurs maires de Nantes
sOrtis du corps dés juges-consuls : Georges Drouet en 1564, Robert Poulain
de Gevre, 1576; Michel Loriot, 1577; Antoine Gravoil, 1583; Jean Fruneau, 1585;
Jacques de Marques de la Branchoire, 1586; Jacques Bourgues de la Jaunay,
1647; Francois Lorido du Mesnil, 1666; Louis Mesnard, 1682. — Ajoutons qu’un
Berronette, de la famille des armateurs, devint maire al XVIIIe s, :
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Colbert, avec cette connaissance éxacte du gouverne-
ment des hommes, fit appel a la bienveillance du roi pour
ménager considérations et faveurs au profit des classes
¢’adonnant au commerce. 1l savait, d’ailleurs, que chez nos
voisins, en Angleterre et aux Pays-Bas, la prospérité dn
commerce avait él¢ grandement influencée par l'estime et
les égards que trouvaient prés du Pouvoir ceux qui s'y
livraient. Une nation ne peut arriver a cette prospérilé que
si ses trafiquants forment une aristocratie commerciale,

une classe ou se transmettent par tradition, d'une généra-

tion a l'autre, la fortune et 'expérience acquises.
Plusieurs écrivains se firent les avocats de cette cause.
Seras, qui a le meilleur jugement en la matiére, voulait
qu’on anoblit le commerce, en tant que carriére, a la
quatriéme génération ; ou, tout au moins, que le petit-
fils soit déclaré noble, « & charge de continuer le com-
merce » 25, Malgré des prescriptions conlraires, l'idée de

dérogeance était indéracinable.

Les efforts tentés par le roi, en vue d’entrainer la
noblesse francaise vers les professions commerciales, spé-
cialement maritimes, étaient restés vains. C'est a peine
si, dans la phalange des armateurs de Nantes, on parvient

-4 rencontrer le nom d'une ou deux familles de gentils-

hommes : les Luynes et les Espivent de la Villeboisnet.
Il s'imposait d’augmenter le prestige du commerce et

d’apporter les encouragements nécessaires a cette carriere.

Louis XIII en fit une voie honorable pour obienir la

noblesse ; Louis XIV et ses successeurs concédéreni éga-
lement a de gros négociants des lettres de noblesse ;

cependant, ces érections en faveur de la classe dont nous

nous occupons restaient un privilége trop rare. Nous nous

sommes employé a rechercher quels ont été les trafiquants
anoblis par lettres royales, et nous en avons relevé fort
peu ; citons, au port de la Loire : Desca'zeaux‘ et Piou, qui

225. Seras : Le Commerce ennobli., Bruxelles, 1756,
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ont été députés de Nantes au Conseil royal de Commerce ,
Darquistade et Joubert du Collet, maires de Nantes ; les
enfants de Roland Tiercelin, dont la mort survint avant
que la- « récompense supréme» put lui étre décernée ;

‘Guillaume Paimparay, Pierre-Mathieu Le Termellier,

Gabriel Michel dé Grilleau, Louis Drouin, . tous connus
pour avoir pris part au {rafic des lles d’Amérique et de la

cote d'Afrique 26. Levot avance que des lettres de noblesse

furent expédiées, en 1773, en faveur d’Anne Montaudouin,
veuve de Nicolas Montaudouin, et de son fils René, sg* de
la Clartiére 227, '

I.a porte des anoblissements par concession royale

étant seulement entr’ouverte, il restait aux représentants

du haut commerce, désireux de parvenir aux prérogatives
de la classe privilégiée, la ressource d'user de I'acquisition
de charges anoblissantes, Dans les provinces et & Paris,
certaines charges judiciaires et administratives procuraient
la noblesse. Comme celles-ci étaient d'un estimable rappori
pour le Trésor, les rois ne dédaignaient pas d’en angmen-
ter le nombre. L’accés du Parlement et de la Chambre des
Comptes de Bretagne était inferdit aux commercanis ;
par contre, les chancelleries leur étaient ouvertes. avec le
titre de « conseiller secrétaire du roi, maison couronne de
France et de ses finances » a la Grande Chancellerie, ou
simplement de « conseiller secrétaire » aux chancelleries

provinciales. Louis XIV, en 1706, reconnaissait le méme

rang aux deux catégories de secrétaires et accordait 1'hé-
rédité des honneurs, privileges et franchises de la noblesse
aux enfants, nés en légitime mariage, de ceux qui auraient
exercé l'un de ces offices durant vingl années ou qui
seraient décédés en charge. L’anoblissement par provision
d’office était une élévation en dignité que beaucoup consi-
296. Gentilshommes commer¢ants et commercants nobles.
- 227, Levot : Bibliographie Bretonne. Dumoulin, Paris, 18527. — Les Mos-

neron, les Deurbroucd, une branche des Armous, les Arnous-Riviére, furent
anoblis au xr1xe siécle, o '




Armateur nantais auquel a souri la fortune.

Portrait de Largilliere (Musée des Beaux-Arts de Nantes).
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dérérent comme définitive, mais que d’autres voulurent
consacrer; dans la suite, par 'oblention de lelires royales.

Il est difficile de dresser un élal complet des titulaires
de charges anoblissantes. Si I'on entre a4 I’Assemblée du
Commerce, qui se lienl, le 17 avril 1757, a I'Hotel de Ville
de Nantes, aux fins d’élire un député au Conseil royal de
Commerce, en remplacement de.Charles Bouchaud de la
Foresterie, on trouve aux premiers rangs, a la suile du
chevalier de la \/ﬂlebmsnet une quinzaine de conseillers
secrétaires du roi : Amable Perissel, Ren¢ Budan, Nicolas
Mercier, Pierre Rezée, de Luynes pére et fils, Jean Mon-
taudouin, Guillaume Grou, Pierre-Michel Portier, Honoré
Chaurand, Plumard de Rieux, Ozenne, Pierre de la Vil-
lestreux, Lieutault de Troisville, Le Clair, chel de la manu-
facture de verrerie. Ils sont juges-consuls en charge, ou
a litre honoraire, et se qualifient tous écuyers 222,

Disons, en passant, que cetle assemblée désigna Bernier
de la Richardiére comme délégué de Nantes 4 Paris. Les
députés qui, au Conseil royal, avalent précédé Bouchaud
(1719) élaient Descazeaux (1700), Laurencin (1702), Piou
(1705). Le dernier député du commerce fut Drouet (1771).

Nous avons remarqué par ailleurs comme étant pourvus
d’une charge de secrétaire du roi et officiellement qualifiés
d’écuyers : René Montaudouin, pluswurs membres de la
famille Michel, Francois Berthrand de Ceeuvres, Francgois
Lory, Frangois Libault, Dominique Deurbroucq, Georges
Richard, Guillaume Bouteiller, Augustin Charet-Clartais,
Joseph-Yves-d’Acosla, Charles-Jacques Fieffé de Montgey,
Charles Le Roux des Ridellitres, Augustin-Olivier du Pa-
villon, . Louis Chaurand du Chaffault, Francois Deguer,
Antoine Walsh, René Darquistade, Arnous, Chancerel el
Guillon. . '

- Les Bretons se- firenl parfois pourvoir a Paris, 4 Rouen,
a Clermont, a Toulouse, car il n’y eut pas assez de charges
228. C 695.

18
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de secrétaire du roi a la chancellerie de Bretagne pour
satisfaire & toutes les demandes de notre province.

Peu de bourgeois-lrafiquants témoignérent de préven-
tions aussi regrellables que Jean Piou de Saint-Gilles, qui
refusa de siéger au Consulal sous prétexte qu'il avail eté
anohli.

On le voil, la noblesse et les signes extérieurs de la
classe privilégiée conservaient aux yeux des commergants
maritimes un prestige assez grand. Quand leur pairo-
nymique s'y préte, ils ornent volontiers celui-ci d'une par-
ticule — qui cependanl n'a jamais eu aucune significalion
nobiliaire ; — du moins, ils se plaisent a faire suivre ce
patronymique d'un nom de terre. Dés qu'ils ont les res-
sources suffisantes pour acquérir, dans le pays nantais ou
ailleurs, une propriété fonciére, ils se donnent l'illusion
de pelits seigneurs d'ancienne race. Quelques-uns, a
'exemple des Walsh, propriétaires de Serrant, Plessis-
Macé, et autres lieux, en Anjou, et des Stapleton, acque-
reurs de Treve-Cunauli, érigé en comté en faveur de Luc-
Edmond Staplelon, devinrent de gros seigneurs fonciers. —
Cetle derniere terre avail été achetée au Prince de Condé,
pour la somme de 510.000 1. par Jean Stapleton, le marl
d’Agnés O'Shiell, déja seigneur des Dervalieres, en Chan-
tenay. — Les Le Roulx des Ridellieres héritent, des Grou,
des importanies baronnies de Commequiers et d'Aspre-
mont, en Bas-Poitou. Les Perrée de la Villestreux de-
viennent propriétaires du marquisat de Courville, en
Beauce, landis que les Montaudouin fixent leur choix sur
Cormes et Source dans I'Orléanais.

A la fin du xvir siécle déja, Colbert, en parlant de Saint-
Malo, écrivait : « Des maisons et des terres considérables
sont possédées aujourd’hui par les bourgeois. Ils les ont
achetées des gentilshommes que le mauvais état de leurs
affaires avait obligés 4 vendre. »
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Depuis l'origine du régime féodal, la terre était consi-
dérée comme la plus solide assise de la fortune ; rien donc
de plus naturel que de voir les négocianis consolider les
bénéfices de leur travail par des acquisitions de biens fonds.
Mais, assurément, en devenant terriens, ils s’éloignaient
du port et de 'objet de leur commerce.

Sur la fin du régime, des familles de trafiquanls — les
Perrée de la Villestreux, les Bouchaud de la Foresterie, les
Budan, les de la Ville — franchirent avec un titre d’audi-
teur, maitre ou avocat général, le seuil de la Chambre des
Comptes qui siégeait & Nantes. Il va sans dire que les pri-
vilégiés avaient renoncé & toul commerce et durent se preé-
valoir d’une noblesse conférée par provision.

La possession de terres, les fonctions sociales, I'anoblis-
sement surtout, devaient produire un effet a 1'encontre des
désirs du gouvernement royal, Dés lors, le souci de relever
le prestige de la profession se doubla, chez le roi, de celui
de maintenir dans le négoce les familles commercantes
parvenues a la fortune. Il eut, de ce cote, a luiter contre
des préjugés trop fortement ancrés pour éire modifiés.

A Nantes, le trafic des Iles d’Amérique n’a guére duré
plus de deux a trois généralions, et la plupart des familles
y sont restées fideles depuis ieur entrée dans armement
jusqu'en 1793. Cette courte période d’'activité n’a pas
empéché celles-ci de s’associer aux doléances, formulées
a la veille de la Révolution, afin que le commerce fiit davan-
tage protégé et « élevé au niveau des classes distinguées
de la société » 229,

S'il est incontestable qu'aux Etats provinciaux, une large
représentation aurait da étre offerte au commerce, les tra-
fiquants, si préoccupés de distinctions et de prestige,
n'étaient-ils pas & méme d'observer qu'a Versailles les
honneurs dévolus & Faristocratie couvraient, de la part du

229. Treille.
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pouvoir central, I'anéantissement d’une classe jadis pré-
pondérante ? Aux armées, les charges des genlilshommes
qui s’y consacraient élaient telles qu'ils s’y ruinaient aussi
délibérément qu'a la Cour, sans tenir compte de llmpot
du sang doni ils tiraient gloire, .

Guerriers et commercants élaient des SeI'VlteLI'S de la
France, utiles & son expansion au dela des frontiéres ;
cependant, sans méconnaitre le grand ceuvre du commerce
au xvin® siécle — el nous serions heureux d’avoir réussi a
meltre ici-en valeur les mérites des armaleurs nantais —-
peut-on soutenir que le trafic maritime n'ait trouvé de
récompense réelle que dans les profils personnels?

Depuis longlemps la bourgeoisie se flattait d’étre un des
plus solides soutiens de la monarchie ; les souverains
I'avaient atlest¢ en appelant de ses représentants dans
leurs conseils intimes et les premiers rangs de leur admi-
nistration. Est-il besoin d’évoquer les plus notoires : Col-
bert, Louvois, d’Aguesseau, Machault...?

La fortune, qui avait souri aux uns el gui manguait aux
aulres, pouvait étre un molif de rapprochement, un trail
d’'union entre deux classes qui affectaient d'élre éloignées
I'une de l'autre. Gabriel Michel, qui fut un des négociants-
armateurs les plus répulés de Nantes, maria 'une de ses
filles, Henriette-Francoise, au marquis de Marboeul, gen-
tilhomme de la chambre du Dauphin, et Gabrielle-Augus-
tine au marquis, puis duc, de Lévis. Les malheureuses
femmes eurent & payer chérement 1’honneur de porter ces
grands noms, car elles montérent, toutes deux, 4 l'écha-
faud en 1794. Leur niéce, Michel de Tharon, fut plus favo-
risée du sori en épousant, en émigration, le duc d’Avaray.

D’ailleurs, les alliances entre la noblesse et le commerce
nantais n’étaient pas exceptionnelles. René Montaudouin
eut comme filles la présidente de Montboucher, la marquise
du Plessis de Grénédan, la présidente de Guischardy de
Martigné, mariée en secondes noces au comte du Dresnay.
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Mademoiselle d’Ault, dont le pére a bati I'hotel de la place
Louis XVI, devint madame Perrée de la Villestreux. Les
Lannion d’Arradon n’ont pas dédaigné de s'allier aux Sta-
pleton, les Clinchamp aux Grou, les Charette de Briord
aux Portier, les Chasteigner aux Ménard, les Monti aux
Deurbroucq, les Broc aux Le Roulx des Ridelliéres.

‘A propos-d’un projet malrimonial, un correspondani de
Gellée de Premion, ancien maire de Nantes, s’adressail a
celui-ci dans les termes suivants qui ne manquent pas de
saveur -: « Une famille de trés bonnes meeurs, quoique de
la- Cour, m'engage, mon cher stadhouder, a savoir, s'il est
vrai que Mademoiselle des Ridellieres Le Roux soit un
grand parti. Il est question d'un cadet auquel on donne
10.000 livres de rente et auquel on assure 500.000 livres en.
tout ; les titres, les dignités existent dans la famille. On ne
veul pas épouser des financiers, mais bien des commer-
cants. Je vous serai donc trés obligé de me dire, si elle
est un bon parti pdur un-homme de la Cour... » (Rennes,
18 avril 1784) 20, -

Malgré ses plaintes, il ne semble pas, a la vérité, qu'a
Nantes le commerce ait manqué de considération, Sans
diminuer le role des autres assemblées de la cité, qui rem-
plissaient les fonctions administratives et judiciaires,
personne n’eit osé contesler l'importance du Général du
commerce et les mérites des membres élus au consulat.

Le 23 mai 1777, le Comte d'Artois, frére du roi, arriva
a Nantes, Sa présence causa une grande satisfaction aux
habitants qui s’empressérent de le recevoir dignement.

A cette occasion, les négociants du port formérent une
compagnie a cheval de quatre-vingté des leurs, en uni-
forme vert et cramoisi de dragons. Louis Drouin faisait
fonction de commandant et Pierre Cadou de major.

230. Loire-Inféricure, E 859,
18*
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A l'exemple des négociants, les jeunes gens d'autres mi-
lieux de la ville composérent une compagnie de soixante
cavaliers en uniforme de cuirassiers, sous le commande-
ment, du sieur Giraud, qui d’ailleurs déféra aux ordres du
commandant des dragons.

A Tarrivée du Prince, route de Vannes, LOIllS Droum
complimenta celui-ci et le pria d’accepter que les deux déta-
chements lui servissent de gardes du corps pendant son
séjour dans I'ancienne capitale du duché. Ce qui fui con-
senti, sous l'autorit¢ du prince d’Hénin, capitaine des
gardes. Ainsi, jusqu'a son départ au pont Rousseau, les
deux détachements de cavaliers, leurs chefs chevauchant
aux portiéres de la caléche, escortérent la personne du
Prince. :

Le lendemain de son arrivée, Son Altesse se rendit aux
chanilers de la Chézine, ou elle vit le lancement d’un bati-
ment tout maté, et le soir du méme jour lui fut offert, a
la Bourse, par la société des négociants, un bal paré. Le
frére du roi y dansa plusieurs contredanses jusqu'a quatre
heures du matin. La promenade de la Bourse el la place
du Port-au-Vin avaient été decorees et illuminées magnifi-
(uement %1, ‘

Le commerce avait eu ainsi une large part aux honneurs
des deux journées du Prince. '

“Louis Drouin était alors un des habitants de la Fosse les.
plus marquanis. A Saint-Domingue, ou il résida seize an-
nées, le quartier de Saint-Marc lui devait sa prospérité. De
retour dans sa ville natale, il construisil et arma un nombre
important de navires. Ses collegues lui confidrent plusieurs:
missions prés de Sartine el & la Marine, el c’est en grati=
tude des services rendus a la cause publique que ceux-ci
solliciterent des lettres de noblesse qui lui furent accordées
I'année méme du passage du Comte d’Artois. Peul-étre;
Lonis Drouin est-il le seul qui ait bénéficié d'une telle

231, C 689. ’
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marque d’estime de ses concitoyens et Charles Bouteiller,
son . gendre, eGi honoré ce témoignage en respectant,
devant les membres du conseil départemental de 1793, le
souvenir de la dislinction donl avait été l'objet Louis
Drouin.

L’escorte faite au Comle d’Artois était inspirée d’autres
réceptions antérieures. L'initiative en est toujours laissée
& I'’Assemblée du commerce que dirigent les armateurs de
la Fosse. Louis Drouin avail fait ses débuts le 22 aofit
1769, en complimentant le duc de Duras, commandant en
chef ‘en Bretagne. Trois ans auparavant, le 31 aout 1766
est signalé par le passage du duc de Praslin, ministre de
la Marine, qui bénélicia d’égards particuliers. Deux déla-
chements sont formés, l'un de 122 négociants ou fils de
négociants, l'autre de 70 officiers-majors de la marine mar-
chande. Joubert du Collet, ancien maire et colonel de la
milice bourgeoise, en a le commandement, assisté de Bol-
leret, le plus ancien capitaine de navires. Les uniformes
sont chamarrés et brodés d'or, les montures garnies de
cocardes, les cavaliers gantés de blanc ; en téte marchent
des cors de chasse, hautbois, trompettes et timbaliers.
A celte vue, le m'inistre, plein d’admiration, ordonna a fa
maréchaussée de se retirer pour laisser la garde de sa
personne aux représentants du commerce,

.Ces- hauts- personnages sont généralement logés au cha-
teau, ancienne résidence des ducs de Bretagne, devenu le
siege du gouvernement militaire de la ville. Tandis que
les escortes que nous venons de voir se portent & une lieue
au-devani des visiteurs, le maire el les échevins les atten-
dent a I'une des portes de la cité 232

La révolie des noirs de Saint-Domingue fit éprouver des
millions de perles, en livres tournois, aux trafiquants de
Nantes, tant en créances, arriérés de toutes natures, qu'en

232, C 689,
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propriétés foncieres. On estima que quatre-vingl-deux
maisons commerciales du port de la Loire perdirent
soixante-dix-huit millions, auxquels il convenait d’ajouler
quinze millions & divers intéressés dans les batiments,
pacotilleurs et capiiaines ; soit, en définitive, une diminu-
tion d’avoir de quatre-vingt-treize millions %3

On chercha a indemniser les propriétaires de plantations.
Mais l'indemnité se traduisit en réalilé par un vingtiéme
de la valeur des domaines perdus, correspondant environ
au remboursement d'une année de revenus %4,

Que reste-t-il aujourd’hui des fortunes sauvées de ce
naufrage ?... Aprés un siécle, beaucoup de ces familles
d’armateurs étaient ¢teintes ou fondues dans la masse ano-
nyme. Quant aux richesses provenant du commerce
d’échange ou de la transformation des denrées coloniales,
les descendants des trafiquants du xvi® siécle n’en ont été
les dépositaires qu'un laps de temps plus ou moins court ;
elles se sont rapidement évanouies pour passer aux mains
de la collectivité. Les événements ont prouvé ici encore
que la fortune privée ne constitue pas un trésor durable.
Elle est fragile, s'use au bout de quelques générations ;
pour se soutenir, elle auraitl besoin de se récréer sans cesse
par le travail.

Sur I'heure, les bénéfices du commerce sur les cétes
lointaines de I'’Amérique et de YAfrique furent considé-
rables pour la méiropole et les ouvriers de l'entreprise.
Colbert, qui avait discerné cet avenir et y avait dirigé les
Nantais, a acquis des droits impérissables a la reconnais-
sance de la cité.

Mais avait-on jusqu’ici suffisamment mesuré les diffi-
cultés qui surgirent, l'initiative qu’il fallut aux hommes de

233. Etat dressé en 1802, d’aprds un document de la Chambre de Commerce
(Z9) cité par Treille. : o

234. Liquidation de Yindemnité attribuée aux -anciens colons de Saint-
Domingue, en exécution de la loi du 30 avril 1826 (Bibliothéque Nationale,
6 vol.).
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bonne volonté du début de I'ceuvre, les risques qu’ils ont
courus de la lutte quotidienne contre les éléments et les
nations concurrentes 7 On s’est laissé éblouir par les suc-
cés, en négligeant trop les obstacles rencontrés sur la
route, les peines qu'armateurs et navigateurs eurent a
surmonter. Le résultat n’a pas été aussi naturel et facile
qu’il a paru & beaucoup de contemplateurs du passé. Les
qualités d’énergie, de persévérance, de sens commercial,
de sacrifice personnel, de solidarité professionnelle que
réclama l'entreprise, méritaient notre attention.

Avec le recul du temps, tout compte fait des profits et
peries, la ville et le port de Nantes restent seuls héritiers
de la prospérité et du renom qui ont découlé du grand mou-
vement de 'armement vers les Tles d’Amérique.
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Etat des négociants de Nantes, faisant pour eux-mémes
le commerce de la mer, que Sa Majesté a ordonné étre
dressé par arrét du Conseil du 23 aodt 1707, rendu entre
le fermier des droits des boissons de la ville de Nantes
et les juges consuls et les marchands de la ville. (Archives
Ille-et-Vilaine, C 2600) 25,

Demeurant sur les Ponlts :

Gilles d’Aveloze. -

“Martines. ‘ ,
Devillers (ou Devissers): v R S
Houllard, . '

Witten pére et fils.
Wans Eschevellins,
René de Beaulieu-Beloteau.

Demeumnt quai de UHépital :

~ Germain Lamencm pere et fils.

Robinet.
_Vanberelssem.
.-..;Strueman,
Demedmnt aw Vertais : B
Stalpart
" ..Buis.

‘ i"'La Veuve Sentach

Demeurant & la Fosse

- - Bertrand fils,
- Julien Drouard. -
Mathurin Joubert.
.M., Descazos.
} Blanckenone Robin. .
Goujon.
Dubourg.
Gayac,
Jolly. -

235. Og_dg-ggqq;ggre(r@ que. des, noms, méme notoires, sont -ici -déformés.
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Le Moyec.

Nicolas I.ee.

Joye.
~ Rutlidge. _

Macnemares {ré éres.
- Riedan, '

Dandenac.
.Barold.

Luc Shielle. -

Jean Tatin. - -

Demeurant ¢ Piremil :
Vanharzel et Cle- - -

Ledit état sera remis au fermier des droits Sur les bois-
sons de la ville de Nantesv. Défense est faite a tout autre
marchand de faire entrer des boissons & Nantes.

m

Liste des juges consuls en charge, anciens juges consuls
et nolables marchands, négociants en gros, appelés a
I'Hotel de Ville de Nanles, le 17 avril 1757, pour élire un
député au Conseil de Commerce de Paris. (Chambre de
Commerce, C 695.) .

Francois de la Ville, juge en chef, Roland Thlercehn, Pierre
Cadou, Pierre-Antoine Espivent, chevalier de la Villeboisnet,
et écuyer Michel Portier, conseiller secrétaire du’ roi, maison et
couronne de France, consuls en charge.

Le chevalier Julien Espivent, négociant.

Ecuyer Amable Perissel pere, conseiller secrétaire du roi; maison
et couronne de France, ancien juge consul ancxen échevm et
négociant. :

Ec. René Budan pere, conseiller secrétalre du roi, mmson ef cou-
ronne de France, ancien juge consul, ancien échev_m_ et négo-
ciant.

Ec. Nicolas Mercier, conseiller, secrétaire du roi, maison et cou-
ronne de France, ancien juge consul, ancien échevin et négociant.

Ec. Pierre Rezée, conseiller secrétaire du roi, maison et couronne
de France, ancien juge- consul,”ancien échevin et négociant. -
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Ec. Augustin de Luynes pére, conseiller secrétaire du roi, maison:
et couronne de France, ancien juge. consul, anc1en échevm et
négociant.

Ec. Augustin de Luynes fils, de la Bouftiére.

Ec. Jean Montaudonin.. S ‘

Ec. Guillaume Grin, conseiller secrétaire du roi, maison et cou-
ronne de France, ancien échevin et négociant.

Ec. Pierre-Michel Portier de Lantimo, conse1ller secrétalre du -roi..

Ec. Perrée de la Villestreux.. . - x

Ec. Lieutault'de Traivillas.

Ec. Honoré Chaurand, conseiller secrétaire du roi. RN

Ec. Plumard de Rieux, conseiller, secrétaire du roi.

Ec. Ozenne, conseiller secrétaire du roi.

Ec. Le Clair, chef dela manufacture de verrerie.

de la Touche-Sigongne. '

de la-Banchehervé, - ‘ e
Bernier de la Richardiére.

Daniel de Kervegan,

Bertrand de la Clauserie.

Guillet- de’ 1a Brosse,

de Beauvais-Razeau, -
Joseph de la Selle. BN

Daniel de Trijet. 2 o

Le Roux des Redeliéres, =*

Bureau de la Gosseliere.: -

. Berthaud de Richebourg, chef de raffinerie.

Berthaud T'ainé, de la Fosse

. de Grimaud,

. de Laire,

. de la Thebaudiére.

. Guyard du Pierret.

. Riche de la Haye.

Simon d’Eurbroug.

CTEZZEREREEZREZREEERE

Voici les noms des dépulés de Nanles au Conseil de
Commerce, au cours du xvire siecle : Descazeau du Has-
lay (1700), Laurencin (1702), Piou (1705), Bouchaud (1719).
Bernier de la Richardiere (1757), Drouet (1771).

il

Etat concernant le payement du fret des: miarchandises
de Saint-Domingue, transportées en France par les vais-
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seaux. du roi de l'escadre de M* de Kersaint, en 1757.
(Chambre de Commerce, C 672.)

Nom des chargeurs (commissionnaires) - Nom des propriétaires
a Saint-Domingue. de marchandises.
Drowin-Pompon et Ce............ —P(L»Sgrrles intéressés du navire la
- Seine. . .
Schee et Sheridan...................... - Id. '
Beaugé et Robiniére................ Bisorton de la Motte, . com-
mandant a Saint-Mare.,
Dumée .............. TP Drouin et Ducollet, consigna-
taires
De la Motte............................. De la Motte-Beaumanoir et de la
B Motte-Montmuran.
L'Heritier ............ ledesvienn. De  la Motte-Montmuran, pas.
sager sur l'escadre,
Jean-Frangois Berard ............. Le Tellier, trésorier principal a
) Saint-Mare. :
L'Heritier et de Gabriac.......... Pour leur compte.
André Black ...............ccooen.. Thomas Stapleton,
Clerisse .....ooviiiiiiiveiiiiniiis Lecomte et Hilaire Mercier.,
LOTY oeieiiiiiiiii Rolland Tiercelin,
Ia, Budan et fils.
Id Etienne Tiercelin.
Dominique Garderé ................ Delribal.
Drouin-Pompon et Ce................ Drouin et Ducollet, consigna-
taires,
Dumée .........cooocoeiiiiiiiiiiinninn,
Clerisse .......cccciviiiiiiiinieinnenns Hilaire Mercier et Lecomte.
Jean-Francgois Berard ............. Le Tellier.
Duplessix fréres .................... Drouin-Ducollet.
Bigot, capitaine de navire........ i
Duplessix fréres ...................... Le marquis Dupleix.
Id. Boisbelleau,
Id. Buret.
Le chevalier de Gabriac........... Asselin fréves.
Pigeot ... Pour son compte.
Bigot, capitaine ,.................... Pour les intéressés du- navire
. I’Unique. .
L'Heritier ........cccoeviiviienen, Pour son compte.
Madame Rey ...:....... e e Pour son compte.
Cadouche, lieutenant du roi au
Cap oo, A Vordre de Drouin et Ducoliet.
La Chapelle .....ccoooveiniinnninn Pour son compte.
Le Lanne ........cccoeeiivnini . Madame Bouchau-Chabannon.
Antoine Le Clerc........... e Madame Moriceau-Deloge.
a. e Bertrand L’Etang.

1d. S tvevereienen.  Bellecouche.”
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Id.

Id.
Julliany et Cle........................
‘Bleigeat .......ccccoeiiieieiiieinn
Carbonnier ...................li
-Sagory, capitaine de navire......
Jean Hillé ...
D’Arnoncourt, capitaine des

troupes de cavalerie an Cap.
Gardére
Finel

Id.

J. Chamois

Ia.
Moyse d¢’Aguilar ....................
Fontenay de Condougnan........
Etienne Gemon .......................
Fontenay de Condougnan
Bouchault,

Limonade
Cairon ...
Coiron et Cle
Thibaudiére
Clerisse
Lory

commandant @

...........................

Id,
P. Millot
I.a Lanne
Soullard
Du Pont ......covvvviii
Pavageau et Rousseau.............

Id.

...............................

................................

La Farge

269

I.e mineur Frangois L.a Brousse.

T.es mineurs Chaillou et Brisson.

Ballan d’Augustebourg,.

Louis Bonnault.

A, Bellenger.

Prune.

De Lavernade.

Messieurs Hermite,

Madame la Marquise de BBeynac.

Drouin et Ducollet, consigna-
taires,

Pour son-compte.

Pour son compie.

Pour son compte,

Madame de Beaupoil.

Messieurs Magnan fils.
Pierre Bonfils.

Maimé et Benjamin Fleuriant,

Francgois Terrien,
Francois Touchy,
Beccard. :

Société Bonnafond et Cie,

Pour leur compte,

Pour son compte.

Hil. Mercier, o

Tiercelin et autres intéressés au
navire le César.

Aux ordres de Budan. ,

Mesnier, capitaine de navire, .

Soullard. B

Asselin fréres,

Madame Veuve Doré du Perron. .

Cadou, .

Chaurand et Libault.

Thibaudiére.
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1AY

Négociants qui formaient la Compagnie a cheval, en uni-

forme de dragons,

admise - a escorter le Comte d’Artois

durant son séjour a Nantes, les 23 et 24 mai 177

ILouis Drouin, faisant fonr‘hon de
commandant

Pierre-Guillaume Cadou,
fonction de major.

Ec. Dominique Deurbrouecq, An-
dré-J.ouis  Fournier, faisant
fonction d’aide-major.

Louis Seigne, Charles Drouin du
Parcay, faisant Yonction de
porte-étendard, _

Ec. Louis Ch_auraud;' du Chaffaut;
Francois Thomas, lieutenant
du bataillon de Saint-Nazaire;
Ec.. Louis-Michel” Libault fils;
e, Guillaume Bouteiller fils;
Guillaume Poimparay; Jean-
Henri Wilfeilsheim. ainé; Claude
Carié, faisant fonctlon d’offi-
cier.

Alexandre Desclos jeune,

René Odiette fils,

Alexandre Alotte de la Fuye

Jean-Ambroise Edelin fils.

Ec. Augustin Charet-Clartais.

Anne-Jacques Le Noir de Que-
briac.

Louis-Jacques Bri¢re, .

Jean-Alexandre Dargamarez

Chrétien-Louis Siffert..

Frangois Lanarez, ..
Julien-Bernard Lebourg fils,
Ec. Michel Portier fils.
Augustin-Pierre Lachamp,
Philippe-Robert Vallot fils.
Blaise Chancéaulme ainé. -
Guillaume Thomas de la Lande.
Jean-Marie-Vicior Corpron.

Ec. Joseph-Yves d’Acosta, jeune.

Guillaume-Chretien Meier.,

Benjamin Thurninger.

faisant

|

‘Ke, Charles-Jacques

Fiefté de
Montgey. SR
Claude Feideau,
Rarthelemy Corvaisier.

Ec. Charles ' Leroux’ des Ride-
lieres. S

Silvain-Claude Paris.

René-Jean-Guillaume Aubry-de la
Fosse, ‘

Frangois-Claude Rozier,

Louis-Etienne de Tollenare,

Jean-Francois Passart. '

Jean Tessier.

Ee. Augustin-Olivier du Pavillon.

Jean Anthus, '

Jean-Bapliste Vandamne.

Louis-Georges Wessels,

Jean-Baptiste-Pierre Morin,

Martin Schultz.

[.ouis-Vincent Rio,

Mathieu Tourgouillet.

Frangois Branger ainé.

Laurent Andrieun fils,

Jean Allary.

Jean-Moise Beguyer,

Benoist Bourcard. V

Lievin-Charles-Jacques Maelstaf.

Francois de Montauré ainé.

Jean-Baptiste de Montauré jeune,

Nicolas-Martin Almgreen.

Jean-Anne Duboisviollet,

Marie-Joseph Mosneron-Dupin.

Jean-René Paris des Morandiéres.

Jean Pennet,

l.ouis Langevin ainé.

Augustin Terrien,

René Sagory.

Francois Langevin jeune,

I'rancois Brisseau fils.
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Auguste-Louis Guerin Louet.
Francgois Prevost.
Robert-Toussaint Mosneron,
jeune, '
Jean-Nicolas Borne ainé,
Pierre Chaux.
Jean-Godefroy Kuntz,
Francois d’Havelooze jeune.
Jean-Frangois Lonaty.
Ke, René Budan fils. .
Ec. Pierre-Ferdinand Ozenne;
Pierre Le Jeune ainé.
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Pierre Robertiére-Lemasne. -

Francois-Corentin Coussoul, .

Jean-Maihurin Thébaudlére -
jeune,

Augustin-Jean- Baptlste Moric iceau
fils,

Aimé-Claude Dumottai. :

Francois Dupoirrier de la Rivau-
diére.

Francois Tachereau.

David-Jacques Gallwey,

Georges-Conrad Uhthoff

Négociants de' Nantes ayanl signé le Mémoire de I'As-
~semblée du Commerce conire l'admission des éirangers
aux [les. 1784 (Chambre de Commerce, C T241.)

Rivet de la Fournerie.
Lemasne ainé.
Mosneron de Launay,
Guinehaud,

Dom. Deurbroucq.
Mosneron-Dupin,

Nic. Arnous pére,
Darreche pére.

Riedy,

J.-B. Babin,

Lincoln,

Nic. Dupoirier. »
Dechancourtois et Béguyer.
Ducollet. :
Prevost,
Rucher-Bazelais.

M. Lynch.

Ducamp.

G. Ducoudray-Bourgault.
Lagarde ainé,

Bernard l'ainé et Cle,
Chaurand fréres,
Cornet,

Fieffé de Montgey.

N. ﬁ%’ortler de Lantimo et Hamelm
s

Aug. Simon,

Courtois.

Terryn et Leinssens,

Dubern.

Thurninger.

Darreche ainé.

Berthaull fréres et Cie.

A. Levéque-Baumard et G.
dou,

Thoinet fréres.

Gasnier-Ducarroi fréres,

Fourcade fréres.

Gaudin et Cuissart.

Aubry de la Fosse.

Coiron fréres. . ,

Schveighauser et Dobrée.

Branger fréres,

Duboisviolette et Moller.

Sarrebourse,

C.-F.-M. Lemasne,

T.ouis Drouin et Cle,

Espivent de la Villeboisnet fils.

Jean Clanchy.

Paul David.

Ca-

-2 Corpron fréves et fils,




292

Desclos-Lepeley fréres; -
J. Lamaignére ainé.
Gerlier et Cle,

Edm. Tobin,

Paris.

R. Haguelon,

E. Caillault ainé.
Daniel-de Kervegan.
Guillon fils et de la Pivrediere.
Cazat, L
Charet-Clartais. -

Petit des Rochettes.

Deluynes jeune.

Ant. Menard.

J. Anthus.
Adrien Lavigne.

Ph.-Aug, de Tollenare, .
Veuve Decroix et Guerin.
J. Kelly, '

De la Fossonniére.
I.ouis de Landaluse,
Beutier,

Portier,

Ant. Marcorelles,

Nie. Dupoirier fils,
Labouchere.

J. Poisson.

Darreche fils.

F. - Taschereau.

Sagor fréres

Feydeau et Tebaut,

.. Decicogne.

Foucault et Pitteu,
Lory et Godin.
Perissel, Baudouin et Ci,
Van-Neunen fils junior,
Proust.
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F. Rovzier,

De Bourgerel ainé.

Lasalle.

Tourgouillet et Rousseau.

Von-Bobart et Prale.

La Thébaudiére fréres. ‘

Veuve Desfresnais de la Brosse
et de Frondat.

G. Bouteiller pere et fils.

F.-M. Sagory. ‘

Pierre Morin,

Helie et Leroy.

J. Legris.

Guillon pére et fils.

Murphy et d'Haveloose.

/Langevin fréres,

Cadou fils.

H.-A, Gulmann et (Cle,

Lebourg pére et fils.

Jogues fréres et Colas de Mal-
musse,

Dacosta fréres.

Delaire-Paimparay et Lamai-
gnére.

Prebois.

Vallée et Duplessis,

Vandamme {réres.

Arnous-Riviére fils,

Meinert, Parthon et Cie,

Vilmain.

Montaudouin.

F. de la Ville.

Michel,

Meslé.

Ducros et Lemesle.

Canel, Meslé et Bernard, ~

Plumard Drieux.

Ballan ainé,

Chaurand du Chaffaut.

IMP. OBERTHUR, BENNES—PARIS (1958-39).
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