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INTRODUCTION

I

DE QUELQUES ANCIENNES RELATIONS DE VOYAGE
EN BRETAGNE '

« La Brelagne est une médaille précieuse a consulter,
écrivait Cambry en-1794 dans son célebre Voyage dans le
Finistére ; aucun bouleversement, aucune conquéte, de
mémoire d’homme, n'a pu changer ses idées, ses meeurs
et ses coufumes ». Avant le XIX°® siecle, peu d'écrivains
essayérent de décrire celte « médaille ». Les Bénédictins
de Saini-Maur et quelques érudits écrivirent 'histoire de
la Bretagne, mais I'aspect de la province, les coutumes et
les mceurs de ses habitants n’intéressaient personne. La
Bretagne fut plus rarement visitée et décrite que la plupart
des autres provinces frangaises. Les voyageurs qui descen-
daient la vallée de la Loire s’arrétaient 4 Nantes ; ceux qui
parcouraient la Normandie et visitaient le Mont Saint-Michel
franchissaient le Couesnon pour aller voir Saint-Malo; mais
généralemeni les uns et les autres ne poussaient pas plus
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loin leurs pérégrinations dans un pays que le mauvais état
des routes et l'insuffisance des giles rendaient peu attrayant.

Les voyageurs furent péu nombreux : les relations de
voyage soni par conséquent trés rares ; elles doivent étre
recherchées et étudiées, du moins lorsqu'elles sont 'ceuvre
d’écrivains attentifs et suffisamment informés. Est-il besoin
d’insister sur I'intérét que présente le témoignage de voya-
geurs lels que Jouvin de Rochefort ou Young qui avaient
paricouru d’autres régions de la France et qui ont su recon-
naitre les particularités, les traits vraiment caractérisliques
de la Bretagne? Si l'auteur est un breton, son ceuvre est
également pleine d’'intérét, car on peut y trouver des rensei-
gnements précis et I'on y discerne le sentiment que lauteur
et ses conlemporains avaient de 1'état de leur pays, de ses
avantages ou de ses inconvénients.

Il convient toutefois de remarquer que les relalions et
les deseriptions d’aulrefois présentent loutes cerlains
défauts. Les voyageurs ont cru la Brelagne plus pauvre
qu’elle ne 'était en réalité : c’est une erreur que commetlent
encore de nombreux louristes de notre époque, facheuse-
ment impressionnés par les landes monoiones que traverse
la ligne sud de Bretagne enire Questembert et Hennebont.
Cambry protestait déja conlre ce dédain pour sa province
d’adoption. « Ceux (i traversent la Bretagne (car personne,
je crois, n'y voyagea pour l'étudier ou par curiosité), ne
se doutent ni de sa fécondité, ni de sa population : les landes
immenses qu’ils apercoivent ne leur donnent que des idées
de sécheresse, de misére ou d'aridité. Les maisons cachées
derriere les fossés, dans des fouillis d’arbres et de buissons,
toujours dans les lieux les plus bas pour que les eaux se
rassemblent auprés d’elles et servent a la putréfaction des
pailles, des landes, des genéts dont ils font leurs fumiers,
ne sont apercus que des chasseurs... ».

Ce n'est pas tout : nos rares visiteurs des siécles passés
furent complétement insensibles a la beauté des sites, a
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I'eriginalité de la population, aux coutumes, aux monu-
ments anciens... en somme a tout ce qui fait pour nos con-
temporains le charme et la beauté de la Bretagne. A peine
peut-on citer trois écrivains quine furent pas atteints de
cette insensibilité : M™ de Sévigné qui a exprimé en quel-
ques phrases charmantes la beauté des rives de la Loire
ou le charme sévére des bois des Rochers ; Bernardin de
Saint-Pierre qui décrivit en deux pages magnifiques le port
de Lorient et les couraux de Groix; Cambry qui « découvrit »
en 1794 tous les sites gracieux ou grandioses du Finistére.
Cetle incompréhension de la nature, qui chez beaucoup
d’auteurs antérieurs a Jean-Jacques Rousseau et & Ber-
nardin de Saint-Pierre était plutot I'inhabileté & décrire des
paysages, diminue 1'intérét de leurs ceuvres, Par contre,
on doit leur reconnaitre un mérite qui manque a une bonne
partie des innombrables impressiohs de voyage en Bretagne
publiées au XIX® et au XX° siecle : elles sont vraies et per-
sonnelles ; elles n'ont rien de « livresque », I'auteur n'est
pas dominé par le souvenir de lectures antérieures. Peu
d’écrivains contemporains ont assez d’originalité et de per-
sonnalité pour ne pas rééditer les types désormais immua-
bles de la Bretagne et des bretons, tels que les ont établis.
nos romanciers, nos peintres, nos poetes et nos bardes .
Mais avant le XIXe siecle, on avait trés peu de livres traitant
“de la Bretagne, et il n'en existait aucun qui prétendit expli-
quer le caractére breton. Les voyageurs qui rédigeaient leur
journal connaissaient tout au plus le Mémoire sur la Géné-
ralité de Bretagne de Nointel ou la Descripltion de la France
de Piganiol de la Force : ce sont leurs propres sentiments,
(1) Certains aspects de la vie bretonne et certains traits du caractére breton
ont été ignorés, ou bien dissimulés, par les écrivains contemporains. On doit
citer comme une brillante exception ia Chanson du Cidre, de Frédéric
LE GUYADER, ccuvre liltéraire charmante qui est aussi un véritable document
historique. L’auteur décrit, en effet, 1a Basse-Bretagne joyeuse et plgisante
et la gaité, parfois un peu grosse, de nos paysans. Les historiens de l’avenir
qui se donneront le plaisiv de lire Ia Chanson du Cidre sauront que le Finis-

tere n’était pas exclusivement peuplé au XIXe sidcle de paysans mélancoliques
et réveurs, mais gue la vie des campagnes avait de trés joyeuses journées.
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leurs impressions plus ou moins intéressantes qu'ils ont
notés avec plus ou moins de bonheur.

*
* *

Descriptions ei relations sont de valeurs trés diverses et
ne présentent pas toutes un égal intérél. En tous les temps,
il y eut des voyageurs ignorants ou superficiels qui notaient
seulement des remarjues sur l'état des roules et des
auberges; d’autres élaienl curieux et observateurs et savaient
saisir les traits intéressants ou les détails instruetifs; d’autres
encore étaient en quelque sorte des « spécialistes » qui voya-
geaient dans un but déterminé : commerce, travaux mili-
taires, enquéle administrative... A cette catégorie appar-
tenait le savant Mignot de Montigny dont nous publions la
Relation de voyage ; comme beaucoup d'autres « spécia-
listes », il a eu le bon esprit de noter quelques renseigne-
ments sur des questions qui ne rentraient pas dans le cadre
de sa mission.

En se placant & un autre point de vue, on pourrait distin-
guer les voyageurs qui sont animés d'un esprit hostile &
{’égard du pays qu'ils visitent et ceux que pousse une
bienveillante curiosité. L’hostilité peut s’expliquer par le
sentiment national — par exemple chez des chroniqueurs
du moyen age appartenant a4 des nations en luite contre
‘la Bretagne, — ou par le caractére de l'auteur. Les remar-
gues malveillantes qui abondent dans certains éerits, tels
que le rapport du trésorier J.-B. Babin ou les mémoires de
la Baronne d’Oberkirck, ne doivent éire considérés que
comme des {émoignages répétés du facheux étal d’esprit de
I'écrivain. '

Il faut bien reconnaiire qu'en Bretagne, la palience du
voyageur était mise a de rudes épreuves. Mignot de Mon-
tigny mit quatorze heures pour faire sept lieues par une
route difficile et dangereuse : on doit lui pardonner d'avoir
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consacré a la Cornouaille quelques lignes acerbes.
M™ Cradock, logée dans un grand hotel de Nanies, passa
ses nuits & lutter contre d’affreux insectes : il faut la louer
d’avoir conservé de Nantes un souvenir agréable et d'avoir
noté quelques traits charmants de la traditionnelle affabilité
nantaise . Au XVIII® siécle, les voyageurs en Bretagne
pouvaient craindre d'étre dévalisés par des brigands. Le
P. Toussainl de Saint-Luc signale ce danger en 1664 ;
Jouvin de Rochefort vers 1672 fut atlaqué prés de Guingamp;
il réussit a4 meltre un de ses agresseurs hors de combal mais
il s’empressa d-e-prendre la fuite dans la crainte d’avoir
affaire aux gens de justice presqu’aussi redoutés que les
brigands, Au XVIII® siécle, les routes élaient siires mais
elles étalent souvent impraticables ; ce n'est que dans les
relations de voyage postérieures aux grands {ravaux
ordonnés par le duc d'Aiguillon, telles que la relation de
Desjobert, que l'on trouve quelques éloges des grands
chemins de Bretagne.

Mais les écrivains qui surent resler justes et porfer sur
les Bretons un jugement bienveillant sont heureusement
assez nombreux. Le premier voyageur qui ait consigné par
écrit ses impressions est peut-étre le trouvére normand
Wace ; doué d’un esprit curieux, mais en la circonstance

un peu naif, il voulut voir la forét de Brocéliande et la fon-

taine de Barenton tant célébrées dans les Romans de la Table
Ronde ; il vit la forét et la fontaine mais ne fut témoin

d’aucun prodige. Les vers dans lesquels il avoue sa déception.

sont exempts d’amertume :

La allai-je merveilles querre (chercher).
Vis la forest et vis la terre,

Merveilles quis (cherchai), mais ne frovai;
« ... Fol y allai, fol m'en revins

IFolie quis, pour fol me tins » (tiens).

(2) Mme CRADOCK a consigné dans son Journal les détails les plus précis que

nous reproduisons « & titre de document »; le 25 aoit on tua dans son lit
64 punaises; le 26, prés de 400; le 30 aout, 140. ’
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Il est bien rare que la Brelagne ait donné des déceptions
a4 ses visiteurs. A I'époque méme ou écrivait Wace
(XII® siecle), 'arabe Edrisi énumérait tous ses meilleurs
poris et vantait sa fertilité, mais il était moins élogieux en
ce qui concerne les habitants. Gilles Le Bouvier, dit le héraut -
Berri, au XV° siecle, le navigateur Jean IFonleneau, dit
Alphonse de Xaintonge, au XVI°, ont noté avec une remar-
quable précision ‘les traits caractéristiques du pays ou 1'on
trouve « grant foison de ports de mer, grant foison de bceufs
et vaches et de bons pelits chevaux, grans landes et foretz
et petites riviéres... ; les habitants font moult de beeurre
qu’ils vendent aux estranges pais... (Il y a) de fortes gens
et bons lutteurs... et sont bonnes gens de mer. Et ces gens
sont rudes gens et grans plaideux » (Gilles Le Bouvier).
« La Basse Bretagne est une nation de gens sur soy et n’ont
amilié a aulires nulles nations. Sont gens de grani peine
el travail. La terre est quelque peu montagneuse et est
fertille de bled et de bestial... Cette nation de gens, par la
plus grande part, sont peliles gens trappuz et fortz, et
adonnés a travail et peine, mesmement a 'art marin... »
(Alfonse de Xaintonge) ©).

*
* %

Mais devanlt nous borner & présente‘r\ le Jowrnal d'un
économiste du XVIII® siécle, nous rappellerons seulement
aujourd’hui les principales relations qui font connaitre 1'étal
de la Bretagne a cetle époque et pendant le siécle précédent.

Le comte de Souvigny a narré les déplacements de son
régiment en 1626 et 1627 de Saint-Aubin-du-Cormier a

(3) Le texte d’Edrisi a 616 reproduit d’aprés la traduction d’Amédée Jaubert
{Paris, 1840) dans Géographie ancienne de la Bretagne,, par J. TREVEDY
(Bull. de la Soc. &’Emulation des Cotes-du-Nord, 1896). Le textie est tronqué
dans 1'Histoire de Bretagne (t. 111, 148151) de A. DE LA BORDERIE, qui a
© supprimé les reproches peu graves adressés aux Bretons, mais surtout certaines
histoires fantastiques gui diminuent la valeur du témoignage du géographe
arabe, — Georges MUSSET, La cosmographie..., par Jean Fonteneau dit Alfonse
de Saintonge, Paris, 1904, in-80, p. 155, 160.
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Morlaix, & Brest et & Auray ; il a décrit les parties de chasse
des geniilshommes du Léon; il a révélé aussi les inlrigues
relatives au gouvernement de Brest et les pratiques des
naufrageurs du Conquet 4. |

Francois-René Baudot, seigneur du Buisson et d’Am-
benay, parcourut la Bretagne a la fin de 'année 1636. Ce
gentilhomme normand était officier, diplomate, ingénieur,
archéologue, naturaliste : peu de branches du savoir humain
lui étaient étrangeres, mais, en DBretagne, il s'intéressa
surtout aux monuments anciens. Son Itinéraire est un docu-
ment de premier ordre, trop connu des archéologues et des
historiens bretons pour qu'il soit utle d’en faire 1’éloge ®.

Le Peére Toussaint de Saint-Luc a essayé de faire connaitre
I'état de sa province natale en 1664 : trop laudatif en ce
qui concerne le commerce maritime et les ports qui tous,
méme les plus infimes, auraient été peuplés de riches mar-
chands, 1l est au contraire beaucoup trop pessimiste lors-
qu’il écrit qu'un dixieme seulement des terres peut étre mis
en culture ©, z

En 1665, le conseiller d'Etat Charles Colbert fut chargé

par son cousin, I'illustre ministre, “de faire une enquéte sur

. I'état des juridictions, du commerce, des ports, des hénéfices
ecclésiastiques, de la valeur morale et de la fortune de la
noblesse locale. Le programme était vaste : le voyage ful
trés rapide. En quatre ou cing semaines, Colbert fit le tour
de la province, s’arrétant un jour, ou quelques heures seule-
ment, dans les principales villes, recueillant les notes que
lui remetlaient des informateurs inconnus. Son rapport est

(4) Mémoires du comle de Souvigny, lieutenant général des armées du Roi,
publ. par la Soc. de I'Histoire de France, par le Baron DE CONTENSON, Paris,
1906, in-8°, t. I, p. 145-159. :

(5) Dubuisson-Aubenay. Itinéraire de Bretagne en 1636 publ. pour la Soec.
des Bibliophiles bretons, par Léon MAITRE et P. DE BERTHOU, Nantes, 1888 et
1902, 2 vol. in-40. ) . . -

(6y Recherches générales de lg Brélagne gauloise, Paris, 1664, in-18. Cet
ouvrage a été réédité A Saint-Brieuc en 1880 en méme temps que histoire
de Conan Mériadec a laquelle il fait suite.
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plein de renseignementis curieux ), mais on doit regretter
que plusieurs historiens aient choisi pour faire connaitre
les mceurs de la noblesse de Bretagne, le chapitre consacré
au pays de Dol. Dans cette ville, le conseiller regut les confi-
dences d’'un anonyme qui était en difficulté avec tous les
gentilshommes des environs, probablement & 1'occasion
d’empiétements commis par des juges seigneuriaux ; il se
vengea en les accusant de tous les crimes el de tous les
vices. Dans les autres villes, les renseignements recueillis
furent moins défavorables : il n'y a aucune raison de penser
que la noblesse doloise {it dans un état moral inférieur a
celui des évéchés voisins. , -

Dés 1663, J.-B. Babin, itrésorier de France et général
des finances de Sa Majesté en Bretagne, avail envoyé a
C. Colb_ért un mémoire renfermant des renseignements
adminisiratifs d'un grand intérét, mais auleur a exercé sa
verve aux dépens de ses administrés. Il est tres sévére,
trés mal dispos¢ pour les bretons et méme pour les bre-
tonnes : (« a Vannes, les femmes n’ont pas communément
ce plequeron qui touche et qui émeut; aussi s’attache-t-on
moins a les cajoler qu’a vider des bouleilles »). Son rapport
ne peut guére &ire considéré que comme une diairibe,
d’ailleurs amusante. Babin élait un prosateur agréable;
on a publié un sonnet signé de lui qui nous le révéle comme
un bon poéle ©.

Le P. Alexandre, religieux carme de Rennes, était un
versificateur bien médiocre; il a raconté un peu longuement
mails avec une aimable naiveté les péripéties d'un voyage
en Basse Brelagne en 1669, sa visite de 'arcenal de Brest,

{7) Ce rapport inédit est conservé a la Bibliothéeque nationale, dép. des
Manuscrits, no 291 des Cing Cents de Colbert.

(8) Le mémoire conservé & la Bibliothégque nationale (Mss. 6 des 500 de
Colbert, fos 38-47) a été analysé par 8. CANAL, La Brelagne au début du
gouvernement personnel de Louis XIV (Annales de Bretagne, t. XXII, 1907,
p. 393-401). Cf. Anthologie des poétes bretons au XVIJ: siécle, par S. HALGAN,
0. DE GGUR:UTF, etc. (publicaiion des Ribliophiles bretcns), Nantes, 1884,
in-40, p. 117, 157, 168, et KERVILER. Bio-bibliographie breionne, t. 11, p. 7.
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son pelerinage au pardon de Kerdevol et ses séjours dans
divers couvents et dans des maisons amies 9,

Albert Jouvin de Rochefort était un intrépide voyageur;
les pages consacrées a la Bretagne qu'il a publiées en 1672
dans le Voyageur d’Europe mériteraient d’étre réédités.
C’est la plus intéressante relation et surlout Ia plus compléte
que nous connaissons pour le XVII* siecle 19, Les descrip-
tions de Rennes, de Dol et de Saint-Malo en 1691 remplis-
sent quelques pages des Mémoires du janséniste Thomas
du Fossé, voyageur plus intelligent et plus insiruit que
Jouvin, mais d’humeur séveére et méme grondeuse 1. M. de
Herbais de la Hamaide, éleve des jésuites de La Fleche, fit
le tour de Brelagne en 1699 sous la conduite de 'un de ses.
mailres ; i1 admira docilement les églises des maisons de
la Compagnie & Rennes, a Quimper et & Vannes et nola
quelques menues anecdotes 12,

Le maréchal de Vauban inspecta & plusieurs reprises les
travaux des fortifications de Saint-Malo, de Brest et de
Belle-Isle ; il organisa en 1694 la défense des abords de
Brest. On doit lire avec attention ses leitres pleines d’obser-
vations, parfois sévéres, sur le pays ou l'appelait son
service 13, Est-il besoin de rappeler l'intérét historique de
nombreux passages des lettres de M™ de Sévigné. Qui ne

(9 Mss. original aux Arch. d’Ille-et-Vilaine, 1+ HL : 47. — Les passages les .
plus intéressants ont 6té publiés par A. DE LA BORDERIE dans 1'Anthologie
des poeles bretors aqu XVIie siecle, p. 265-271. ‘

(10) Albert JouvIN, de Rochefort, Le voyageur d’Eurcpe, o sont les voyages
de france, d'ltalie, d’Espagne..., Paris; 1672, in-12, t. I p. 196-221, — Les pages
relatives & la Loire-Inférieure sont reproduites dans Nanies ancien..., par
DUGAST-MATIFEUX, p- 168-178, N

(11) Mémoires de Pierre Thomas, sieur du Fossé, -publ. pour la Soc. de
I'Histoire de la Normandie, par F., BOUQUET, Rouen, 1879, in-8°0, t, III, p. 23-
2%; t. IV, p. 61-72.

{(12) Voyage de Richelieu et de Bretagne..., mss. de la -Biblioth. de Tours,
publ. par le P. C. DE ROCHEMONTEIX, Le Collége Henri 1V de la Fléche,
Le Mans, 1889, in-80, t. 1V, D. 419-434.

(13) Quelques lettres de Vauban ont été reproduites par LEVOT (Histoire de
Brest, t. II) et par G. TouboUzZE (La défense des cotes de Dunkerque a Bayonne
au XVIIe siécle, Paris, 1900, in-89). — Cf. une lettre au maréchal de Chateau-
renault publ, par DUGAST-MATIFEUX dans Nanies ancien..., p. 178.
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connait les portrails de la petite fermiere de Bodégat et du
jardinier Pilois, la description des fétes de Rennes_ et des
réunions des Etats, du chateau de la Seilleraye et des bois
de Buron et des Rochers, ou bien encore la lettre dans
laquelle I'épistoliere peint avec une malice mélée d'un peu
d’attendrissement la gaucherie et la bonne volonté des jeunes
soldats bretons ?

*
% o

Béchamel de Nointel, dont M= de Sévigné célébrait les
« magnifiques repas en maigre » est surtout connu par la
sauce qui porie son nom et qui fui, dil-on, inventée & Rennes,
mais ce titre de gloire ne doil pas faire oublier le Mémoire
sur la généralité de Brelagne qu'il présenta au duc de
Bourgogne en 1698 en qualit¢ d’intendant de la province.
Le mémoire est une ccuvre beaucoup plus compleie et plus
utile que les médiocres essais de Mercator et de B. d’Ar-
geniré. Bien quil renferme quelques erreurs surprenantes
chez un auteur en situation d’étre exactement informé, on
doit regretier que, maintes fois copie au XVIII® siécle 44,
il n'ait jamais été imprimé; il a formé le fonds de tout ce qui
a été écrit jusqu’a la Révolution sur l'organisation de la
Bretagne, sur les villes, sur le commerce; il a €té largement
utilisé par le comte de Boulainvilliers dans son Etat de la
France... (Tome V) et par Piganiol de la Force dans sa
Nouvelle description de la 'Fr‘an(:e (1754, T. VIII). Le
mémoire sur la Bretagne, rédigé en 1733 par 'un des succes-
seurs de Nointel, V'intendant des (rallois de la Tour, est au
contraire demeuré inconnu; de nos jours seulement on en
a signalé l'intérét 15). |

(14) Des copies existent par exemple aux Archives d’Ille-et-Vilaine (F. 1004) et
a la Bibliothéque de Saint-Malo (Mss. 8). L’exemplaire de la Bibliothéque de

Rennes (Mss, 317) présente un caractére particulier : c¢’est une copie modifiée
et mise au point, peut-étre dans les bureaux de l'intendance, vers 1714,

(15) Bibl. nat., mss. francaiy 8153. — Le Mémoire a fait F’objet des deux études
suivantes: 10 C. DE CALAN, La Bretagne agricole, industrielle et commerciale
aqu début du XVIIie siecle (Bult, de U'Assoc. Bretonne, session de 1895, Saint- -
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Le bailli de Mirabeau, chargé d'inspecter les milices
gardes-cotes, visita un grand nombre de villes et de
paroisses du littoral a I'époque du voyage de Mignot de
Montigny. On a publié de trop courts passages (19 des letires
qu’il écrivait a son frére « 'ami des hommes ». Le bailli
remplit consciencieusement sa mission, mais il regarda, ou
plutdt il étudia les bretons avec une sympathique attention.
Sans méconnaitre certains défauls, il loua leurs qualilés
leur docilité, leur simplicité, leur attachement aux vieilles
coutumes et traditions. Le comte de la Noue, Inspecteur
des gardes cotes en 1766, résuma ses observatlions sur cha-
cune des capitaineries en quelques lignes qui paraissent
exprimer lrés-exaclement les caractéres parlicullers, sou-
vent assez dissemblables des habitants de nos divers canlons
coliers 17,

Les honneurs de I'impression qui n'ont pas été accordés
aux Mémoires de Noinlel el de Des Gallois ont éié égale-
ment refusés a la magnifique Description historique,
topographique el naturelle de la Bretagne achevée vers 1756
par Christophe-Paul de Robien, président & mortier au
Parlement de Brelagne 18, Une élude irés compléte sur
Nantes et quelques bonnes notices sur d’auires villes sont
perdues dans le Dictionnaire géographique, historique de

Brieuc, 18%5, p. 55-80); 20 H. SEE, L’indusirie ei le commerce de la Bretagne
dans la premiérc moiti¢ du XVIIIe siecle d’'apres le Mémoire de Uintendant
Des Gallois de la Tour (Annales de Breiagne, 1. XXXV, 19221923, p. 187-208,
433-455). — Les chapitres correspondant au département actuel de la Loire-
Iniérieure ont été6 publiés par DUGAST-MATIFEUX, Nanles ancien €t le pays
nantais, Nantes, 1879, in-8o, p. 228-237. L’auteur de Nantes ancien... a reproduit
in extenso toutes les descriptions de Nantes depuis le Moyen Age jusqu’a la
Révolution qu’il a pu découvrir.

(16) L. DE LOMENIE, Les Mirabeau; nouvelles études sur la Sociéié francaise
au XFVIIle siecle, Paris, 1879, in-8°, 4 I, p. 243-270, — Quelques-uns de ces
passages sont reproduits dans l'introduction du t. III de lInventarre som-
maire des Archives du Finistdre, p. XLII, XLV 4 XLVIII

(17) Publ. par C. DE CALAN, Les wmilices garde-cites de Bretagne (Hev dae
Bretagne de Vendée et d’Anjou, t. VI, 1891, p. 459-471).

(18) Blb] de Rennes, mss, 309-312. — Une copie partielle du texte, sans les
pianches, corrigée par 1'auteur, existe aux Archives d’Ille-et-Vilaine (série F), —
Un seul chapitre de la Description, concernant la. péche, a été publié (Bult,
de la soc. polymaihique du Morbihan, 1887, p. 12-2). -
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la France d Lxpilly, publié en 1766 19, Des articles assez
bien fails sont consacrés aux villes dans les diverses
Eirennes — éirennes bretonnes, étrennes nantaises, étrennes
de Rennes, étrennes malouines — publiées pendant la
seconde moilié du XVIII® siecle. L’'ingénieur Ogée eut le
rare courage d'entreprendre une ceuvre générale compre-
nant toules les paroisses de la province. Le Diclionnaire
historique et géographique de Bretagne, dédi¢ a la nation
bretonne, publié en quatre volumes in-folio de 1778 a 1780,
ful jugé sévérement par les représentants de la « Nation
bretonne », par les Etats qui refusérent une récompense
a 'auteur. De nos jours, des érudits se sont fait une joie
d'y relever des erreurs, joie facile, car les erreurs abondent
dans ce vaste répertoire auquel collaboreérent des écrivains
mediocres. Le Dictionnaire d’Ogée est cependant consullé
quotidiennent; pour beaucoup de localités, par exemple
Auray et Josselin, cest le seul ouvrage ou l'on puisse trouver
le tableau des meeurs dautrefois @, Ogée donna aussi
en 1768 une carte du comté nantais, en 1769, un Atlas
ilinéraire et en 1771 une carte de Bretagne que la belle carle
de Cassini publiée a partir de 1784 a fail oublier V.
Pendant le régne de Louis XVI, les voyageurs en Bre-
tagne furent plus nombreux; quelques auteurs de mémoires
ont raconté leurs séjours dans la province, le chevalier de
Maulort, de 1778 a 1780, a Belle-Isle-en-Terre, a Brest, a
Quimper et 4 Lorient; le duc des Cars, en 1780, 4 Lannion @2,

(19) Cette remarquable « Description de Nantes », par GRESLAN, HUBELOT
et D..., est reproduite in extenso dans Nantes ancien..., par DUGAST-MATIFEUX,
P. 349-585.

(20) On sait que le Dictionnaire A’OGEE a &t& réédité A Rennes en' 1843 en
deux vol. in-8¢ sous la direction de Marteville, assisté de nombreux colla-
borateurs. \

(21) L’Attas itinéraire illustre trés utilement les relations des voyageurs;
'auteur a marqué tous-les relais et inscrit les curiosités, églises, chateaux...
et potences, que L'on pouvait aperceveir de la route.

22 Mémeires du chevalier de Mautort..., 1752-1802, publ. par le Bareon
TILLETTE DE CLERMOXNT-TONNERRE, Paris, 1895, in-80. — Mémoires du duc des
Cars, Paris, 1890, in-8o, t. I.
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Ces récits attestent que nos plus petiles villes suivaient
I'exemple de Paris ;la vie de salon, le gott du theéatre étaient
singulierement développés. La description des réceptions
mondaines et des salles de comédie et les appréciations sur
les acteurs el les actrices occupent une place notable dans
les trés curieuses Notes d'un voyage en Bretagne efjectué
en 1780 par Louis Desjobert® et dans le Journal de
Madame Cradock #. Celte anglaise vint a Nantes en 1785
aprés avoir visité Paris, Marseille, Toulouse, Bordeaux ;
on regrette qu'elle n’ait pas poussé son long voyage jusqu’a
I'exirémilé¢ du royaume. Ses observaiions sont souvent un
peu futiles, mais elle savait noter de curieux détails négligés
par des témoins plus graves. Elle n’avait pas l'aigreur de
la baronne d'Oberkirck, compagne ennuyée du grand-duc
el de la grande-duchesse Paul de Russie dans leur voyage
de 1786 @), ni 'esprit chagrin de Young (1789) toujours prét
a critiquer les usages ou les procédés contraires & ses
opinions ou a ses théories 20, ‘

Bien peu de temps apres, I'ancien régime s'écroulait. Tl
ne restait rien de I'ancien duché ou de la province de Bre-
tagne remplacéc sur la carte de la République par cing
départements. Ce fut alors, en 'an VII, que par une conira-
diction singuliere fut publié I'ouvrage qui appela pour la
premiére fois I'attention sur la Bretagne d’autrefois et sur
ses vieilles coutumes. L’auteur du Voyage dans le Finistére
ou élal de ce département en 1794 el 17957, le citoyen

{23} Publ. par le Marquis DE GROUCHY dans la Revue de Brelagne en 1909,
p. 190 et 250. et en 1910, D. 38, 94, 143, 221 et 318.

(24) Journal de Madame Cradock, voyage en France (1783-1786), traduit
d’aprés le manuscrit original et inédit, par M™ 0. Delphin-Balleyguier, Paris,
5.d., in-12, p. 26-270. '

(25) Mémoires de la Baronne &'Oberkirch, publ. par le Comte L. DE MONT-
BRIzON, s. d., in-18, t. I.

(26) Arthur Young, Voyages en France pendant les années 1787, 1788, 1789 et
1790; traduit de Y'anglais par F. S., Paris, 1793, in-80, t. T.

(27) Publié a4 Paris en 3 vol. in-8¢ avec gravures du quimpérois Valentin
représentant des paysans et des pécheurs; réédité a4 Brest en 1835 par SoU

VESTRE, en un vol, in-4°, et en 1836, par le¢ Chevalier DE FREMINVILLE, €n
un vol. in-8o.
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Cambry, n'était pas monarchiste : il manifestait méme avec
une certaine ostentation un dédain supérieur pour les tradi-
iions de I'ancien régime et pour les croyances chrétiennes,
mais il aimait sincérement son pays d’adoption, le Finistére,
qu’il connaissait bien. Cest lul qui, le premier, a signalé
ou décrit tant de sites inconnus et destinés a devenir céle-
bres : 'enfer de Plogofl et la pointe du Raz, Penmarch,
Quimperlé et la vallée de la Laita, la cascade de Saint-
Herbot, les bhois du Huelgoat, la vallée de I'Elorn...; il
essaya aussi de révéler les coutumes et les croyances des
paysans, voire méme les principes de la langue bretonne.
Son livre a eu une influence considérable, immédiate ou
médiate, reconnue ou dissimulée, sur les écrivains qui, en
un style meilleur, ont décrit la Basse Bretagne.

Le nom obscur de Cambry clot la liste des voyageurs en
Basse Bretagne avani le XIX® siécle; ]a méme liste pour la
Haule Bretagne se termine par le nom-de Chateaubriand.
On a pu contester la véracité de ses récits de voyage et la
fidélité de ses descriptions de I’Amérique, mais les monu-
ments qui subsistent et les sites qui n’ont pas changé altes-
tent qu'il a respecté ses souvenirs d’enfance. Aprés avoir
raconté qu'il avait assislé 4 Combour aux courses de la
quintaine, il ajoutait : « Je suis le dernier témoin des meeurs
féodales ». Il fut aussi le dernier témoin de la vie d’autrefois
dans les petites villes et dans les chateaux campagnards, &
Plancoét et & Monchoix; avec un talent inoui, insoupgonné
de tous les voyageurs que nous avons énuméreés, il a fixé
pour aussi longtemps que durera la langue francaise, les
aspects anciens de Combour et de ses landes, de Dol et du
marais planté de peupliers, de la route montueuse qui passe
par Plesguen et I'abbaye du Tronchet, de Saint-Malo et de -

sa population affairée et bruvante.
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IT

ETIENNE MIGNOT DE MONTIGNY -

Il ne faut pas chercher dans le Voyage de M. de Montigny
des descriptions pittoresques, des traits de meeurs ou des
récits anecdoliques ; 'auteur éiait un mathématicien et un
chimiste et ful un des précurseurs de la chimie indusirielle;
il ful aussi le collaborateur dans ’administration des manu-
factures et du commerce de Denis-Charles Trudaine (1703-
1769) et de son fils Jean-Charles-Philibert Trudaine de Mon-
tigny (1733-1777) avec lequel il peut étre parfois confondu ).
- Ce savant est aujourd’hui bien oublié; la Biographie
universelle dite Biographie Michaud, vieille de plus d'un
siécle, est le dernier dictionnaire qui ail cité son nom. La
notice, que nous reproduisons en paftie, est un résumé
de l'éloge prononcé par Condorcet a I'Académie des
Sciences @9,

Etienne Mignot de Montigny, trésorier de I'rance, com-
missaire du Conseil au département des {ailles, des Ponts el
Chaussées, du commerce el du pavé de Paris, de I’Académie
des Sciences, en 1740, associé éiranger de 'Académie des
Sciences et Belles-Letires de Berlin, fils de Jean-Francois
Mignot de Montigny, trésorier de France, et de Louise

*Gaillard, naquit a Paris le 15 décembre 1714, « Il annonca
dés I'enfance un gotat marqué pour la géométrie et la méca-

(28) Nous avons commis cette erreur dans l'introduction du t. III de l'in-
ventaire sommaire des Archives du Finistéere. — Mignot de Montigny et
Trudaine de Montigny collaborérent tous deux & l'administration du com-
merce; ils furent, 1'un et l'autre, membres de 1’Académie des Sciences, le
premier en 1740, le deuxiéme en 1764 Daniel-Charles Trudaine (1703-1769), le
pére, fut parfois appelé, comme son fils, M. de Montigny; il fut recu &a
I’Académie des Sciences en 1743.

(29) Histoire de UAcadémie des Selences.., année {182, Paris, 1785, in-4o,
p. 108-121. — Cet éloge a é&té reproduit dans les Euvres complétes de CONDORCET,
édition Q’Connor, t, II, p. 580, ’
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nique 6. Le P. Tournefort essaya de latlirer chez les
Jésuites : mais sa famille n'y voulut jamais consentir. Au
retour d'un voyage qu'il {it en Italie avec 'abbé de Venta-
dour, il donna, en 1741, le seul mémoire de mathémaiiques
quil ait imprimé. Ce mémoire a pour objet de détermimer
le mouvement d'une verge inflexible chargée d'un nombre
quelconque de masses animées de vitesses aussi quelcon-
ques. Il résolut ce probléme avec heaucoup d'élégance et
de simplicité par une méthode qui lui appartenait.

« Trudaine, le pére, 'associa a.ses {ravaux en lui faisant
accorder la place de commissaire du Conseil au départe-
ment des tailles, des Ponts et Chaussées, du commerce et du
pavé de Paris, Montigny contribua en cette qualité a 1'éta-
blissemenl des manufactures de drap et de velours de coton,
a l'introduction de l'usage des cylindres pour calandrer les
éloffes, a la perfection de nos quincailleries et de nos fabri-.
ques de gaze. Il mit ses soins & perfectionner les teintures
en fil et en coton, a rétablir les manufactures de Beauvais
et d’Aubusson.

» En 1760, il fut envoyé en Franche-Comté pour dissiper
les préjugés populaires conire le sel de Montmorot : il ¥
réussit ; son travail a ce sujet se trouve dans les Mémoires
de I'Académie de 1768. Il s'occupa de divers autres objels
d’adminisiration dans lesquels il fit paraitre sa modération,
son équité et I'esprit philosophique qui le caractérisait.

» Montigny mourut le 6 mai 1782, ayant fondé par son
{estament un prix dans 'Académie des Sciences pour une
(uestion de chimie immédiatement appliquable & la pratique
des arts.

» 11 a traduit en francais l'exposition faite par La Bélye
des méthodes qu’il a emplovées pour fonder. les piles du
pont de Westminster. Outre les mémoires qu’il a fournis

(30) Les paragraphes entre guillemets sont empruntés & la notice donnee
par TARARAUD & la Bilograophie wuniverselle ancienne ou moderne, Paris
{Michaud), 1821, in-8°, t. XXIX, p. 585-586.
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a la collection de I'Académie des Sciences, on cile de
lui des Instruclions el avis aux habilans des provinces
méridionales de la Irance sur la maladie pulride et pesii-
lentielle qui détruit le bétail, 1775, -8, ei une Méthode a -
appréler les cuirs et les peanx, lelle gu’on ly pralique a la
Louisiane. Ce dernier mémoire a été traduit en allemand. .. ».

L’éloge rédigé par Condorcet loue les qualités mondaines
el l'esprit philosophique de Montigny ; il n'était pas marié
et laissa sa fortune a ses nieces, la comlesse de Mellet el
la comtesse de Sabran. Son cachet apposé sur le manuscrit
2840 de la Bibliotheque Mazarine, renfermant le texte du
voyage en Bretagne, porte ses armes : d'azur au chevron
d’or surmonté d'une éloile d’argent el accompagné de deux
grappes de raisin d’argenl et en poinle d’'une muain senestre
de méme. Ces armoiries sont les mémes que celles du beau-
frére de Voltaire, pére de Madame Denis et de Alexandre
Mignot, abbé de Selliéres, qui tinrent une si grande place
dans la vie de P'écrivain-philosophe.

Ainsi qu’il a été dit ci-dessus, Mignot de Montigny fut un
des savants choisis par le gouvernement pour éclairer le
Bureau du Commerce sur les questions qui présentaient un
caractére scientifique @V ; ce ful peut-étre a ce titre qu'il
fil, en 1762, un voyage d’études dans la vallée de la Loire
el en Bretagne. Trudaine, directeur général du commerce,
était & cetfe époque fort occupé d’'une demande de conces-
sion des mines de Montrelais présentée par divers spécu-
lateurs 2 : on peut supposer qu'en ouire de l'enquéte
officielle confiée & un agent de I'administration des mines,
Mathieu, il chargea le savant Montigny d'une enquéte
officieuse, On a vu qu’a plusieurs reprises, le Directeur du

31) Archives naticnales. Conseil de commerce el Burequw du commerce...
Inventaire analylique... Introduction, par Eugéne LELONG, Paris, 1900, in-4o,
p. XXVIII. — CONDORCET, Eloge..., p. 111, 117,

(32) Arch. d’Ile-et-Vilaine, C. 1493. Le 13 octobre 1752, quelques jours aprés
le passage de notre voyageur 3 Montrelais, Trudaine pére, par une leitre
datée de Montigny (prés Provins), demandait a l'intendant de lui envoyer
des échantillgns du charbon de la mine qu’il voulait faire analyser.
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Commerce eul recours a ses services pour des questions tres
diverses : manufactures de drap ou de lapisserie el Salines
de IFranche-Comté.

Le manuscrit qui renierme le récil des voyages el plusieurs
mémoires est conservé a Paris, a la Bibliolheque Mazarine,
sous le n° 2840. C'est un'volume in-4°, relié, ainsi composé :

1° Voyage dans 1'Orléanais, le Blésois, la Touraine,
lAn;ou el la Bretagne, fail en 1752 depuis le 9 qeptemble
jusqu’au 23 octobre : 205 pages.

2° Mémoire sur I'exploitation en général des mines de
charbon de Montrelais, siluées & une lieue au couchant
d'Ingrandes-sur-Loire avec T explication des plans ci-joints
(les plans manquent). FFail aux mines de Montrelais, le
27 mars 1756. Signé : Jars, Duham et Grimot : 30 pages.

3° Mémoire tendant 2 mulliplier el perfectionner les
fabriques de France (en faveur de la manufacture Iolkers :
29 pages.

- 4° Mémoire tendant a perfectionner les [abriques de
France et a faciliter les nouveaux élablissements : 25 pages.
5° Projel tendant a perfectionner les fabriques de France.
Signature et date aulographe : De Montigny, Paris, le
28 novembre 1752. En marge, une note d’une autre écriture
datée du 30 janvier 1754 : 11 pages.

6° Toileries de-Rouen’: 13 pages.

° « Roule de Rouen & Bolbec » (noles sur les manu-
factures de Caudebec et de Bolbec) : 15 pages.

8" Manufacture de Vernon (visitée le 28 aoit...) : 12 pages.

9° Observations des syndics de la chambre de commerce
“de la province de Normandie sur Ia teinture du ST F rancms
Gonin : 7 pages.

10° Cotoniers, cotons (de Saint-Domingue, de Malte, de
Siam, etc.) : 1 pages.

11° Suite d'un mémoire sur 'établissement des fontaines
publiques et la distribution des eaux dans la ville de Dole,
par F.-R. Fery, 5 juin 1750 ; 19 pages.




[19] LES VOYAGEURS EN BRETAGNE 243

La plupart de ces mémoires n'ont aucun rapport enire
eux : ils onl ét¢ groupés par une fantaisie de relieur. Par
conire, il laut chercher dans le mss. 3723, qu provient
aussi de la bibliothéque de Montigny, et porte son nom, aux
pages 41-80, une notice qui compléte un long chapitre du
Voyage : Mémoire sur Uexploilation en général.des mines
de Basse Bretagne... Il voisine avec des mémoires sur les
manufactures du Languedoc et du Lyonnais et sur les manu-
factures royales de tapisserie de Beauvais et des Gobelins 3,

Les cent-deux premiéres pages de la relation du Voyage
concernent le pont d’Orléans, la navigation de la Loire,
le commerce de la généralité, les villes de Blois, Amboise,
Tours, Saumur, Angers et leur commerce ¥ ; on trouvera
ci-apres le texte des pages 103 & 205 relatives & la Brelagne.
En les lisant, on ne doit pas oublier que 'auteur est un tech-
nicien et un spécialiste ; il n’a vu ou regardé en Bretagne
que les manufactures et les signes extérieurs de I'é¢tat écono-
mique du pays. Les monuments l'intéressent peu : il ne loue
que le palais du Parlement et la mairie de Rennes et surtout
I'abbaye de Prieres ; il a remarqué les clochers a jour du
Léon, mais ils ne lui ont paru que singuliers. Les siles le
laissent indifférent ; il a décoché a la jolie ville de Quimper
une phrase d'une rare injustice ; et c¢’est & peine s'il veut
bien accorder, en suivant la route._que domine Chateaulin
et la profonde vallée de I’Aune, que « ce point de vue est
sauvage, mais agréable ». Par contre Montigny signale et
étudie tous les établissements industriels particuliers a la
région, tels que les mines de Montrelais et de Poullaouen.
les marais salants du Croisic, les magasins de la Compagnie
des Indes a Lorient, 'arsenal de Brest, la manufacture des

(33) Le catalogue des manl.lscrits de la Bibliothéque Mazarine nofe pour
trois autres volumes qu’ils viennent de la bibliothéque de Montigny; le ne 2350

(piéces concernant les attributions du Parlement) et les n™ 3596 et 3597 {travaux
présentés a 1’'Académie des Sciences par divers savants de 1750 3 1756).

(34') Une analyse et quelques extraits des premiers chapitres ont 6t6 publiés
par M. HERLUISON, Fowyage dans UOrléanais, le Blésois..., fait en 1752 (Bull,
de la Soc, Archéol. de VOrléanagis. t. XII, 1898-1901, p. 665-669),
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tabacs de Morlaix. 1l alonguement parlé de I'état des routes :
on ne doit pas le ranger toutefois parmi les voyageurs si
nombreux (et de nos jours ils le sont plus que jamais) qui
ne pardonnent pas a notre pays d’imposer a eux-mémes ou
a leurs voitures des fatigues exceptionnelles. Montigny avait
les meilleures raisons de noter 1'état des chemins puisqu'il
étail attaché au conseil des Ponls et Chaussées et qu'il ful
dans une certaine mesure le collaborateur de Trudaine,
créateur des grandroutes de France. Ajoutons que le
Voyage a été écrit apres le retour de I'auteur & Paris ; cette
rédaction tardive a pu faire disparaitre le caractére original
el spontané qu'auraieni présenté des notes prises au jour
le jour ©9),

Ce document ne présenle pas une assez grande impor-
lance pour qu'on dul songer a l'enrichir d’'une annotation
comparable a celle dont MM. Maitre ¢l de Berthou ont doté
Pltinéraire de Brelagne en 1636 de Dubuisson-Aubenay.
Nous nous sommes hornés généralement a présenter en note

"les impressions consignées par des voyageurs contempo-
rains de Mignot de Montigny.

Peut-étre, sur les grands chemins de Bretagne, rencontra-
L1l M. de Montullé, parti de Paris le 7 septembre 1752,
deux jours avant lui. Ce gentilhomme fit aussi le tour de
la province, mais en sens inverse, commencant par le Nord
el terminant par le Sud. Son journal, conservé a la Biblio-
théque de Rouen 69 fournit peu de renseignements ; Mon-
tullé, voyageur moins insiruit, moins « averli » que

35) Montigny a di prendre des notes trés précises, mais il ne les mit en
wuvre quapres la fin de son voyage. La relation renferme souvent des
comparaisens entre un aménagement décrit et un aménagement analogue vu

- quelques jours plus tard; voir par cxemple au chapitre de Lorient les com
paraisons avec Brest.

(36) Collection Coquebert de Monibré, ne 1765. -— L’auteur rapporte qu’allant
du Mont Saint-Michel dans ses terres (le chateau de Monthorin en Louvigné-
du-Désert), il ne vit rien de digne de remarque, sinon une pierre, grosse
~ comme trois barriques de vin, placée en équilibre sur un autre rocher et gque

I'on pouvait faire remuer en la poussant de 1a main. — C'est la plus ancienne
mention de la pierre branlante du Haut-Montlouvier,
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Montigny, ne il que des observations assez banales ; .on
verra plus loin 'aménagement qui atlira surtout son atten-
tion dans la visite du port de Brest 7

A la méme époque, ou peut-étre en 1751, un belge qui
avait parcouru une partie de I'Europe, visita la Bretagne.
Il n'égara pas sa curiosiié dans les mémes réduits que M. de
Montullé, mais il jugea bon de consigner dans ses papiers %9
qu'a I'abbaye de la Joie, prés d'Hennebont, on lui avail
montré le parloir trés proprement orné de coquillages.

De telles relations de voyage, enfantines et superficielles,
ne méritent pas d’éire publiées. Il nous a semblé au contraire
que le mémoire d’Etienne Mignot de Montigny, si technique
qu'll soit, si aride peut-éire, pourrait intéresser les érudits
bretons.

H. Bourpe pE LA RogERIE.

(37) Voir infra, note 73.

(38) Relation (anonyme) de mon voyage d’Angleterre, de France, Italie,
Allemagne et Hollande, en 1751, 1752 et 1753 iBiblioth. nat.; Mss. fran¢. nouv.
acqg. 6281).




VOYAGE EN BRETAGNE
1752

I ,
ROUTE D'ANGERS A NANTES

Les chemins deviennent désagréables et difficiles au dela
d’Angers; & peine a-t-on commencé a faire quelques parties
d’empierrements sur celte route d’autant plus pénible pour
les voyageurs qu'ils vienneni de quitter les chemins
superbes des levées de la Loire.

On rencontre beaucoup de rochers d'ardoise depuis
Angers jusqu’an chaleau de Serran, actuellement possédé
par un négociant de Nantes, frére de M. Welsh 9. On voit
encore de 'ardoise par dela jusqu'aux environs d’Ingrande,
bourg assez considérable au bord de la Loire. Une partie
'Ingrandes est en Anjou, 'autre en Bretagne. On y pergoit
des droits d’enirée et de sortie sur les marchandises qui
passent d'une province a 'autre.

Mine de charbon {de Monirelaisl. — Au village de Mons-
frelais 0 situé a une lieue et demie d’Ingrandes, on

(39) Frangois-Jacques Walsh (1704-1782), armateur a Cadix, acquit Serrant de
la duchesse d'Estrées le $9 juin 1749. Son flls épousa sa cousine germaine,
fille de Antoine-Vincent Walsh {1708-1763), négociant 4 Nantes, que Montigny
mentionne plus loin. Le beau chateau de Serrant (Maine-et-Loire) appartient
4 Tun de leurs descendants, M. le duc de la Trémoille. Sur la famille ‘Walsh,
voir The joreign branches of the family of Walsh, par HUSSEY WALSH,
Exeter, s. d., in-80, et Une famille royaliste irlandaise et francaise [par le
duc de la TREMOILLE], Nantes, 1901, in-4o.

{40) La. mine ne se trouve pas sur le territoire de Montrelais mais sur eelui
d'une ancienne tréve de cette paroisse, appelée jadis la chapelle de Montrelais




[23] VOYAGE DE MIGNOT DE MONTIGNY EN 1752 247

exploife depuis un an une mine de charbon de terre qui a
¢1é anciennement ouverte et travaillée & la superficie de la
terre. On fouille actuellement cette mine sous la direction
du S* Mathieu, intéressé dans celles d’Issigny ™ et de
Valenciennes. Il est intéressé dans celle-cy pour un tiers
avec M™ de Ch [sic] el d'Hérouville 4 qui font les avances
de ses travaux. Le S* Mahieu 43 prélend que cette mine
s'étend de Vorient & I'occident dans toute la France passant
sur Nort %) et sur Moulins. Il compte que la fouille de
Monstrelais, poussée a 250 pieds de profondeur, rendra par
jour quatre ou cing fournitures de 21 pipes chacune, la pipe
pesant 1.100; que la fourniture sera livrée au prix de
260 livres rendue a Nantes ou pareille mesure de charbon
d’Angleterre se paye a présent 460 livres. Il propose
d’¢établir 'année prochaine sur les puits une machine & feu
semblable a celle de Poullawen pour rendre les épuisemens
moins dispendieux. Enfin, il a en vue d’élablir une verrerie
dans le voisinage ou le cent de bouteilles qui vaut 21 livres
en Bretagne pourroil revenir au plus a 15 francs %,

et érigée en commune sous le nom de La Chapelle de Saint-Sauveur (arron-
dissement d’'Ancenis, canton de Varades). — Sur ces mines, voir Arch. d’Ille-
et-vilaine, C. 1472, 1491-1494, et Arch. de la Loire-Inférieure, C. 138.

(41) Isigny-sur-Mer (Calvados, arr. Bayeux), port ou était embarqué le
charbon extrait des mines veoisines de Littry.

(42) Le duc de Chaulnes et le comte d’Hérouville de Clayes, colonel au régi-
ment de Haynaut. Quelques documents mentionnent un autre directeur, le
chevalier d@’Arcy, mémbre d’une famille d’origine irlandaise bien connue dans
I’histoire des mines de France. D’Arcy 6tait intéresssé dans les mines du
Poullaouen et tenta d’exploiter les gisements de charbon du cap Sizun, Le
comte d’Hérouville fut associé a plusieurs entreprises industrielles et agri-
coles, notamment au desséchement des Moéres, prés de Dunkerque. Michel
Ferdinand d’Albert a’Ailly, duc de Chaulnes, fut gouverneur de Bretagne
de 1750 A 1753.

(43) Inspecteur des mines chargé d’étudier les gisements dont Chaulnes et
Hérouville demandaient la concession (Arch. Ille-et-Vil. C. 1491).

(44) Chef-lieu de canton de Larrondissement de Chateaubriant; nous ne
savons out se trouve Moulins, Entre Nort et Montrelais existe le gisement de
Mouzeil (arrondissement d’Ancenis, canton de Ligné). La concession des mines
de Nort fut accordée 3 Simon Jarie, de Nantes, par letives patentes du 15 juillet
1746, : B

(45) La, verrerie fut établie tout prés de Montreldis, mais dans la com-
mune d’Ingrandes (Maine-et-Loire); elle fut dirigée par les familles de Muller
et de Raspieller et par des verriers venus d’Alsace, de Suisse et de Franche-
Comité. . -
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Depuis que l'on a repris I'exploitation de cette mine, on
a déja creusé cinq puits de 150 pieds de profondeur ; on
travaille présentement 4 les joindre par des galeries souter-
raines de 50 A& 60 loises de longueur. J'ai été dans la
premiere galerie dun des puils, dans celle qui sert a la
décharge des eaux, ouverle d'un coté dans un vallon et de
l'autre dans le puits a 40 pieds de profondeur environ. J'ay
vu les veines de charbon de terre, elles n'ont en cet endroit
que cinq & six pouces d'épaisseur, a la profondeur de
150 pieds. Les veines de charbon sont ici presque veriicales,
mais un peu inclinées (?) elles sont comprises entre deux
banes de rocher. On tire & présent du charbon par un puits
qui suit la direction de la veine et dont I'inclinaison est peu
considérable. Au haut de ce puits est un tas de charbon de
terre en magasin estimé 2.400 livres. L’apportoir de char-
bon pesant 150 livres se vend 30 sols sur la mine aux
forgerons d'Ingrandes et du voisinage.

Les puits de ces mines ont cing & six pieds d’ouverture en
carré; ils sont intérieurement garnis de cadres de bois
placés les uns au-dessus des aulres et appuyés sur des pieces
de bois debout dont les quatre angles sonl garnis du haut
en bas; les parois sont garnies au pourtour de fascinage et
de planches pour la sireté des travailleurs. On enléve les
eaux et le charbon par des machines semblables & celles du
puits de Bicéire ou des ardoisiéres d’Angers dont les céables
portent des seaux pour les épuisemenls ou des caisses
carrées qu'on nomme « apporloirs » pour tirer le charbon
de terre.

Celte mine manque & présent de débouché, les chemins
d'Ingrandes & Monstrelais étant presque impraticables pour
les voitures (6),

- (46) Un mémoire de 30 pages sur 1’état de la mine de Montrelais, daté du
27T mars 1756, est relié A la suite du voyage dque nous puhhons dans e
Mss. 2840 de la Bibliothéque Mazarine; il vient comme le voyage du chartrier
de Montigny.
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Avant qu’on eut entamé cette exploitation, quelques parti-
culiers d’Angers ont formé une compagnie el commencé &
mettre en valeur de pareilles mines de charbon de terre sur
les paroisses de Sainl-Aubin el de Luigné “? en Anjou
séparées d'Ingrandes par la Loire. Ces particuliers
espéraient oblenir un privilege. Ils sont aujourd’hui lra-
versés par les concessionnaires de la mine d'Ingrandes et
portent des plaintes au Conseil, représentant que le charbon
de terre est fort cher dans la province d’Anjou ainsy que
dans la Bretagne, qu'il seroil avantageux pour le public de
faire travailler les mines de Saint-Aubin et des environs en
concurrence avec celles de Monsirelais et que si I'on arréte
leurs travaux pour favoriser l'exploitation de la mine de
Bretagne, on leur fera perdre 12.000 livres d’avances.

1T
ROUTE D' INGRANDES A NANTES

On trouve encore des roches ardoisées au deld d'In-
grandes et quelques roches blanches plus dures qui
ressemblent au spat. Dans ces canlons el dans presque toul
le territoire de-Bretagne loules les roches se débitent par
feuilles 47 %), On en trouve communément une espéce toute
talqueuse qui semble é&tre métallique par la quantité de
paillettes dorées qu'elle contient, mais elle est trés légere
quoique dure, Les chemins d’empierrement en sont couverts
et la plupart des maisons en sonl baties.

A qualre lieues d'Ingrandes on traverse la petite ville
d’Ancenis ot 'on a lenu plusieurs fois les Etats de Bretagne.

‘(1«7) Saint-Aubin-de-Luigné (Maine-et-Loire, arrondissement A’Angers, canton
de Chalonnes).

(47 bis) L’auteur ne parait pas avoir connu exactement 1l'état géologique de
la Bretagne; les roches schisteuses qu’il semble vouloir décrire ici ne se
rencontrent que dans certaines parties de la province.
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A quelques lieues au dela du coté de Nantes on passe la
prairte de Mauve au bord de la Lmre dont.la traversée est
fort agréable. ‘

Les Elats de Brelagne onl fait travailler dans beaucoup
d’endroits sur la route d'Ingrandes & Nantes, mais les
empierrements ne sont poinl encaissés. Ce sont de grosses
pierres étalées sur la surface du chemin. On ne casse point,
ces pierres a la masse; elles se présentent sur la pointe el
rendent le chemin impralicable, aussy n’a-t-on garde de
s'engager sur ces pierres. Elles sont presque partoul cou-
vertes d’herbe et d’'épines et les accotements des deux cotés

sont en ruines. 1l en est de méne de la plupart des aulres

routes de Brelagne, excepté celle de Rennes a Saint-Malo
et celle de Rennes a Brest jusqu’'a Morlaix qui toutes deux
sont un peu mieux faites. Tous les autres chemins de la
province ont cotité beaucoup de dépenses et de travaux en
pure perte. Toul se fait & la corvée excepté les ponls.

ITI
NANTES

Nantes est une ville florissante par son grand commerce
tant au dedans qu'au dehors du royaume. Ses principaux
objets sont le commerce de Cadix et cehii du Nord, la traite
des négres, celle des blés, les produclions de nos colonies
américaines, le sucre, I'indigo, le coton, le café des iles.
On y fait aussi commerce d’eau-de-vie, de vin nantais,_ de
vili d’Espagne et de Bordeaux.

Les nantais envoienl tous les ans vingl ou (renle vais-

- seaux a la lraite des négres, chargés de cotonnade, de tabac,
de cauris el d'eau-de-vie. On les oblige de porber sur la

coie d’Afrique du tabac des fermes qu’ils payent 20 sols au
lieu du tabac d’ Hollande (qu’ils achetoient deux sols la livre,
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[.a ville de Nantes a 190.000 livres de rente en deniers

patrimoniaux. Elle est partagée en deux parties ou plutot
en deux villes qui ne se ressemblent point du tout-pour le
coup d'eeil. L'ancienne, entourée de fossés et de murs est
mal batie et mal percée; la nouvelle ville qui s’étend au long
de la Loire et qu'on appelle le quartier de la Fosse est toute
composée de maisons neuves a quatre ou cing élages, baties
en pierre de taille et passablement ornées au dehors. Le
plus bel édifice de Nanles est la Hollande ou la Bourse 8,
batiment isol¢, d’assez bon goil!, accompagné d'une terrasse
planiée d’arbres, au bord de la Loire, a I'enlrée du quai. A
la vue de cette terrasse est l'isle Feydeau, quartier toul
neuf, ol 'on éléve de tous cotés des maisons considérables
sur des rues bien alignées et sur des quais dont la vue est
tres belle. ' _ ‘

Le bas de ces maisons jusqu’au premier étage est bati en
granit, pierre trés-dure qui ne peut se lailler qu'a coups
de pointe. On la tire dans les faubourgs de Nanles; sa
principale carriére est & 'extrémité de la Fosse; elle y vaut
environ 30 sols le pied cube mais la taille la rend beaucoup
plus chére. On parvient a v tracer au ciseau des moulures

assez nettes. Je n'ay pas vu de coin dans ia Brelagne ou je

n'ai trouvé des rochers de granil, matiére qui manque
absolument dans d’autres provinces.

.Les ponts de Nantes qui rejoignent un grand nombre
disles el donl la longueur esl d’environ trois quaris de
lieue sont aussy presqu'entiérement conslruits en granit;
c'est de celte maliére que sonl faits les revétements et les
tours du chatean bati par les ducs de Bretagne. Les murs
‘de la ville sont. partic de granit et partie de pierres noires
schisteuses rangées par couches alternatives. Au-dessus

(48) La Hollande est le nom de la place sur laquelle la Bourse fut batie
de 1723 &4 1733 par lingénieur Delafond et les entrepreneurs Jean et Louis
Laillaud. o ) ‘ ‘
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du premier élage toutes les maisons des nouveaux quartiers
sonl bdlies en pierre blanche des bords de Ia Loire.

La main-d’ceuvre est chére a Nanles: celte ville ne con-
vient point aux manufactures. Le S Sousrobert, fabricant
de Lyon, le premier qui ail présenté au.Conseil des échan-
tillons de velours de coton fabriqués en France, a vould
former dans cette ville une fabrique d’étoffes nouvelles en
coton, mais son projel a trés-mal tourné. Je I'ay trouvé
n’ayant pour toute fabrique que deux métiers sur lesquels
il essayait des colonnades rayées pour meubles, el jai été
peu satisfait de ses essais. Il m’a dit qu'il était a la veille
de quitter Nanles.

Je me suis informé & Nantes du prix des cotons des isles :
on m’a dit qu'ils étaient tombés depuis un mois a 5O écus
le quintal et qu'ils valaient en Amérique 210 livres. Cette
différence de prix vient de ce que notre argent augmente
aux fles en valeur numéraire : notre écu de 6 francs s’y
compte pour 9 livres.

Construetions. — On construil 4 Xantes au bord du quay,
au long des maisons. On y fait de petits batiments qui
portent jusqu'a 500 tonneaux et qu’on arme de huit canons.
Mais ils ne peuvent étre équipés qu'a Paimbeuf, o 'on
charge et décharge les marchandises pour la ville de Nantes.

On parcourt le chantier en allant a I'Hermitage, couvent
de capucins trés célébre pour sa belle vue. J'ai vu avee
plaisir en me promenant sur ses terrasses arriver avec la
marée montante un treés grand nombre de gabarres et autres
petits batiments a la voile qui remontent tout le jour, quand
le vent est bon, et qui arrivent presque tous 2 la fois pour
déposer dans les magasins de Nantes les marchandises
(u'ils apportent de Paimbeuf. La charge de ces gabarres est
de deux a {rois cent tonneaux.

Leur grand concours, dont la durée est de deux ou trois
heures au plus, rend assez difficile 'exécution d’un projet
formé par les fermiers généraux tendant a élablir a I'entrée
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du quai un bureau de douane pareil a celui qu'ils ont a
Rouen, ol les négociants seraient obligés de décharger
leurs marchandises pour les faire peser dans la cour. Les
négocianis de Nantes assurent que cette sujétion porterait
a leur commerce un préjudice de plus de 500.000 livres par
année.

Lies principales maisons de commerce a Nantes sont celles
de M™ Welsh, Grow, Michel, Montaudouin, etc. 49,

Un assez grand nombre de négociants naniais ont des
possessions en Amérique.

v
ROUTE DE NANTES A LORIENT

La route de Nantes a Lorient traverse un pays peu fertile.
A la Roche-Bernard, on est arrété par la Vilaine dont le lit
est resserré entre deux rochers d'ou elle s’écoule vers la
iner; on y passe cette riviere dans un bac sans corde, assez
prés de son embouchure. L'envie de voir des marais salants
nous a conduils a Priéres, riche abbaye réguliere de
bernardins de la filiation de Clairvaux. La maison est vaste,
bien batie et bien distribuée; elle est accompagnée dun
jardin spacieux dont une partie s'éleve en lerrasses a la vue
de la mer. L’église qui est ires grande est d’'une architec-
‘ture moderne, simplement et noblement ordonnée. Les
grilles du cheeur sont de trés beaux ouvrages de serrurerie.

(49) Guillaume Grou de la Villejean {1698-1774), armateur, construisit I
magnifique hotel appelé anjourd’hui hotel de la douane; il légua 200.000 1.
aux hopitaux pour fonder un orphelinat. L’armateur Gabriel Michel fut aussi
directeur de la Compagnie des Indes et trésorier général du corps d’artillerie
et du génie maritime. La famiile Montaudouin donna pendant plu$ d’un siécle
A& Nantes et & la France des négociants et des économistes remarquables)
Mignot de Montigny veut probablement parler de Jean-Gabriel Montandouin
gui provoqua en 1757 la fondation de la Société d’agriculture de Bretagne
(cf. LEvOT, Bilographie...; KERVILER, Biobibliographie...; EXPILLY, Diction-
natre..). — Sur Walsh, voir cidessus note 39.

.
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Ceite église est a tous égards la plus belle qui soit en
Bretagne, et le couvent peut servir de modéle a tous les
moines qui voudront batir 60,

Marais salanls. — Les religieux de Prieres possedent et
entretiennent sur la plage deux cents eeillets de marais d’ou
ils tirent une partie de leur revenu.

Le sol de ces marais est une espéce de glaise de couleur
grise; on la dresse avec soin en un plan presque horizontal,
que I'on divise ensuite en un assez grand nombre de com-
pariiments de figure carrée plus ou moins allongée. Ces
carrés séparés les uns des aulres par de petits rebords ou
sentiers bien dressés qu'on nomme des ponts sont autant
de bassins qui recoivent successivement 'eau de la mer et
se déchargent 'un dans I'aulre. On ne fait que rompre le
pont d'un coup de béche pour ouvrir la communication de
deux bassins. ‘

La mer au temps des marées moniantes s’éléve contre les
glacis extérieurs du marais. On la recoit dans des cuvettes
~ qu’'on nomme étiers d’oi elle coule par une bonde dans un
grand réservoir ou elle se repose et s'échauffe au soleil
pendant quelques jours. De ce réservoir qu'on nomme la
vasiére, elle coule dans le cohabier, canal pratiqué a la
téte du marais; c’est de la qu'elle eoule dans les appar-
tenances, premiers bassins rangés au pourtour de la saline;
aprés qu'elle s'est échauffée et considérablement évaporée,
dans ces bassins, on la fait couler dans les adhernes, autre
suite de bassins qui la- déchargent enfin dans les ceillets
lorsque le sel est prét a se cristalliser. Les ceillets occupent
le centre de la saline et peuvent se dégorger par de petits
ruisseaux qu'on nomme les délivres.

(50) L’église avait été construite de 1716 & 1726 par Olivier Delourme, de
Vannes, sous.le contréle de De Cotte, architecte des batiments du Roi; elle a
été démolie en 1857. Piganiol de la Force (Edition de 1754) donne une descripiion
de ce monument trés admiré au XVIIIe sidcle.
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L’ensemble de lous ces bassins entretenus avec la plus
grande propreté¢ et distribués avec beaucoup d'art et de
symélrie présente aux yeux un parlerre d’eau donl Ueffel
est tres agréable.

Le sel est environ dix jours & se former par évaporation
dans ces labyrinthes lorsque le temps est favorable; il ne
faul que sept jours lorsque l'air est bien sec. Ce travail
commence & la mi-mars et finit ordinairement en septembre.
Quand 1l est une fois commencé, si le temps reste serein,
on retire tous les jours du sel. Les paludiers le ramassent
deux fois par jour & midy et & cinq heures du soir. 1ls
tirent le sel avec des rateaux el I'accumulent sur de petites
plate-formes rondes qu’on nomme ladures, ménagées expres
a tous les angles des ceillets. Chaque marais contient 30,
40 et jusqu’a 50 ceillets de 30 pieds de long sur 50 de large
et 5 &4 6 pouces de profondeur. On ramasse dans des
corbeilles le sel accumulé sur les ladures et 'on en fait,
hors du marais, des meules de plusieurs milliers de muids
que I'on couvre de paille ou de jonc marin pour les garantir
de la pluie.

S'il vient de la pluie pendant que les eaux sont en évapo-
ration dans le marais, tout est perdu. Il faut vuider la saline,
et, lorsque le temps redevient sec, recommencer 1'opération.
On estime que chaque ceillet de marais peut fournir de
sept & huil cenls livres de sel, année commune. Le sel de
Priéres s’est vendu cette année 12 francs le millier.

Les principales salines de Bretagne sont celles de Bourg-
neuf, de Saint-Nazaire, de Guérande et du Croisic. Elles
fournissent presque tout le sel que les Anglois et les Hollan-
dois consomment pour leurs salaisons; ces nations préfe-
rent le sel de Bretagne a ceux d'Espagne el du Portugal,
parce que ces derniers ont une acreté qui les rend moins
propres aux meémes usages. ,

Le Roy se réserve chaque année sur toutes les salines
du rd_yaurne 15.000 muids de sel, mesure de Paris, pour
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remplir ses greniers a sel, lant dans les provinces libres el
de vente volontaire que dans les provinces d'impot. Ce sel
est-taxé a 20 francs la charge du poids de 6.720 livres. Le
muid de sel, mesure de Paris, pese environ 2.800 livres.

En sortant de Priéres, on reprend le grand chemin a
Musillac qui n’en est éloigné que d'une demie-lieue. Rien
de remarquable jusqu'a Vannes, ville qui paroit grande el
peuplée, mais dont la traversée esl trés-pénible tant par la
grande inégalité de son lerrain que par le détesiable pavé
dont les rues sont hérissées. On le croiroit fait par des
sauvages. Les batimenis de Vannes ne présentent rien qui

_invite le voyageur a s'arréter.

On passe les petiles villes d'Auray el d'Hennebont dans
les pelites villes auxquelles elles donnent leurs noms 61 sur
des ponts placés a la téte de leurs embouchures. On irouve
d'Hennebont a Lorient une partie de chemin assez belle en
empierrement. Enfin I'on passe dans un bac la riviére de
Pontscorf sous le canon de Lorient.

v

LORIENT

Cette ville naissante est fort jolie, bien percée, bien
peuplée el proprement batie 49, Elle semble destinée a
devenir trés considérable. Les embouchures réunies des

(51) L’auteur a voulu dire : on passé les riviéres d’Auray et d’Hennebont
dans les petites villes qui leur donnent leurs moms...

(52) Les rues régulidres et les maisons neuves de Lorient plaisaient aux
voyageurs fatigués des pavés et des vieux logis bretons. En 1780 Desjobert
coucha a I’hotel de I’Epée Royale daans 1le meilleur lit « que j’aie eu depuis
mon départ de Paris »; il soupa « avec le meilleur merlan que j’aie mangé
de ma vie »; au caté de 1'Union, beaw et trés proprement tenu, il but une
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rivieres de Pontscorf et d'Hennebont en forment le port et
la rade, tous les deux bien vastes et suffisamment défendus.

La Compagnie des Indes renferme a Lorient sa marine,
ses troupes et toul son commerce. Elle y jette les fonde-
ments d'un des plus beaux arsenaux du royaume; ses
magasins fotalement achevés remplis de marchandises de
I'Inde dans le temps des ventes offrent un spectacle intéres-
sant. Ils sont distribués en de longues galeries fort élevées
dans lintérieur de quatre corps de logis immenses qui
renferment une cour trés vaste. A l'intérieur ils sont entourés
d'une autre enceinte de batimens plus bas dont la Com-
pagnie fait des magasins particuliers et des dépots a l'usage
des commercans qui viennent aux 'ventes. Tous ces bati-
mens s’étendent au long du port. A quelque distance, sur la
méme ligne, on éléve les magasins du port destinés a con-
tenir les armemens et désarmemens de chaque vaisseau.
Assez pres, et toujours a la vue dw port, est I'hotel de la
Compagnie qu’on va rebatir : c'est la maison qu’habite le
commandant. Plus loin sont les chantiers de construction
et les ateliers de toute espéce qui travaillent pour la marme.

Derriére ces batimens, en face d'une helle place carrée
plantée d’arbres ou I'on exerce les troupes de la compagnie,
est situé 'hotel des ventes qui n'est pas encore achevé. Il
est séparé de la place par une longue grille et n'est a present
composé que de deux ailes bien baties aux deux cdtés d'une
grande cour. On doit les rejoindre dans la suite par un
grand corps de logis en face de la grille.

On continue ces édifices & proportion des fonds que la
Compagnie peut y fournir; mais, tout ce qu'on exécute par
parties dépend d’un projet général dont j'ai vu les plans et

fort bonne carafe d’orgeat. Il jugea les magasins de la Compagnie superbes
et réguliers, « cette ville est une des plus propres que j'aie vue, on ¥ peul
aller en bas de sole biancs, malgré la pluie parce qu'elle.est fort bien pavée.
en dos d’ane et qu’il ne s’y amasse point de crotte, »

16
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dont la distribution m’a paru irés belle. C'est I'ouvrage de
M. Guillois, ingénieur 63,

Marine. — Les vaisseaux de Ja Compagnie sont au
nombre de soixante-cing, dont dix-huit ou vingt sont
employés a faire le commerce d’'Inde en Inde. Les plus forts
vaisseaux & Lorient soni de 74 canons; le plus grand
nombre est de 64; ceux qu'elle occupe dans les Indes sonl
beaucoup plus petits. Les vaisseaux de 64 portent quatorze
4 quinze cent tonneaux, Ils reviennent avec leur artillerie
a .1.500.000 livres; le seul corps du vaisseau revient a
250.000 livres. - |

Un navire ne fait guére que six voyages d’Europe aux
Indes. Ceux qui vont en Chine mettent ordinairement dix-
~ huit mois & leur voyage dont ils passent quatre ou cing mois
a Canton. Ceux qu'on charge pour 'Inde vont et reviennent
en-moins de dix mois.

Les vaisseaux qui séjournent dans les rades des Grandes-
Indes sont fort sujets & étre endommagés par les vers. Pour
les en garantir on esl obligé de leur faire un doublage qui
les rend plus pesans. On applique une toile cirée sur toute
la surface des bordages et, par-dessus cette toile, on couvre
toute la partie qui doit plonger de planches de sapin garnies
de bourre de poil de beeuf. On maillette ces planches avec
le bordage : c’esl-a-dire qu'on chasse de I'un a 'autre un
prodigieux nombre de cloux a téte tres large si serrés que
la caréne parait revétue 'd’une cuvette de fer. Par dessus
ce doublage on étend un enduit de couleur jaune composé
de colophane, de soufre et d’huile bouillis ensemble. C'esi
le seul moyen qu'on ait encore trouvé pour conserver les
vaisseaux dans les mers des Indes. J'ay vu les opérations

(53) En outre de ses grands travaux pour la Compagnie des Indes, I'ingénieur-
architecte Guillois collabora a la construction de quelques édifices religieux
du pays : l'église ’Arzano en 1733, le choeur et les voutes de la cathédrale
de Vannes en 1768 et anundes suivantes.
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du doublage et du mailletage, opérations particuliéres au
port de Lorient. ,

On charge les vaisseaux dans le port d’'une fagon trés-
simple et trés-commode au moyen de plusieurs pontons
établis 4 demeure au long du quay. Ce sont de vieux vais-
saux rasés au-dessus de leur pont et rangés pres du quay,
a sa hauteur. De I'un & l'auire passent de grosses piéces
de hois couvertes de madriers : Ie ponion et le quay se
trouvent de niveau. On améne prés de ces pontons les
navires qu'on veut mettre en charge. Ils trouvent a la
hauteur de leurs sabords une vaste plate-forme sur laquelle
on améne commodément les ballefs, les barriques et tout
ce qui doit entrer dans leur chargement. J'ay €été surpris
de ne point trouver cette avantageuse disposition établie
dans les ports du Rov.:Tous les chargements s’y foni par
des canots ou par des barques de port avec plus de peine
el plus de risque pour tous les objets qu’on embarque. Les
navires ne peuavent pas prendre toute leur cargaison dans
le bassin de Lorient; on achéve de les charger en rade.

La machine & méter du port de Lorient est & peu pres
la méme que celle de Brest, mais beaucoup moins com-
posée. Elle est faite de trois piéces de mats, deux debout
mais inclinées, rejointes vers le haut par la {roisiéme, toutes
trois étayées a droite et & gauche par des haubans. La
machine & curer le port est la méme a Lorient et & Brest.
Toutes deux portent de grandes cuilléres qui s’ouvrent par
le fond et qu'on enléve par le moyen dun fambour ou
marchent des hommes.

Les trois cales de conslruction sont plus solides et mieux
disposées que celles de Brest. On n'y voit point arriver
d’accident lorsqu’on lance les vaisseaux & la mer.

J’ay eu le plaisir de voir & Lorient des navires en toules
sortes d’états, les uns en chantier, d’autres nouvellement
lancés a la mer, quelques-uns en chargement, un en careéne,
deux en rade tout équipés et montés de leur équipage,
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I'Auguste et le Lys. J'ay été a bord du Lys o j’ay examiné
la distribution du chargement, des munitions de bouche et
de guerre. Nous étions conduits par M. d’Aprés 9, capi-
taine des vaisseaux de la Compagnie.

J'ay vu avec le S5* Cambry, constructeur 5, tout 1'inté-
rieur d'un vaisseau déchargé et toute la charpente d’un
vaisseau en construction. J'ay appris de lui le nom et I'usage
des principales pitces qui forment le corps d’un vaisseau,
comment les couples ou les membres sont boulonnés sur
la quille, comment s’assemblent sur les cotés les parties qui
composent les couples, les varangues qui portent sur la
quille, les genoux qui s’ajoutent aux varangues, les
premiéres, secondes et troisiémes alonges, enfin les alonges
de revers qui terminent les membres par en haut. Tous ces
membres sont entiérement revétis au dehors par le
bordage, au dedans par le vaigrage; dans lintérieur du
vaisseau, & sa partie la plus basse, est une espece de quille
intérieure qu’'on appelle carlingue; c’est dans cette piece
quest recue l'extrémité inférieure du grand mat. Elle est
traversée de distance en distance par les ponts de grosses
pitces de bois qui servent a fortifier les flancs du navire.
Les poulres qui soutiennent les ponts se nomment beauz,
ils sont fortifiés par des piéces en console connues sous le
nom de courbes. On nomme apdlres les grosses pitces qui
sont rangées en rayons prés de I'étrave et qui forment avec
elle la proue du vaisseau. Ces membres de 'avant sont
intérieurement appuyés sur de lrés-grosses piéces horizon-
tales qu'on nomme couronnes et guirlandes. Celles qui leur
répondent & la poupe se nomment barres d’arcasse et lisses
d'ourdis. On donne le nom de galerie au balcon saillant de
la proue et celui de boufeille aux cabinets de commodité

(54) J.-B. Nicolas-Denis d’Aprés de Manevillette (1707-1780), auteur en 1745
du c€lébre Neptune Oriental, conservateur en 1767 du dépot des cartes et plans
de la navigation des Indes.

(55) Gilles Cambry, constructeur entretenu des vaisseaux de la Compagnie,
pére de Jacques, auteur du Voyage dans le Finistere.
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qui 'accompagnent. Les piéces qui recoivent les abouts des
mats de beaupre et d’artimon s’appellent carlingue de beau-
pré, carlingue d’artimon. On nomme [en blanc] les grosses
pieces qui servent & arréter le cable de l'ancre. Les
duneites sont les plates,—fo‘rmes des deux gaillards ou
chateaux a Vavanl et & l'arriere. Les épontilles sont des
pieces debout qui servent d’étais sous les beaux; plusieurs
~ sont attachées en bas par des charnieres qui donnent la
facilité de les abattre pour la commodité des manceuvres.
Les ouvertures supéricures des ponts se nomment écou-
tilles. On appelle croissant une piéce ronde de l'entrepont
qui traverse le vaisseau d'un bord a l'autre; c’est sur cetie
piéce que tourne l'extrémité de la barre du gouvernail.

Le plus grand angle que puisse faire le gouvernail avec
la quille est ordinairement de 30 degrés de chaque coté.
La plus grande longueur d'un vaisseau de 74 canons est
de 180 pieds et sa plus grande largeur est égale a la plus
grande hauteur du vaisseau, c’est-a-dire & la distance com-
prise entre sa quille et le dessus de sa dunette d’arriére.

Les vaisseaux de la Compagnie ont toutes leurs courbes
en bois. Sur les vaisseaux du Roi, les courbes sont en fer;
les courbes de bols me paraissent préférables a cause de
leur élasticité, et d’ailleurs elles rendent le navire plus
homogene. C'est la rareté des bois courbes qui les a fail
abandonner dans la marine du Roy. La Compagnie
rapporte de 1'lle de France les bois qu’elle emploie & cet
usage. )

Les cordages se distinguent en manceuvres de haubans
el manceuvres de grelins : ces derniers sont de lrois fils
commis sur un toupin, les autres sont roulés a l'ordinaire.

Les rouleties des poulies que 'on distingue en caps de
moulons, caliornes et garceties sont toutes faites de bronze
ou de bois de gayac.

Lorsque j'ai visité dans la rade de Lorient toutes les
parties du Lys, vaisseau presqu’entiérement chargé qui se
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disposait a partir pour les Grandes-Indes, jay été saisi de
la chaleur et de la mauvaise odeur de la cale. Il serait &
souhaiter qu'on établit sur les vaisseaux de la Compagnie
et sur ceux du Roy des cheminées a l'anglaise propres a
renouveler I'air de la cale par une disposition trés-simple
de quelques tuyaux échauffés par le feu de la cuisine. Cette -
précaution rend les vaisseaux beaucoup plus sains; elle est
présentement en usage sur un grand nombre de vaisseaux -
nantais; el M. Hocquart, capitaine des vaisseaux du Roy,
m’a dit & Brest qu’il s’en étoit trés bien trouvé au premier
essay.

Le basbsinlou le port de Lorient est séparé¢ de la rade par
une chaine floiiante amarrée sur des ancres ou corps morts;
cette chaine s’ouvre et se ferme tous les jours. Les prin-
cipales défenses de Lorient du coté de la mer sonl le Port-
Louis et la batterie de Larmor, situés de part et d’autre de
la rade. On pourrait y ajouter un fort situé sur V'isle Saint-
Michel que la Compagnie n’a point encore pu acheter des
Péres de I'Oratoire. La rade est bien garnie, au temps des
ventes, de vaisseaux anglois, hollandois, suédois, de vais-
seaux de Nantes, de Saint-Malo, de Marseille, de Bour-
deaux et de Bayonne.

Commerce. — Quelques jours avant la vente, les échan-
tillons de toutes les espéces de marchandises apporiées par
la Compagnie sont exposées dans les magasins. Les ventes
se font dans une salle trés-vaste ou tous les commercants
sont rangés sur un amphitéatre. Les commissaires de la
vente assis dans un bureau vis-a-vis d'eux ordonnent les
criées et marquent les adjudications en frappant un plat

~d’'un coup de baguette. Ces adjudications se font trés
promptement et trés noblement : on voit vendre dans une
matinée pour deux ou trois millions de marchandises. Une
vente de vingt a vingt-cing millions dure quinze jours ou
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trois semaines au plus ®9. La Compagnie envoie tous les
ans douze a quinze navires aux Grandes-Indes, dont deux
sont chargés pour la Chine. Cette année, les vaisseaux ont
rapporté deux millions pesant de thé, beaucoup de café de
Moka et de Bourbon, beaucoup de soie de Chine et des
Indes, une trés grande quantité de mousselines et d'étoffes
des Indes, mais peu de poreelaines et point de Perses. Le
café de Moka de 1751 s'est vendu a I'ouverture de la vente
40 sols 6 deniers, celui de cette année 38 sols 6 deniers.
Le café de Bourbon 17 sols 9 deniers, le poivre 22 sols, les
cauris 16 sols 6 deniers. Le prix du café de Moka est baissé
de 10 sols depuis l'année derniére; celui de Bourbon s'est
soutenu au méme prix &7,

Coton. — J'ai rapporlé de Lorient des échantillons de
cotons de l'ile de France et de I'ile Bourbon qui m’'ont été
donnés par M. d’Apres. Sur 'avis de M. de la Bourdonnaye,
les colons de ces deux iles se soni adonnés a la culture des
cotoniers; ils vendent avec bénéfice & la Compagnie leurs
cotons épluchés 6 sols la livre, el ceux qui ne sont pas
épluchés 3 sols. La Compagnie les porte & Bengale ou elle
les vend 20 sols la livre. Ces plantations auraient pu
s’étendre et devenir un assez gros objet de commerce, mais
plusieurs particuliers n'ayant point eu de réponse des
directeurs de la Compagnie sur la destination de leur coton

(56) Un -jeune commercant d'Orléans qui faisait en Bretagne un voyage
d‘affaires, Boucher de Méziéres a décrit dans une lettre du 11 novembre 1766
1a fidvre et I'émotion des marchands en gros qui venaient de tous les points
du rovaume prendre part aux ventes des retours faites par la Compagnie
(TECHAM, Trois letires de 1766, dans le Fureteur Breton, n° de février-avril
1922, p. 101).

(57) Le voyageur anonyme belge a noté qu'a Lorient la Compagnie envahit
tout et empéche les habitants de faire aucun commerce. Au contraire, M. de
Montullé dit que tout le- monde fait le commerce et s’intéresse aux pacotilles,
méme les femmes d’officiers de la Compagnie des Indes. C’est aussi ce qu’écrit
Bernardin de Saint-Plerre : « Les honnétes gens s’entretiennent de I'lle de
France et de Pondichéry comme. s’ils étaient dans le voisinage. Vous pensez
bien que les tracasseries de comptoir arrivent ici avec les pacotilles de 1’Inde,
car 1'intérét divise encore mieux les hommes qu'il ne les rapproche ». )
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ont mis le feu aux plantations qu’ils avaient faites. On dit
que c’est par la négligence de M. David.

Tous les colons qui se travaillent 4 Bengale viennent de
Surate. Plusieurs officiers des vaisseaux de la Compagnie
m’ont assuré qu'on ne connaissait point l'usage des cardes
aux Grandes-Indes, et que lous les colons filés, ceux mémes
qui s'emploient dans les plus belles mousselines sont
acconnés ou simplement divisés avec les. mains. La Com-
pagnie devrait s'attacher davantage & favoriser la culture
des terres dans ses colonies; le moyen le plus simple et le
plus efficace serait d’assurer d'avance aux colons l'emploi
d'une certaine quantité de chaque espéce de denrée qu'ils
cultivent. La canelle croit naturellement dans les bois de
I'ile de Bourbon; toute sauvage qu’elle est, elle a beaucoup
de parfum. On la rendrait sans doute meilleure par la
culture et I'on ne pense point a en faire usage.

Les froupes de la Compagnie des Indes monient & six ou
sept mille hommes, dont quatre cent sont employés a
Lorient pour la garde du port et de la ville, Elle embarque
incessamment 300 hommes pour lisle de France et
1.200 hommes pour Pondichéry.

La ville est défendue du coté de la campagne par une
enceinte de murs garnis de bastions et de demies-lunes bien

-entretenues. M. Le Godeux ¥ qui commande dans la ville

et dans le port gouverne lui seul les constructions, les
armemens, les desarmemens, les chargemens des vaisseaux
et les froupes de la Compagnie.

Le Port-Louis. — Les fortifications de cette place impor-
tante et de son chateau sont nouvellement rétablies sous la

(58) Les archives de la Compagnie des Indes conservées au port de Lorient
comprennent 3.000 lettres des années 1748 & 1761 provenant du directeur
Godeheu. 11 appartenait &4 une famille qui fournit plusieurs directeurs ou
employés supérieurs a la Compagnie; le plus conuu est celui qui fut chargé
en 1753 de relever Dupleix dans le commandement des établissements francais
des Indes orientales.




[41] VOYAGE DE MIGNOT DE MONTIGNY EN 1752 265

direction de M. de la Sauvagére, ingénieur du Roy 9. Le
chateau peut contenir trois bataillons; il est bien garni
d’artillerie. Les rochers qui l'environnent du coté de la
mer en rendent I'acces trés difficile. La ville est défendue
par quelques ouvrages exlérieurs du coté de la campagne,
et la cote par quelques batteries €. Le Roy n'a point de
marine au Port-Louis.

L'isle de Grouais scituée a quatre lieues de Lorient, en
face de la rade, a deux lieues de longueur d’une pointe &
I'autre; elle appartient toute entiere a M. ‘le prince de
Guéméné auquel elle rapporte 20.000 francs par an. Les
habitans qui sont au nombre de 2.000 vivent en commun;
ils connaissent a peine l'usage des portes et point du tout
celuy des serrures; c'est moins leffet de leur confiance
réciproque que celuy de leur pauvreté. Ils font commerce
de poisson salé et d’huile de poisson. La péche est abon-
dante dans les anses de celte isle ou j'ay vu prendre de
fort beau poisson en quantité. La péche des sardines fait le
principal commerce de 'isle de Grouais ©.

(59) Sur Félix-Frangois Le Royer d'Artezet de la Sauvagére (1707-1787), voir
la Biographie universelle dite de MICHAUD, t. XL, p. 481-484, et H. BOURDE
DE LA ROGERIE, Notes ef documents (Bull. de la Soc. Archéol. d'Ille-et-Vilaine,
t. XLVIIL, année 1920, p. 103-106). Cet ingénieur fut aussi un historien, un
archéologue et un naturaliste; ses ceuvres renferment beaucoup de théories et
d’hypothéses trés aventurées; cependant on peut trouver des renseignements
curieux sur 1’6tat au XVIII® siécle des monuments mégalithigues de Belle-
Isle et de Carnac dans ses Recherches sur les antiguités de Vonnes publices
en 1795,

(60) L officier d’administration Sevin de Chantgale écrivait en 1775 : Port-
Louis « n‘est plus qu'une malheureuse bicogque ol se retirent les gens affameés
et ruinés de toutes les parties du monde ». On entretenait les fortifications
pour la protection de « la ville de Lorient si nouvellement &tablie et qui s’est
acerue comme un champignon pour périr de méme. » (Bull. Soc. Archéol, du
Finistere, t. VIII, année 1880-1881, p. 76-79).

(61) Bernardin de Saint-Pierre: « J'ai vu des murs de la citadelle [de Port-
Louis], I’horizon bien noir, 'ile de Groix couverte de brumes, 1a pleine mer
fort agitée : au loin de gros vaisseaux & la cape; de pauvres chasse-marées a
la voile entre deux lames; sur le rivage des troupes de femmes transies qde
froid et de crainte; une sentinelle A la pointe d'un bastion, tout étonnée de
1a hardiesse de ces malheureux qui péchent, avec les mauves et les goélands
au milien de la tempéte ».
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VI

ROUTE DE LORIENT A BREST

Les chemins sont praticables, mais le pais est assez stérile
entre Lorient et Quimperlay. Au sortir de cette petite ville,
il faut franchir une montagne trés-haute et trés-longue. Elle
est suivie d'un grand nombre d’autres jusqu'a Kimper-
Corentin ou I'on arrive & peine a la nuiten partant de Lorient
de fort bonne heure. Kimper n’a ‘de remarquable que la
difficulté d’y arriver, celle d’en sortir et le peu d’envie que
I'on a d’y rester 62, Au dela sont des montagnes trés hautes,
hérissées de pointes de rochers sur lesquelles nous avons

fait sepl lieues en quatorze heures d'une marche trés-pénible -

(62) Quimper est une ville charmante; le séjour y est agréable; toutes les
personnes qui 1’ont habitée en gardent un souvenir excellent, La sévérité, ou
plutot Vimiquité, du jugement de Mignot de Montigny ne peut s’expliguer
que par la fatigue d’'un voyage pénible et par le souvenir des doléances des
particuliers qui furent relégués en cette extrémité du royaume. En 1638,
le P. Caussin, jésuite, renvoyé de la Cour pour @’assez bonnes raisons et
relégué dans le couvent de son ordre & Quimper envoyait ces plaintes a
Rome et a Paris : il avait voyagé au milien d’effrayantes foréts, de montagnes
escarpées, de vallées disparaissant sous la neige, an milien de tout ce gue
la nature a d’horrible en ce pays. Dans son exil, « I1 ne voit que déserts et
rochers; il entend les flots de I'Océan qui grondent aux fenstres de sa chambre
{4 Quimper!]. La population articule je ne sais quels sons barbares plutot
qu’elle ne parle... » {Lettres citées par le P. DE ROCHEMONTEIX, Nicolas Caussin,
confesseur de Lowis XIII.., Paris, 1911, in-80, p. 356-37). A la méme date,
un Quimpérois écrivait: « je ne puis nier gue nostre langage n’esgorge la
luette et que, dans nos isles il ne se trouve des demi-sauvages, aussi nous
a-t-on envoyé le P. Caussin comme si l'on 1’avoit voulu reléguer parmi les
Hurons et les Hiroquoiz, mais j’espére qu’a son retour a Paris, il pourra
publier gue le navire qui le portoit en exil a fait naufrage dans le Pérou
ou aux isles Fortunées » {Comie PE ROSMORDUC, Guy Autret de Missirien...,
Saint-Brieuc, 1899, in-4°, p. 26). Malheureusement, le P. Caussin ne publia
rien de pareil, non plus que le janséniste Duhamel, exilé en 1654, ou le
parlementaire Roquesante, exilé en 1665, — On a expliqué par les plaintes de
ces exilés, le facheux renom du voyage 4 Quimper attesté par quelques vers
bien connus de La Fontaine.
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el souvent dangereuse®. Du haul de ces montagnes, on
découvre la petite ville de Locronan et toute la rade de
Douarnenez. Plus loin, on traverse la petite ville de Cha-
teautin perdue dans le fond de la Basse Bretagne. Le vallon
étroit ou elle est cachée et le torrent qui la divise offrent a
ceux qui sont sur la hauteur un point de vue sauvage mais
agréable,

Apres avoir fait quelques lieues, on passe & Pont de Bouis,
petit village ot sont établis des moulins & poudre pour le
service de la marine et 1'on arrive avec bien de la peine
au bourg nommé le Faou, situé tout au fond de la rade_ de
Brest a sept lieues du port. Les cing lieues qui restent a
faire pour rejoindre 4 Landerneau la grande route de Brest
ne sont pas moins pénibles que les précédentes 64,

On trouve des roches ardoisées entre Kimper et Cha-
teaulin, entre le Faou et Landerneau. Dans cette rude et
ennuyeuse traversée’ depuis Kimperlay, le pais est toujours
désert et toujours sauvage. Il semble qu'il seroit trés propre
& produire du bois, denrée qui manque également a la
Bretagne et & la Marine. On parviendrait vraisemblable-
ment & le faire peupler et déiricher en ouvrant des communi-
cations aux grandes routes de la province de Lorient &

(63) Piganiol de la Force (Edition de 1754, t. VIII, p. 129) signale le grand
nombre de ces montagnes ou plus exactement de ces cotes, et y trouve 'expli-
cation du nom des Monts d’Arré. Les voyageurs qui traversent ces montagnes
s’impatientent « et s’écrient tout despités : Mane ou menelz arré, c'est-d-dire
une montegne encore », parce que le mot arré signifie encore en breton. —
En 1758, le chevalier de Mautort trouva ce pays afireux et ses habitants égale-

- ment, mais-il jugea Quimper assez joli ¢t fort bien habité par la, noblesse
bretonne; on y jouait un jeu enragé (Mémoires du chevalier de Mautort publ.
par le Baron TILLETTE DE CLERMONT-TONNERRE, Paris, 1895, in-8o).

(64) Le voyageur belge que mnous avons déja cité suivii, en sens inverse,
la méme route et en éprouva les difficultés; a Chateaulin, il échangea ses
plaintes avec celles d'un officier gui s'enpuyait dans ceite garnison un peu
agreste : « On passe par Landerneau, Le Faou et Chiteaulin. Ces trois endroits
mn’ont rien de curieux et ne sortiront jamais de ma mémoire i cause de la
mauvaise route et du manque de chevaux qui m’obligea de demeurer trente-
six heures dans ce dernier endroit ol je recus cependant beaucoup de poli-

tesses de M. le capitaine de cavalerie Chihy (O’Shee), irlandais, commandant -

dudit lieu, rempli selon son témoignage de grande canaille ».
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Kimper, de Kimper & Brest par Chateaulin, de Morlaix a
Lorient par Karais. ‘

VIl

BREST

‘Le spectacle qu'ofire la marine dans le port de Brest fait
bien sentir la grandeur de la monarchie frangaise ® : le
canal est rempli de vaisseaux de toule espéce ; un peuple
nombreux d'ouvriers travaille sans cesse dans les aleliers
qui bordent le port. Quatre grands vaisseaux el deux fré-
gales en construction sur les cales, deux grands vaisseaux
el une frégate en armement dans le port, un vaisseau de
84 canons en réparation dans le bassin, des ateliers nom-
breux occupés a fonder deux nouveaux bassins dans la mer ;
six cents galériens occupés & couper les rochers pour élargir
les quais au long du port : tous ces grands objetis réunis sous
un méme aspect donnent une grande idée de la puissance
(qui les anime. De vastes magasins solidement batis el sim-
plement décorés, deux corderies immenses rangées en
amphitéatre avec le bagne et 'hopital terminent 'enceinte
ou s’exécutent ces travaux.

Tout ce que la nature peut offrir de plus avantageux pour
la marine se trouve réuni dans le port de Brest ; son canal
est formé par une embouchure large et profonde ou les plus
grands vaisseaux sont toujours a flot. Il débouche dans une
rade immense longue de sept lieues, large de trois, ouverte
par un seul goulet dont la traversée est d'un quart de lieue :

(65) Le comte de Guibert éprouva a Brest le méme sentiment : « la magnifi-
cence et la grandeur de Louis XIV y sont empreintes 3 chaque pas ». Par
contre, Cambry regrettait que les batiments qui entourent le port eussent é&té
construits sans aucun souci artistique : « Michel-Ange eut fait de Brest une
des merveilles du monde; Choquet et ses prédecesseurs n’en ont fait qu’une
énorme masse de pierres »,
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deux armées navales pourraient manceuvrer dans cette rade.
Les nombreuses et fortes batteries qui la défendent de tous
cOtés ne laissent qu'un seul endroit de peu d’étendue ou les
vaisseaux échappent a la portée du canon. La batterie de
Cornouaille & l'entrée du Goulet a huit picces de canon
de 64 livres de balle. La batterie royale a 1’entrée du port
est de 30 pieces de canon de bronze de 48 livres qui pésent
environ huit milliers chacune. Elles avaient été fondues
pour le Royal Louis. On compte que toutes les batteries qui
bordent la rade peuvent fournir en vingt-quatre heures
vingt-quatre mille boulets,

Vaisseaux. — Le plus grand vaisseau qui soit a4 Bres| est
le Soleil Royal, de 84 canons ; il est présentement en caréne
dans Je bassin pour quelques l¢géres réparations a son dou-
blage. Sa longueur de la poupe a la proue est.de 180 pieds,
sa plus grande largeur est de 48; il prend 24 a 25 pieds d’'eau
quand il est armé. Un vaisseau de premier rang tout équipé
revient au Roi 4 1.500.000 francs.

Les vaisseaux de 74 canons portent du 24 et du 12; ceux
de 64 canons ne portent que du 12 et du 6. Les pieces de
24 livres de balle en bronze pésent environ quatre milliers
a 40'sols la livre, celles de 12, deux milliers. Les pitces de 48
en bronze pésent huit milliers et revienneni{ chacune a
16.000 1. mais elles ne servent qu’a terre. Le Royal Louis
n'a jamais pu porter toute sa batterie.

Un vaisseau de 74 canons est ordinairement monté par
600 hommes dont 120 soldats commandés par douze ou
quatorze officiers et par 16 ou 18 si le vaisseau est monté
par un officier général. Tout le reste de 'équipage est mate-
lots ou canoniers.

Un vaisseau de 74 canons désarmé prend ordinairement
15 pieds d’eau; armé il en prend 20 a 22. Autrefois. les
vaisseaux en prenaient généralement [en blanc] mais dans
les constructions nouvelles on a diminué le tirant d’eau.
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Le canal de Brest contient a présent 45 vaisseaux. J'en
al vu six en construction : le Courageur de 74, la Cométe
de 84, I'Héroine de 30, et le Héros de 74 lancé depuis un
mois dans le canal.

‘Les cales de construction ne sont pas situées avantageu-
sement & Brest; elles ont trop peu de longueur; on est obligé
de les allonger par des conire-cales pour lancer les vais-
seaux a la mer ; et ces allonges sont rarement assez solides
pour que le navire n'en souffre pas. Les cales de Lorient
sont mieux faites. -

Pour lancer les vaisseaux & la mer, on les embrasse par
dessous et on les suspend pour ainsi dire dans un [en blanc)
de cordages attaché a des étais qu'on nomme [en blanc).
Ces étais sont portés par de longues pieces de bois qu'on
appelle aiguilles. Ces piéces glissant sur les cales entrainent
4 la mer le berceau avec le navire.

J'ai parcouru tout lintérieur du Soleil Royal avec
M. Hocquart et toutes les parties de I'Actif actuellement en
chantier avec M. Salinoc, constructeur (6,

Les vaisseaux qu'on veut radouber sont recus par un vaste
bassin de pierre de taille ou ils entrent au temps de haute
mer ; 1ls s’y irouvent & sec debout sur leur quille longue,
la marée est descendue. On ferme alors les porles épaisses
d’'une écluse qui sépare le bassin du port. Ces portes sont
faites de planches obliques jointives appuyées en arriére
par de fortes traverses de bois. Elles soutiennent jusqu’a
20 pieds de hauteur d’eau dans les grandes marées, On
commence a construire de 'autre coté du canal deux nou-
velles formes pareilles 4 celle-cy. Les pieux de leurs fonda-
tions sonl de 30 a 35 pieds de longueur. On jette entre ces
pieux de la maconnerie & pierre perdue, et par dessus on
éléve les murs des formes ou des bassins. La plus grande

(66) Pierre Salicon, sieur de Salinoe, constructeur des‘ vaisseaux du Roi,
fils d’Etienne, également constructeur au Havre, puis 4 Brest. Le Musée de

la Marine a4 Paris posséde quelques beaux dessing de proues et de poupes
du XVIIe siécle, signés Salicon du Havre.
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partie de la maconnerie est en pierre de Kersanion, espéce
de .granite rouge et noir trés-dur. C'est un des plus beaux
granits que j'aye renconiré en Bretagne.

Madture. — J'ay visité la fosse aux mats avec le mailre-
mateur du port. Elle contient actuellement 1500 piéces de
mats rangés sur Jes vases dans la riviére a la téte du port.
Tous les jours elles sont couvertes par la mer pendant
douze heures et restent pendant douze heures a découvert ;
cependant on assure qu'elles se conservent trés-bien dans
ces vases.

Les plus grosses piéces de mat ont deux pieds et demi
de diamétre sur 95 pieds de longueur ; on les paye jusqu'a
1000 écus. Elles servent a faire les méches des grands mats
implantés sur la quille. Le prix des pieces ordinaires est de
quinze a 1800 livres. Un grand maét pour un vaisseau de
74 canons est fait de sept & huit piéces, les antennes de deux
et trois ; pour les mats de hune, ils sont toujours faits d'une
seule piéce. Toule la mature d'un vaisseau de 74 canons
consomme environ 56 piéces. Ces pitces se mesurent par
palmes dont chacune contient 13 lignes du pied de Roy.
Presque tous les bois pour la mature se tirent de Riga.

Les bois de construction sont en partie renfermés dans un
chantier de peu d’étendue, en partie épars au long du port.
La plupart de ceux qui s’emploient & Brest viennent de
Hambourg et de Hollande; ils nous sont apportés par des
vaisseaux étrangers ainsi que le chanvre et le goudron. On
dit & Brest qu'il en colterait trop au Roi s'il fallait aller
chercher ces denrées dans les pays qui les fournissent, mais
ce qu’il en coiteroit de plus au Roy seroit gagné par ses
~ sujets et tourneroit au profit de 'Etat en exercant des mate-
lots et des pilotes. ’

La machine & méter est belle, mais elle est un peu plus
composée que celle de Lorient. J'ay remarqué au pied de
celte machine un nouveau cabestan plus parfait que les
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cabestans ordinaires en ce qu'll ne choque point du tout :
deux roulettes établies au pied de sa fusée servent a relever
le tournevire de facon que le cordage ne s'accumule pas.
Cet expédient trés simple est inventé par un charpentier de
Toulon. II auroit eu ie prix de I’Académie s’1l avoit fail con-
naitre son cabestan un an plus tot. On commence a s’en
servir sur les vaisseaux du Roy.

Corderie. — La corderie neuve de Brest a 230 brasses
de longueur ; la brasse est de cing pieds, ce qu fail
1200 pieds ou 200 toises. L’ancienne corderie est plus courte
de 30 brasses ou 150 pieds.

Il se fait par jour dans la corderie neuve 500 livres de fil
de caret sur trois roues chargées chacune de onze bobines ;
le fil s’accumule sur des foureis que I'on charge chacun de
300 livres de fil.

Le fil de carel se file trés-lache & Brest avec trés-peu de
tors suivant les principes de M. Duhamel @, Le fil du Havre
est plus serré et plus long, mais on préfére la filature de
Brest.

Du fil de caret, on fait les aussiéres ; des aussiéres les
lorons, des torons les cordons el des cordons les grelins
ou les cébles.

Les magasins de Bresl contiennent beaucoup de chanvre
du Nord et trés-peu de chanvre de Bretagne qu'on tire de
Lannion. On espadonne ) Jes chanvres de Bretagne. Ceux
du Nord arrivent tout purgés et n'ont plus besoin que
du peigne pour éire employés.

- Avant que de commettre la plupart des cordages, on passe
au goudron le fil de caret dans un atelier construit expres.
Quatre hommes passent dans une journée 2400 livres de fil

(67) Henri-Louis Duhamel du Monceau (1700-1781), inspecteur général de la
marine, botaniste et agronome, auteur de nombreux ouvrages, dont un Traité
de la fabrigue des manceuvres ou Uart de la corderie perfectionnée.

(68) Le Dictionnaire de Littré ne donne pas espadonner, mais espader :
battre le chanvre sur le chevalet avec l’espade, sorte de sabre de bois.
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au goudron. On tient cette matiére en fusion sur un four-
neau ; le fil plonge dans la chaudiére et se reléve en faisant
plusieurs tours sur une corde qui I'essuie: 11 achéve de se
nettoyer en passant sur une large brosse de crin, et il arrive
entierement sec sur un touret.

On tient le goudron en barrique dans un magasin sous
lequel sont pratiqués des puisards pour recevoir et recuellir
tout ce qui s’écoule par les joinls des douves.

Le magasin des goudrons touche a celui des soufres, lous
deux tiennent an magasin des chanvres et sont fort pres
des cordages. J'ay été surpris de celte dangereuse dispo-
sition, Les goudrons et les soufres doivent étre dans des
souterrains éloignés de toute matiére combustible ; j'ay
remarqué plusieurs fautes de cette espéce au long du port.

Magasins. — On ne voit point d’ensemble, ni méme rien
de combiné dans la disposition des magasins et des ateliers
du port®). On les a construits a grands frais I'un aprés
I'autre sans aucune ordonnance & mesure qu'on a trouvé
des places proportionnées a I'étendue qu'ils devoient occuper
" et sans prendre aucune précaution pour la garantie du feu.
On ne voit pas une seule voile sur ces édifices immenses,
tous les escaliers sont de hois et tous les planchers sont a
découvert. On n’a pas méme évité cette faute dans le nou-
veau magasin général qu'on vient d’élever a la place de
celuy qui s'est entierement consumé par le feu en 1746. Ce
dépot contient cependant loutes les sortes d’agrés et d'usten- .
siles qui doiveni entrer dans les armements de plusieurs
vaisseaux. Cest Je plus riche des magasins de Brest. Tout
_prés sont les magasins des graisses et des huiles et les
ateliers ou l'on fait les poulies. Les huiles sontl conservées

(69) « Le port m'a paru trés beau; il me semble cependant qu’il n’est fait
que de pléces de rapport et que 1’on m’a pas formé un grand plan avant
que de le commencer ». Lettre du Baron de Secondat de Montesquien, du
2 awvril 1730, publ. par M. H. WAQUET {(Bull. de la Soc. Archéol, du Finistére,
t. L1, année 1924, p. ViI),

17
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dans un vasle bassin de pierre de taille couvert par en haut,
mais elles sont environnées de matieres inflammables de
toule espece el tres peu éloignées des chantiers de construc-
tion. Assez prés sont les pelites forges rangées tout autour
du bassin ot 'on radoube les vaisseaux. _

- Vis-a-vis, de l'autre c¢oté, tout au long du canal sont les
grosses forges pour les ancres. Ces masses pesantes s’y
remuent commodément par des machines. Les grosses
ancres pésent cing a six milliers et quelquefois sept.

Tout preés est le magasin des charbons d'Angleterre qui
touche aux ateliers des sculpteurs, des peinires et des menui-
siers. Ceux-cy joignent les magasins de mats et de cordages,
sépares de ceux des vivres par les boulangeries et par la
brilerie. A colé sonl les parcs d'artitlerie; il 0’y manque
que le magasin des poudres qu'heureusement on a placé
dans un autre endroit (), , ‘

La boulangerie neuve et la brilerie sont des batiments
Irés bien entendus el bien distribués. L’escalier de la bou-
langerie, ses encoignures, les caloites des portes el des
fenétres en arriére sont des morceaux d'un fort bel appareil
coupés en granit de l'espéce la plus dure, ainsi que la cor-
niche, les cadres des croisées et les cordons exlérieurs de
ce batiment. On y voit des ceupes de pierre aussi difficiles
el aussi belles que celles qu'on exécute a Paris en pierres
d’Arcueil. . _ o

La boulangerie neuve doil étre considérablement aug-
mentée dans la suite. Présentement, elle n'a que sept fours
ou l'on cuit le pain des galériens en froment pur. Chaque
four contient 204 pains de 30 onces chacun.: ~

‘La bralerie qui travaille continuellement pour le service

du port n’a que deux fourneaux, tous deux construits en
granite ainsi que les fours de la boulangerie, les alambics
et les réirigérants ou serpentins sont en cuivre sans étamage.

{70). A maintes reprises au XVIIIc sidcle, en 1739, en 1742, en 1744, en 1746, Gtc....
des batiments importants de I'arsenal de Brest furent détruits par le feu,
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Chaque alambic contient 80 pintes et fournit & deux distil-
lations par jour. On brile en qualre jours une corde de bois
dans ces fourneaux. Des eaux naturelles coulent par des
robinets dans la beulangerte et dans la brilerie. '

Ces deux batiments sont l'ouvrage du sieur Lindu (),
ingénieur du port,-ainsi que le bagne nouvellement construit
pour les galériens. Le S* Lindu a 1200 fr. d’appointements
el, pour avoir achevé le bagne, il a re¢u du gouvernement
une gratification de 500 pistoles.

Le Bagne ol 1'on enferme les forcats est le plus bel édifice,
“le plus vaste, le plus propre et le mieux entendu qu'on ait
encore fait dans ce genre. La hauteur de ses longues galeries
et Favantageuse distribution d’un grand nombre de fontaines
rendent ce lieu plus propre et plus sain que la plupart des
maisons religieuses. Il renferme 2400 galériens qu'on
emploie lour a tour aux différents travaux du port ™,

Les forcats travaillent une semaine et se reposent 'autre.
~ On en occupe 900 a la fois dont le plus grand nombre est
employé a élargir les quais au long du port. On donne &
ceux qui travaillent trois demi-setiers de vin par jour qui
coitent au Roi deux sols par homme. On les raméne au
bagne a I'heure du diner. Ils sont nourris avec 30 onces de
pain blane el une soupe aux grosses féves. Les travaux du
quai ne coutent a 1'Etal que H000 1. par an pour le vin des
forgats.

(71} LEvoT a donné dans la Biographie bretonne et dans les Gloires mari-
times de la France des notices sur Antoine Choquet de Lindu (1712-1790), dans
lesquelles on trouvera la liste des édifices construifs au port de Brest sous
1a direction de cet ingénieur; il fit aussi des plans pour le port de Saint-
Vaast-la-Hougue, dirigea 1la construction de la belle chapelle du Séminaire
de la Marine (1741-1743), si Iacheusement détruite, et cOﬂ&bora ala construction
de l'église de Plouzané (1773).

{72) Le bagne de Brest fut établi en 1746; 1'édifice admiré par M]gnot de
Montigny fut construit en 1756 et 1751. Huit ans plus tard parut la Description
du bagne pour loger ¢ lerre les galériens ou forgals de Varsenal de Brest,
projeté, bdti, dessiné et gravé par Choquet de Lindu, ingénieur ordinairg
de la marine, Brest, Malassis, 1759, in-fo avec planches, : o




276 VOYAGE ~DE MIGNOT DE MONTIGNY EN 1752 [52]

Ils sont commandés dans le bagne par des commis dont
les appointements sont de 50 l. par mois et par les sous-
commis qui ont 360 . de gages. Ils sont enchainés sur des
bancs et distribués dans quaire galeries trés vastes. Ceux
qui les enchainent et les déchainent se nomment argousins.
On ne peut les employer hors du bagne que par cing couples
a la fois. Elles sont conduites par un pertuisanier qui répond
des forgals sous peine d'étre mis a la place du fugitif. Si
quelqu'un s'échappe on avertit dans les campagnes voisines
par un coup de canon tiré du rempart. :

Les galériens qui travaillent pour leur compte ne sont
point nourris par le Roi. S'ils sortent, ils payent un sol &
Targousin qui.les déchaine el deux sols au ture qui les
accompagne. '

Les galériens malades sont transportés a 'hopital dam
une salle fermée ou ils sont enchainés a leur lit. (Ceux qui
soni condamnés aux galéres pour 101 ans.peuvent tester,
ceux qui sont condamnés aux galeles perpétuelles ne le
~ peuvent pas.)

On m’a fait remarquer parmi les forcals 'abbé Le Loup,
prétre du diocése dé Rouen, un lieutenant de cavalerie,
deputs sergent aux gardes, qui a conlrefait la signature de
M. de Montmartel, un aventurier qui se disoit évéque polo-
nois el faisait Ies fonctions épiscopales.

M. Pean des Baudieres est le commissaire qui gouverne
le Bagne. Les forcats sont vétus d'un gros drap rouge a un
écu l'aune ; quand ils vont aux iravaux, ils mettent par
dessus un fouvreau de toile (),

Les troupes de la marine [comprennent] 100 compagnies
de 50 hommes dont 40 au département de Brest, scavoir 36
a Brest ou aux environs et quatre partagées entre Le Havre,
Calais et le Port-Louis. Le département de Toulon a 44 com-

(73) Le bagne ot les galériens excilaient _spécialement la curiosité des
voyageurs. Montullé fut tres frappé de la perfection des commodités ména-
gees dans les dortoirs. Desjobert nomme, comme Montigny, les forgats leg
_plus notoires qui existaient ) I'épogue de sa visite,
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pagnies dont 12 résident a4 Marseille. Les 16 autres compa-
gnies sont au département de Rochefort.

A terre, chaque compagnie est commandée par un lieu-
tenant de vaisseau qui prend le titre de capilaine ; un
enseigne fail les fonctions de lieutenant. Les lieutenants de
‘vaisseau ont 1000 livres d’appointements en temps de paix,
les enseignes 600 1. ; en temps de guerre les lieutenants ont
1500 1. et sont nourris aux dépens du Roy.

Les gardes du pavillon ont 30 1. par mois pendant la paix
et les gardes de la marine 18 1.

On m’a fait connaitre dans le port de Brest plusieurs
officiers distingués par leurs services et par leur merite
M. le Comte du Guay, qui commande la Marine, MM. de
Choiseul, de Roquefeuil, de Vienne, capitaines des vais-
seaux du Roy, MM. de Borry et des Roches du Dresnay,.
lieutenants de vaisseau.

Fortifications. — M. de Gonidec commande les troupes
de terre en garnison dans ce chiteau a la place de M. de
Chazeron, gouverneur de Brest ™. Le chateau est plus fort
par sa position que par les ouvrages qui le défendent; il
domine l'entrée du port. Les remparts de la ville et les
ouvrages extérieurs sont en trés-mauvais ordre; on com-
mence a les relever du coté de Recouvrance sous la direction
de M. Fézier, ingénieur ™), mais le Roy n’accorde par an
que 1000 écus de fonds pour ces travaux. On projette au
dela de Recouvrance deux ouvrages a cornes et un ouvrage
couronneé,

(74) D’aprés les Etrennes breionnes de 175, 1’Eta.t—xi1a]or comprenait : M. de
Monestay, marquis de Chazeron gouverneur; M. de Gonidec, brigadter de
ecavalerie, commandant; M. Lombar, major.

(75) On trouve une notice sur A.-F. Frézier dans Gloires maritimes de la
France par LEVOT et DONAUD (Paris, 1866, in-12, p. 203). Une grande partie
de sa carridre se passa en Bretagne; il travailla aux fortifications de Saint-
Malo, du Taureau et de Brest, dressa des cartes et des plans de ces villes et
de Port-Louis, Lorient, I'tle aux Moines, les Sept Iles. Il succéda a Garengeau
dans la direction de la construction de 1’église Saint-Louis de Brest et donna

en 1718 le dessin du maitre-autel des lambris et de 1la chaire de Saint-Melaine
de Morlaix, :
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La garnison de Brest n'est & présent formée que d'un

hataillon du régiment de Saintonge dont M. de la Granvrlle
est colonel.

Toiles a voiles. — La manufacture des toiles a voiles
élablie dans le quartier de Recouvrance a 80 métiers dont
16 sont présentement montés. Les toiles des grosses voiles
pour les grands mats sont travaillées a six fils, trois fils
par chaque lisse, celles de miséne, de hunier sont a quatre
fils, deux. par chaque lisse. Les autres se nomment mélis-
doubles et mélis-simples. Elles se travaillent a4 un seul fil
et leurs chaines sont plus ou moins fortes.

Les grosses voiles ont 1500 fils de chaine, les misénes -
1200, les méli-doubles 1000, les méli-simples 900. Un ouvriei
fait cing aunes de toiles par jour pour les grosses toiles :
on les paye & 5 sols par aune. On donne aux voiles de grand
mat 21 ou 22 pouces de largeur. ‘

Cette fabrique m'a paru trés langum%ante On n'y prépare
point les chanvres, on les achéte tout filés, et 'on y fait des
toiles cheres avec du fil & fort bon marché. On monte les
chaines sur un rateau par portée de 40 fils. Ces toiles sont
inégales et mal frappées, toutes couvertes de hourres et de
neeuds.

Excepté le port el ses -dépendances, la ville n'a rien
d’agréable, elle est séparée par le canal en deux parties et
presque en deux villes ; au dela du port, elle change de nom
et prend celui de Recouvrance. Chacune de ces villes n'a
quune paroisse : on rebatit celle de Brest. Une partie des
revenus de la ville qui montent a 50.000 1. est employée a
celte construction. Le quartier de Brest n’est pour ainsi dire
composé que de deux rues tres longues, 1'ine élevée, I'autre
basse. On commumque de I'une a l'aulre par des escaliers.

Expériences. — J'ai fail & Brest quelques tentatives pour
reconnaitre si les étincelles de la mer sont électriques ; j'ai
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suspendu une baguetle pointue par un cordon de soie de
fagon (ue sa pointe élait & deux ou trois pouces de la surfate
de l'eau. Celle baguette n’a donné aucun signe d’électricité
pendant que Yeau agitée & coups de rames étincelait vive-
ment au dessous. Je me suis assuré que la mer étincelail
constamment dans le port de Brest, par les temps humides
et chargés de brouillards, et je Uaivu briller pendant la pluie,
ce qui ne s'accorde point du lout avec le systéme de
M. Francklin. La quantité d'algues marines qu'on voit de
tous colés dans le canal de Brest favorise I'opinion de
M. I'abbé Nollet .

- VIII

ROUTE DE BREST A MORLAIX

Les chemins sont mauvais et quelquefois dangereux dans
toule cette partie de la route de Brest ; le pays est aussi
peu cullivé que le reste de la Basse Bretagne ™ ; on ne
voil que miseére dans les villages et que joncs marins dans
les champs. On appelle ainsi une sorte de genét dont la
feuille sert de paille aux habitants de ces cantons (®. Les

{(76) Une mnote mentionnée dans Pinventaire des manuscrits du port de Brest
{p. 328), fonds de l’ancienne Académie de Marine, paralt se rapporter a cette
observation : « Expérience a faire sur Vélectricité proposée i Messieurs de
I’Académie de Brest. Signé: De Montigny, de 1’Académie des Sciences, 3 juillet
1762 ».

“{77) Les voyageurs d'autrefois ne {rouvaient aucun charme a la charmante
" vallée de I'Elorn que suit la route -de Brest 3 Landivisiau; ils croyaient stériles
les torres gui avoisinent Morlaix : « Cette Basse-Bretagne est un pays affreux »,
écrit la baronne d’Oberkirck toujours méprisante; « ces hommes habiliés
de peaux rappelaient au comte du Nord ses tartares ».

(78) Dans les landes du pays de Vannes, Bernardin de Saini-Pierre vit de
I'ajonc, plante qu’il me connaissait pas, et du genét qui lui inspira une idée
étrange : « 11 n'y croit que du genét et une plante a fleurs jaunes qui ne
parait composée que d’épines : les paysans l'appellent lende ou fan et la
font manger aux bestiaux. Le genét ne sert qu’a chauffer les fours; on pourrait
en tirer un meilleur parii, surtout dans une province maritime. Les Romains
en faisaient un excelleni cordage qu’ils préféralent au chanvre pour le ser-
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clochers des villages se font remarquer par la singularité
de leur construction légére. lls paroissent tout a jour
quoique balis en pierre de taille ; les fleches mémes dont
ils sont surmontés sont loutes de pierre et percées a jour. .

Landerneau, petite ville que l'on traverse 4 quatre lieues
de Brest fail un assez gros commerce de toileries. Celte
ville plus propre et mieux balie que Brest contient 12.000
habitans qui payent 6.000 livres de capitation, ils sont distri-
bués sur deux paroisses. M. le duc de Rohan dont on estime
les revenus en Bretagne a plus de 100.000 écus de revenu
annuel a la seigneurie de Landerneau a laquelle il vient de
joindre celle du Faou et de Landivisiau. Ii percoil ainsj
que le Roy des droils sur toules les marchandises qui entrent
dans le port (M,

Ce port est a l'extrémité de la rade de Brest : on y voit
des barques de 50 & 60 tonneaux, une barque de cette capa-
cité conslruite en bois de chéne toute préte & partir revient &
8.000 livres, son canot a dix écus. I Y @ quinze ans qu'une
barque de 60 tonneaux ne coutoit que 6.000 1. mais la chert¢
du bois dans la province a augmenté les constructions d'un
tiers. . '

J’ay vu décharger au port de landerneau une barque
portant deux cent barriques de charbon d’Angleterre, tiré
du pais de Galles. I.a barrique pesant un peu plus de cing
cents se vend six livres 4 Landerneau sur lesquelles on a
payé 28 sols de droils, partie au Roy, partie & M. le duc
de Roban. Ce charbon est a meilleur marché que celui
d'Ingrande proportion gardée.

vice des vaisseaux. C’est a4 Pline que je deis cette observation:; on sait qu’il
commanda les flottes de I’Empire. » (Voyage d U'ile de France, lettre du 4 jan-
vier 1768). '

(79) Le duc de Rohan, prince de Léon, percevait non seulement des droits
d’entrée, mais des droits d'amirauts. Ces derniers privileges, maintes fois
contestés, furent encore confirmés par arrét du 4 mai 1775, mais ils furent
supprimés, moyennant indemnité, le 22 mars 1783.
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“Les toiles qui se fabriquent aux environs de Landerneau
passent 4 la marque trois fois la semaine au bureau d'ins-
pection établi dans cetie ville. On y comple environ chaque
année 10.000 piéces marquées chacune de 102 aunes de
Paris sur demie-aune deux liers ou trois quaris de large.
Ces loiles se nomment crées, les plus fines se vendent 160 1.
la piece; les plus communes 60 1. Elles sont toutes de fil
~de lin, chaque fabricant blanchit son fil avant que de I'em-
ployer ; il n’est pas permis de fabriquer en fil gris.

Ces toiles sont enlevées pour la plus grande partie par
les commercants de Morlaix qui les envoient a Cadix et dans

le Nord. Quelques commercgants établis a Landerneau en

portent & Bordeaux et rapportent des vins pour la consom-
malion de Brest el des environs.
On tient toutes les semaines a Landerneau un marché

considérable de lin et de {il. Le lin se vend au poids pesant

13 livres, depuis 6 livres jusqu'a 12 livres. Le fil le plus
commun se vend 50 sols la livre. Le plus fin vaut jusqu’a
10 livres, mais celui qu'on emploie davantage dans les
toileries du pays vaut cent sols la livre.

J'ay appris ces détails de M. Kerdaniel, conirdleur des
marques. L'inspecteur du bureau réside a Morlaix el I'ins-
pecteur général a Rennes.

Le pain du peuple est encore cher i Landerneau, il vaut
deux sols et un liard la livre ; il a valu jusqu'a quatre sols
pendant une partie de l'année derniére. Le plus riche com-
mercant est le S* Mazurier 89 dont la fortune est évaluée
a cing cent mille livres. Huil ou dix aulres commercgants ont
cent mille écus dans le commerce. ’

Morlaiz, scitué sur I'embouchure d’une riviere profonde,
est avantageusement placé pour le commerce. Des frégates

(80) J.-B. Mazurié (1717-1797), d'une famille originaire de Tinchebray en Nor-
mandie, négociant et échevin 3 Landerneau. Ses flls pratiquérent le commerce
dans la meéme ville et 3 Morlaix (Cf. J. TREVEDY, Mémoire inédit concernant
La Tour d Auvergne-Corret dans le Bull. de la Soc. Archéol.. du Finistere,
1907, t. XXXIV, p. 225-255).
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de 30 eanons peuvent remonter par la riviere jusque dans
Morlaix, et 1'on construit des batiments de cetie grandeur
sur les chantiers aux portes de la ville. Ses quais revétus
en granit sont beaux el hien entretenus ; on travaille a les
prolonger; j'ay veu piquer au long de ces quais la plus belle
espéce de granite que j’ai rencontrée dans toute la Bretagne;
elle est marquée de rouge et de noir a grandes taches entre-
semées de paillettes de couleur d’or.

Un des quais qui bordent la riviere de Morlaix est terminé
par une longue allée plantée de beaux arbres qui s’avance
jusqu’a trois quarts de lieue de la ville en suivant loujours
le bord de l'eau a travers un pays assez champéltre ; c’est
une des plus belles promenades que j’aie vues ®1),

La manufacture de Tabac est composée de six grands
corps de batiments considérables sur deux grandes cours.
Ils sont assez récemment construits et cependant ils mena-
cent une ruine prochaine. Malgré la grande portée des
planchers et les charges qu’ils ont a soulenir, on a voulu
faire les pouires de deux pieces. Ces planches crévent de
tous les coiés et sont présentement étayés partout.

A cela pres les batiments sont vasles, commodes et bien
distribués tant en ateliers qu’'en magasins. C'est méme une
des plus belles manufactures que je connaisse quant a ses

. dispositions iniérieures 2,

(81) Le bel aspect du port, du guai planté d’arbres, du paysage varié sur
un sol inégal est célébré dans des notes de voyage écrites en 1779 par le comte
de Montpoissicr (Bibl. de 1'Arsenal, mss. 4518, p. 350). L’année suivante Desjobert
écrivait : « Le port de Morlaix est joli et le quai planté d’arbres d'un coté;
on peut-s’y faire une idée de canaux de la Hollande ». Le port de Morlaix
resserré entre des collines abruptes ressemble fort pen aux canaux hollandais:
la belle allée d’arbres justifie seule la eomparaison du voyageur, — La Deés-
cription de la France de Piganiol de la Force (Edition de 1754) renferme une
notice trés détaillée sur Morlaix.

(82) La manufacture construite de 1736 4 1740 par le célebre architecte
Francols Blondel, subsiste, mais des agrandissements et diverses modifications
lui ont fait perdre le bel aspect qu’elle avait autrefois. Sur la manufacture
de Morlaix, voir Inventaire sommaire des Arch. du antére série B, t. ITI,
Introduction par H B. R., p. CCXIX,
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Les magasins de tabac contiennent & présent sept cents
boucaux du poids de neuf cents a un millier chacun. Un
batimen! anglais que j'ay vu dans le porl venoit d’apporter
a la manufacture deux cent cinquante milliers de tabac.

Pour fabriquer le tabac, on défait les barriques, on détache
les manoques ou paquets de feuilles; on les met en las en
les rangeant par couches, de temps en temps on arrose les
couches, pendant celte opération, d'une sauce faile avec de
I'’eau de mer, du sel marin et du sucre.

En séparant les manoques, on en fait le {riage, on met &
part celles qui sont moisies pour les briler, leurs cendres
se vendent pour les buanderies au’ profit des directeurs et
controleurs de la manufacture. ‘ '

Lorsque les bonnes feuilles sont suffisamment imbues de
leur sauce, on les porte a l'atelier des fileurs. Cet atelier
est composé de vingt-cinq tables dont chacune occupe cing
‘hommes : deux écoteurs qui séparent les cotes des feuilles,
un bougieur qui tord les feuilles en rouleaux et les donne
au fileur, un donneur de feuilles qui étend des feuilles de
tabac d’Hollande et les donne & mesure au fileur pour enve-
lopper les hougies, enfin un tourneur ou torgneur qui fait
mouvoir par une manivelle le tour de fer qui file le tabac.
A mesure que le iabae se file, on 'accumule sur un cylindre
qui peut tourner quand on veut sur son axe au milieu de la
cage ou du tour et qui s’arréle par un rochet.

Tables. — Chaque table fournit par jour 145 livres de
tabac. Le fileur gagne trois deniers par livre ; s’il fail dans
sa journée plus de 145 livres, onlui paye le surplus 4 raison
de 30 sols par quintal. les écoteurs et les donneurs de feuilles
sont des enfanis qui gagnent trois sols par jour. Le fileur
et le bougieur changent de fonctions tour a tour.

Rolles. — Le tabac filé se met en rolles ; on le lalsse sécher
au magasin pendant quelques mois.
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Carolles. — Pour le mellre en carottes, on le trempe un
moment dans une sauce pareille a la premiére ; on en coupe
six bouls d'égale longueur déterminée sur celle des moules.
Les moules soni de pelites cases de bois arrondies par le
fond et séparées par des cloisons droites. On y range les
bouts de tabac six a six et, par dessus, on met des tringles
de bois creusées en rond dans leur partie inférieure. On
nomne ces tringles moules supérieurs.

Presses. — On porte ensemble sous la presse six rangées
de quatorze moules chacune ; on serre la presse par un long
levier sur lequel quinze hommes S apphquent a la fois pour
les derniers coups.

Apres avoir levé les presses, on enveloppe chaque carotle
d’'un ruban de fil bien serré pour qu'elle ne renfle pas ; on y
met le papier et le cachet des fermes; enfin on 1'ébauche
avec le couteau.

Andoutilelies. — Le tabac a fumer se file plus fin que le
précédent ; on le faconne ensuite de différentes maniéres.
Une partle se met en andouilleties qu'on enveloppe de larges
feuilles qu’on ferme avec un poingon et sur lequel on applique
le cachet des fermes. Une aulre partie se met en roles el
passe sous la presse, mais dans des moules différents de
ceux que j'al décrits ci-dessus. Les moules pour le tabac
a fumer sont des cylindres creux dans lesquels on met les
roles et par dessus un cylindre solide. La presse appuyée
sur le cylindre solide faconne le role dans le cylindre creux.
Tous ces moules sont de bois ; les presses et leurs écrous
sont d’acier.

Mortiers. — Les rognures des carottes et des roles sont
pilés et mises en poudre dans des mortiers de pierre ou
quatre hommes vigoureux font tourner un gros pilon sus-
pendu par son extrémité supérieure. Le tabac pilé se débite
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en Bretagne par sachets de deux onces qui portent la marque
et le cachet des fermes.

Cendres. — Oun brule les cotes séparées des feuilles et
leurs cendres se vendent avec celles des feuilles de rebut.

Les frais de la manufacture de Morlaix montent au plus
4 50.000 écus par année. Elle e ploie par jour cing & six
cents hommes, mais la plupart sont des enfants qui travail-
lent & trés-bas prix. On en envoie deux cent milliers a Paris :
le resie se débite dans les bureaux de Bretagne 3,

Commerce du tabac. — Les fermiers généraux tirent
chaque année d'Angleterre pour cing millions de tabac et
passent deux pour cent de bénéfice a leurs commission-
naires. Les anglais gagnent aussi le frel qui leur est payé
a raison de 24 ou 25 livres par quintal. Les fermiers géné-
raux se sont engagés depuis quelque temps a prendre sur
le pied de 30 francs le quintal de tabac de la Louisiane et
le gouvernement a promis un écu de gratification par quintal
aux marchands frangais qui I'apporteront-dans nos ports.
Ces sages mesures rendront a nos colonies un bien qu1
devroit leur appartenir depuis 10ngtemps

Charbon. — On emploie a Morlaix beaucoup de charbon
d'Isigny, et lous ceux qui s'en servent le trouvent aussi bon
que celui d'Angleterre.

IX
MINES DE PLOMB

On s’écarie de la grande route pour aller aux mines de
Poulawen et du Huelgoit, situées dans l'intérieur de la Basse
Bretagne & une lieue de Karais. Ce pays est presque inacces-

(83) Cf. lettres de Lavoisier sur la manufacture de Morlaix en juin 1778

publ. par A. DELAHANTE,; Une familie de filnance au XVIIIe siecle, Paris, 1881,
in-8e, t. I, p. 337 et sulv. .

T -
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sible aux voitures ; mais si le voyage est pénible, on en est
dedommagé par les objets de curiosité qu'ofire le travail
des mines.

Poulawen. — Celle de Poulawen 8% est présenlement
ouverte & 180 pieds de profondeur par irenle puils dont la
plupart se communiquent. Mais les travaux y sont arrétés
depuis quelque temps parce qu'onn’a point assez d’eau pour
faire jouer les machines destinées aux épuisements. On a pen-
dant plusieurs années employé  cet usage une machine a feu
dont j’ay veu leffet. Deux pompes foulantes et aspirantes
mues par une roue & l'eau élevent les eaux soulerraines a
80 pieds au dessus du puils qui les rassemble ; la machine
& feu les reprend dans un réservoir et les éleve a plus de
cent pieds au dessus. Un autre réservoir placé sur le bati-
ment de la machine recoit une partie de I'eau qu'elle éléve.
et cette eau sert & rafraichir le cylindre ou sont regues les
vapeurs chaudes donl V'élasticité produit tout le jeu des
pistons. La cherlé du charbon d’Angleterre et la grande
consommation qu’on en fait pour le service de ceite machine
obligent les entrepreneurs a I'abandonner quoiqu’elle enléve
a chaque coup de piston un volume d’eau trés- considérable ;
ils construisent & la place des pompes menées par de grandes
roues a godels de 15 et 18 pieds de diametre, Ces roues
seront mues par des chules d’eau lorsqu'on aura fini de
creuser un canal de quatre lieues de longueur que l'on fait
présentement pour amener sur les machines les eaux d'une
petite riviére. La largeur du canal est de six pieds par en
haut et de trois pieds par en bas sur une toise de profondeur.

La mine de Poullawen est fort riche : elle fournit 70 livres
de plomb par quintal de mine et un once d’argent par:quintal
de plomb La mine de Huelgoet est plus difficile & traiter

(84) Les mines de Poullaouen et du Huelgoat turent concédées le 17 aout
1720 4 Hubert de la Bazinidre qui céda ses droits & une compagnie parisienne

en 1733 (c¢f. Imventaire sommaire des  Arch. du Finistére, série B, 1. 17,
Introduetion, par H. B. R., p. CCI-CCV). )
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que celle-ci, ‘mais est plus riche en argent ; elle tient deux
onces d’'argent par quintal de mine et rend six a sept onces
d’argent par quintal de plomb.

La mine de Huelgoet ¢loignée de Poullawen de trois
quarts de bieue a é1¢ anciennement exploitée; sa principale
galerie ouverte & niveau d'un vallon pénétre dans Vintérieur
de la montagne et s’avance jusqu'a 1.200 toises de son
ouverture; d'autres galeries, les unes plus hautes, les autres
plus basses se joignent a celle-ci par des puils de mine, et
toutes se communiquent par des échelles verticales; jai
parcouru les puils et les souterrains avec plaisir et non cans
peine; j'ai vu briser les roches pleines de minéral, j'ai-vu
transporter. leurs éclats dans des caisses haules el étroites
montées en forme de brouettes sur une petite roue qu'on fait.
" rouler enire deux planches au long des galeries. Souvent
on esl obligé de briser les rochers en les chargeant avec de .
la poudre pour en faciliter I'exploitation. On m’a fait remar-
quer beaucoup de pyrites et quelqueiois-une espéce d’ocre.
rouge dans les endroits ou il-coule de I'eau. ’

On porte au bocquart la mine tirée de ces galeries ; elle-
est ecrasée en poudre ascez fine sous les coups de six pilons:
de bois armés de fer qu'une roue a l'eau enléve successi-
vement et qui retombent par leur propre pmds de deux &
trois pieds de hauteur. : v

On lave cette poudre mélée de pierre et de minéral.sur
des grandes tables inclinées arrosées par un courant d’eau.
On étend la matiere et on la remue sur ces tables ; les parli-
cules métalliques y restent et la pierre plus légére est:
entrainée par le courant; la mine- ainsi nettoyée est regue
dans des auges au pied des tables. La conduite des eaux
et la-facon de les gouverner sont ménagées avec beaucoup;
d’art dans ces lavoirs. '

Avant que de fondre la mine du Huelgmt on est obllge
de la rétir ; son plomb est minéralisé avec le soufre. Il faut
consumer ce soufre avant que d'exposer la mine au feu des -
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fourneaux, autrement le métal serait enlevé par le soufre et
la mine ne rendrait presque rien.

1

1* Feu. — On méle la mine avec de la chaux, on I'étend
sur une aire enfermée entre trois petits murs ; on arrange
par dessus des lits de fagols qu'on allume, elle reste sous
le feu pendant cinq & six heures. On dit que cetie opération
en dégage de l'arsenic, mais je n’ai point senti 'odeur
d’ail auprés des fours ; I'odeur qu’ils exhalent m’a paru la
méme que celle qui se fail sentir pendant la calcination du
vitriol.

Fourneau de fusion. — La mine de Poullawen qui contient
peu de soufre n'a point & subir cette opération. On la porte
du bocquart aux fourneaux de fusion ; ce sont de grands
fourneaux & manche ot I'on range alternativement des lits
de mine et de charbon de bois. Quand ils sont tout & fait
remplis, on en mure le devant avec des briques, on laisse
une ouverture en has pour allumer le feu et pour laisser
couler le métal dans un petit bassin enfermé en terre. Ce
bassin percé vers le fond s’ouvre et se ferme a volonté. On
le décharge quand 11 est plein dans une espéce de gouttiére
ou I'on ramasse le plomb avec des cuillers de fer pour le
couler en saumons dans des moules. Les moules sont de fer
et contiennent chacun cinquante livres de plomb.

Avant que de vuider le bassin, on enléve les scories qu1
nagent  la superficie ; ces scories sont un verre métallique
trés-noir qui s'éclate en refroidissant et ce verre est parfai-
tement semblable au verre noir fossile qui m'a ét¢ donné

“par M. Héron.

A mesure que le plomb s’écoule du fourneau on recharge
le fourneau par en hauf avec de nouveau charbon et de
nouvelle mine. Deux grands soufflets de bois dont les dia-
phragmes sont balancés par une roue & godets chassent I’ air
avec rapidité dans le bas du fourneau par une fuyere qui
leur est commune. C'est prés de cette tuyére que se Vitri-
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fient les matiéres étrangéres au métal. Le fourneau étant
une fois allumé travaille deux et trois mois sans interruption.
S’il vienl a se dégrader, un autre fourneau placé dans le
méme alelier est tout prét a continuer Y'opération.

L’ Affinage ou la séparation de I'argent se fait dans un
fourneau tres-différent de ceux-ci. On met le plomb dans
un bassin de terre & creuset consiruit dans un cadre de fer
formé par huit grosses barres. Ce bassin ou creuset a peu
de profondeur et beaucoup de superficie, on le place au
milieu du fourneau sur une petile voute; 1l est couvert d'un
dome ou reverbere trés-plat en forme de calotte sans aucune
ouverture ; a coté est un long fourneau étroit ouvert par
une longue rainure entre le bassin et son réverbere. On
allume un feu de bois trés-vif dans ce fourneau, la flamme
qu’il répand coule au long du réverbére au dessus du métal
et sort dans une cheminée par une autre rainure opposée a
celle du fourneau, _

Sur les deux autres cotés du méme bassin sont praliquées.
deux auires ouveriures opposées au dessus du bassin, au
dessous du réverbere, vers le milieu de ces deux calottes.
Sur I'une, on place un saumon de plomb qui se fond peu
a peu, etl'on fait passer a c0té le porte-vent d'un gros soufflet
qui forme un courant d'air trés rapide sur la surface du
métal en fusion. La flamme rabattue sur le plomb par le
réverbére converlit le métal.en litharge ; le vent du soufflet
enléve la litharge a mesure qu'elle se forme et la chasse
hors du bassin par I'ouverture opposée au porte-vent. On
ramasse la litharge ou elle s'accumule en morceaux, 'argent
reste en forme de plateaux au.fond du bassin. '

On ne fait que repasser la litharge dans un fourneau ¢t
elle coule en un plomb plus pur que le premier, c’est ce
quon appelle plomb revivifié de la litharge. Le déchet de
Vaffinage est d’environ douze livres par quintal de plomb.

18
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On sépare aussi I'argent de la mine du premier coup par
un autre affinage peu différent de celui-ci. On fond a la fois
dix & douze milliers de mine en trente-six heures ; la plomb
se convertil en litharge et on le revivifie par une simple
fusion. On traite ainsi la mine du Huelgoat qui tient deux
onces d’'argent par quinial de minéral.

Les mines de Poullawen et du Huelgoat ont employé
Jusqu’a huit cent cinquante hommes par jour 'année der-
niére; & présent elles n'en occupent que cing a six cents;
la mine de Poullawen ne peut étre travaillée que 1'hiver,
quand les eaux de pluie fournissent aux réservoirs que 'on
a creusé pour le service des pompes. Cetle mine est présen-
lement noyée parce que les réservoirs sont a sec.

L'interruption des travaux est un tres-grand inconvénient
dans l'exploitation des mines. On n'y sera plus exposé
quand on aura finy le nouveau canal.

Soixante mineurs allemands gagés par les entrepreneurs
sont employés sur ces mines ; les machines sont construites
et les travaux sont dirigés par M. Cunig, ingénieur alle-
mand ®9). Le S* Caponet %8 a la direction des fontes et des
affinages. Les dépenses de cetle  exploitation montent a
450.000 livres chaque année, tant en frais de bois et de
charbon quen appointements, gages, paye de journaliers,
entretien de machines. Les entrepreneurs viennent de batir

(85) Dans wn mémoire présenté en 1758 (Arch. Ille-et-Vilaine, C. 1493), 1le
saxon Konig expose qu’il est employé dans les mines de France depuis 20 ans
et qu’il sert en Bretagne depuis 10 ans; il s’occupait des mines de charbon
aussi bien que des mines de plomb : il portait d’ailleurs en 1754 le titre d’ins-
pecteur général des mines de France. Dans ce mémoire, il essayait de
convainere le gouvernement de 1'importance des gisements de charbon reconnus
en Bretagne et des facilités que le voisinage des ports procurait pour l'expor-
tation « si bien cue les cotes de Bretagne ne céderont peut-étre un jour rien
aux Indes noires des Anglais ».

(86) En 1750, la compagnie &tait composée de D’Arcy oncle, D’Arcy neveu,
capitaine de cavalerie et membre de 1’Académie des Sciences; Favre, Gallois
de Fins, Sollicaffre, Thélusson, Guigner de Prangins, Lortemart, Guillot,
Lachaux et Hotzendorf. Patot, intéressé dans Pentreprise, résidait sur les
travaux qui étaient dirigés par Konig, géométre et inspecteur; Coponnet, ins.
pecteur des fontes et affinages, et Belleville, secrétaire général.
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une jolie maison pour loger les direcleurs et les employés
sur ld mine méme de Poullawen.

Ces mines qui sont exploitées avec profit depuis cing ans
ont rendu douze a dix-huit cent milliers de plomb chaque
année et jusqu’a cent vingt marcs d’argent. Ce plomb rendu
a Rouen est payé dix-sept a dix-huit livres le quintal par
les entrepreneurs de la manufacture de plombs laminés 7.

Poullawen est environné de 4.000 arpens de bois- en
futayes épars a cing ou six lieues a la ronde. Ces bois appar-
tiennent au Roy et I'exploitation en est réglée a trente-neuf
arpens par an. Des coupes aussi considérables pi‘oduisent
infailliblement une disette de bois dans le pays, et le bois
manquant on sera forcé d’abandonner les mines. Il seroit
important pour les conserver de réduire les coupes a six
arpens par an. Ces bois qui se vendoient 500 livres 1'arpent
1l y a cinq ans valent & présent 1.000 livres. Les paysans
des villages voisins les achetlent en concurrence avec les
entrepreneurs pour les vendre & la marine. Un des meilleurs
moyens de soutenir et de seconder 1'exploitation des mines
de Poullawen seroit d’accorder chaque année aux entrepre-
neurs trois ou quatre arpens de futaye dans les bois du Roy
sur le pied de 700 francs I'arpent. Ces travaux méritent
d’autant plus de protection qu'ils servent a former des
mineurs pour la France. On connoit des mines fort riches
dans le royaume, on a tenté plusieurs fois d'en metire en
valeur et ces entreprises ont toujours mal réussi faute d'ou-
vriers expérimentés dans ces sortes de fravaux qui deman-
dent des connaissances acquises par une longue pralique.

(87) On conserve a la Bibliothéque Mazarine (Mss. 3723, fos 41-80) un inté-
ressant mémoire, provenant des archives Mignot de- Montigny, sur 1'exploi-
tation des mines de Poullaouen. Ce document est trop long pour &tre publié;
de plus, la disparition d’'un plan, gui Yaccompagnait jadis, rend quelques
chapitres obscurs, mais nous signalops aux historiens des mines de Bretagne
ce mémoire écrit probablement en 1752, ou ils trouveraient des renseignements
précis sur les phases de I’exploitation (ouverture des puits, construction d’une
machine a feu en 1747, etc...; de machines hydrauliques et de canaux en 1749,
aécouvertes de filons, etc.) et sur les diverses catégories des ouvriers employés
a .1a mine, & la laverie, a la fonderie, etc., et sur leur solde.

18%
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X

ROUTE DE MORLAIX A RENNES

La route de Morlaix est la meilleure que j'aye parcouru
dans la Bretagne ®8. Elle passe par la ville de Guingamp,
Saint-Brieuc et Lamballe dont les traversées sont aussy
désagréables que celle de Vannes par le peu de soin qu'on
a d’entretenir et de réparer le pavé dans ces villes. Celle de
Guingamp paroil trés commercante, On y tient un marché
considérable. Des hauteurs voisines de Saint-Brieuc on a
la vue de la pleine mer. Lamballe n'offre rien de remar-
quable. Les environs de ces trois villes paroissent bien cul-
livés 89 aimsi que le reste du pays jusqu'a Rennes. Tous
les champs sont environnés de fossés bien entretenus, dont
les revers sont tous plantés en chénes. On coupe tous les
cing ans les branches de ces arbres et c’est ce qui produit
presque tout le bois de chauflage qui se consume dans la
Haute Bretagne ou les grands bois sont trés-rares. Les
paysans sont obligés de se garder eux-mémes ; c'est ce qui
les détermine a enfermer leurs héritages de fossés larges
et profonds. Les villages, les villes et les ponts sont tous
construits en granite comme dans le reste de la Province.

(83) ‘Montullé fait la méme remarque.

(89) En 1785, Marlin remarqua le bon état des cultures entre Lanmeur et
Lanvollon, mais, dans cette région plus encore que dans le reste de la
Bretagne, il fut frappé du contraste entre la fertilité du sol et la misére
des cultivateurs : « Cetie presqu’ile est une terre promise. mais pour un
petit nombre d’élus seulement »,
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XI
RENNES

Cette ville riche et peuplée est une des plus jolies capitales
que nous ayons dans nos provinces ®. Ses nouveaux
quartiers, bien percés, bien batis, sont embellis par deux
grandes places dont les facades réguliéres sont presque
entierement achevées. Ces places servent d'enirée a trois
grands édifices d’architecture moderne noblement et simple-
ment ornés. Le plus considérable est le Palais dont la
facade occupe un des cotés de la grande place. Au dedans
quatre grands corps de batiments enferment une cour carrée
entourée de portiques a litalienne. Le dessus de ces
porliques forme, au premier étage, quatre grandes galeries
qui se communiquent et qui distribuent aux Chambres du
Parlement, toutes ornées de fort bon gout et dont quelques-
unes ont des plafonds peints par Jouvenet @1,

Les autres batiments qui donnent sur la place sont d’'une
architecture peu différente de celle de la place Vendome,
mais il en reste toul un coté a décorer. Au milieu de la
place est une figure équestre de Louis XIV en bronze dont
le piédestal est embelli par des bas-reliefs de méme métal.

Les facades du Présidial et de 'Hotel de ville décorent
la petite place de Rennes. Ces deux édifices accompagnent

(90) Ce jugement contraste avec celui de quelques voyageurs. En 1768, Ber-
nardin de Saint-Pierre déclare la ville triste; en 1780, Desjobert parut surpris
gt’on laissat en permanence sur la place publique la potence et 1'échafaud,
c¢e qui pouvait contribuer, en effet, & donner l'impression de tristesse enre-
gistrée par Berpardin; en 1787, la maussade baronne d’Oberkirck nota qu’elle
fit 2 Rennes un excellent souper, aprés guoi elle ajoute: « Nous y restames
peu cependant, car nous ne trouvames guére a voir, ni & apprendre dans ce
pays perdu » Les voyageurs moins hostiles aux villes provinciales ne dédai-
gnaient pas de voir le Palais du Parlement, la. Mairie, les statues de Louis XIV
et de Louis XV, la promenade du Thabor. Piganiol de la Force signale aussi
le magnifique cabinet du président de Robien,
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en forme de pavillon un grand corps rentrant d’architec-
ture dont le miliey doit &tre occupé par le beau monument
de marbre et de bronze que la province veut ériger au Roi
et qu'elle fail faire par le S* Lemoine ®2.

Les Elafs. — En voyant le Parlement, le Présidial et
I'Hotel de ville si bien batis, on croirait que les Elals de
la province s'assemblent dans un lieu pour le moins aussy
décoré, mais il s’en faut bien qu'il réponde a celte idée: cest
une grande salle basse et mal éclairée du couvent des
Cordeliers tendue de vieilles tapisseries mi-partie des
armes de France et de Bretagne. Cette salle forme un grand
théatre élevé de dix a douze marches au-dessus du vestibule
qui la précéde. Ce théatre est garni de banquettes sur trois
de ses cOtés. Au fond est un dais sous lequel sont assis
I'évéque de Rennes, président-né 9 du clergé et celui des
barons qui préside la noblesse. A la droile du premier, les
évéques sont assis sur le méme banc, et de L'autre coté les
barons ou les gentilshommes qui les représentent. I'ordre
de la noblesse occupe toute l'aile du théaire du coté des
balcons. Vis-a-vis sonl rangés sur aulre coté les abbés,
les députés des chapitres et tout le reste du clergé. A leur
suite el sur les mémes bancs esl le tiers étal composé des
maires et des députés des villes qui sont présidés par le
sénéchal de Rennes.

Quand le commandant de la province vient aux Etats,
soit pour les ouvrir, soit pour les fermer ou pour quelque

(01} Les tableaux du Parlement a Rennes et le tombeau de Francois II a
Nantes étaient mentionnés dans I'ouvrage de Piganiol de la Force ; tous les
voyageurs allaient les admirer, mais, sauf Du Buisson-Aubenay, en 1636,
et Mme Craddock, qui visita en 1785 toutes les églises de Nantes, ils ne cher-
chaient pas a découvrir d’autres ceuvres d’art. Les églises construites par les
Jésuites a Rennes, Brest, Quimper ot Vannes et Pabbaye de Priéres sont

souvent citées avec admiration; la cathédrale de Dol n’a été nommée que par

Thomas du Fossé : il la trouva « fort champestre »,

(92) La statue_ fut inaugurée le 10 novembre 1754

(93) L’évéque de Rennes n’était pas président-né. L’ordre de I’Eglise 6tait
présidé par 1'évégue du diocése auguel appartenait la ville ot les Etats étaient
convoqueés; le sénéchal du ressort présidait 1’ordre du Tiers.
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affaire qui demande sa présence on lui dresse un throne
sous le dais, un peu au devant des deux présidents du
clergé et de la noblesse.

- Lorsqu'on met une affaire en délibération dans I'assemblée
des Etats, chaque président recueille les voix de son ordre.
La pluralité des voix fait le veeu de chaque ordre et I'affaire
passe & la pluralité des voix de deux ordres contre un. Si
les voix sont partagées dans un des {rois ordres, il demande
a4 délibérer séparément ei pour lors le clergé et le tiers état
se retirent dans leurs chambres pour y discuter I'affaire
en particulier et ils ne rentrent aux Etais que quand ils ont
un avis formé. Pour la noblesse elle ne quiite jamais le
théaire et elle y fait ses délibérations en public pendant que
les deux autres ordres sont relirés.

Lorsque les Elals ont quelque proposition ou quelque
demande a faire a la Cour, ils envoient une députation au
commandant de la province.

Les députés sont admis chez le commandant au lapis
verf : on appelle ainsi le bureau qu'il tient chez lui pour
les affaires de la province avec les commissaires du Roy
(ui sont I'intendant, le premier président du Parlement, le
procureur général el les avocals généraux 4,

Quand une affaire est entamée dans 1’assemblée des
Etatls, 'assemblée tient jusqu'a ce que l'affaire soit décidée.
Tout le monde entre a ces assemblées, on en sort quand on
veut, on s’y promeéne, on y parle, on y crie; on voit peu
d’assemblées aussi lumultueuses.

A la premiére séance ou jassistai, le président de Bédeée,
procureur général syndic des Etlals, homme 4gé et infirme,
donpa la démission de sa place, mais il ful conlinué par
acclamation pour prix de ses anciens el bons services.

Aux autres séances il n'a été question que de l'affaire
du vingtiéme. Tout étoit alors en combustion. Le tiers état
acceptoil le vingtiéme et demandoit des modifications dans

(94) Frequemment, le Roi désigna d’autres commissaires.
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son recouvrement; le clergé étoit de 'avis de la Cour; la
noblesse ne vouloit entendre parler ni de modifications, ni
de vingtieme et refusoit constammepnt de donner son avis,
voyant.que le vingtiéme alloit passer & la pluralité des voix
du tiers état et du clergé réunis. Je fus témoin de leurs
~ débats le 20 octobre a onze heures du matin, a quatre heures
de ’aprés-midy, a minuit et par dela. J'y retournai le lende-
main a huit heures du matin : 'assemblée tenoit encore et
les affaires n'éloient pas plus avancées que la veille 3.

Les ducs de Rohan et de la Trémouille qui possédent les
deux plus anciennes baronnies président tour a tour la
noblesse de Brelagne; en leur absence, ce sont les barons
de Lannion 9 et de la Roche-Bernard, a moins qu’ils
n’aient des charges dans le Parlement. Les charges donnent
I'exclusion non seulement pour la présidence, mais aussy
pour la séance aux Elals, exceplé¢ celle du sénéchal de
Rennes, président-né du tiers état. Les deux officiers syndics
de la province que les Etats choisissent pour faire les
fonctions de procureurs généraux peuvent élre pris dans
le corps des magistrats, mais ils ne font que rapporter aux
assemblées et n’ont point de voix. Ces places sont
recherchées tant pour le crédit et la considération qu'elles
donnent que pour les appointements qui y sont attachés.

Immédiatement avant I'ouverture des Etats de Brelagne,
on tient & Nantes les petits Eiats ou 'on recoit les comptes
du trésorier de la province. On y prépare aussi les diffé-
renies affaires qui doivent étre poriées aux assemblées des
états genéraux.

(95} En 1752, I’étude de la question du vingtiéme fut lente et laborieuse; le
procés-verbal porte que lg 19, le 20, le 21, le 22, elc., les ordres se retirérent
dans leurs chambres poyr délibérer. Ils ne parurent dans la salle commune
que pour entendre diverses communications des commissaires du Roi et pour
nommer, le 21, des députés chargés d’aller prendre des nouvelles d’'un membre
de I’Assemblee qui était malade (Arch. d’Ille-et-Vilaine, C. 2824).

(96) La Noblesse fut présidée le 20 et 21 octobre par le comte de Lannion
en qualité de baron de Malétroit.
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A présent les grands Etals ne se tiennent plus qu'a
Rennes; autrefois on les tenoit successivement dans les
différentes villes de la province : a Saint-Malo, 4 Vannes,
a Saint-Brieuc et méme a Ancenis. Cet usage qu'on a vrai-
semblablement abandonné pour la commodité de ceux qui

Y

président aux Etats étoit fort avantageux a la province ©7.

XII
ROUTE DE RENNES A SAINT-MALO
Les chemins sont assez beaux dans cette partie de la

Bretagne; on travaille encore dans quelques endroits a
substituer des empierrements a un ancien pavé détestable.

Ces empierremenis ne sont point encaissés et pourroient

n'étre pas durables, mais ils sont plus roulants que ceux
qui ont été faits au coté de Nantes, parce qu'on a soin de
casser & la masse les pierres de la superficie.

J'ai trouvé parmi ces pierres des cailloux de Rennes %)
en quelques endroits, et une singuliére espéce de granit
tout rouge mélé de paillettes talqueuses de couleur d'or.
Cette matiére abonde entre la montagne d'Hédé et Saint-
Pierre-de-Plesguen. Le pais paroit fertile et le coup d'ceil
des campagnes est le méme 3 peu prés qu’aux environs de
Paris; elles ne sont point entourées d'arbres, de fossés et
de hayes comme dans le reste de la province .

La route traverse la petite ville de Chaieauneuf dont la
position est jolie et finit & Saint-Servan, autre ville plus

(97) Les Etats furent tenus en 1758 & Saint-Brieuc, en 1764 & Nantes, en 1768
3 Saint-Brieuc, en 1772 a Morlaix,

(98) Poudingue formé de quartz et de diverses roches susceptibles d’un beau
poli. .

(99) Cette remarque n’est pas exacte; sauf peut-8tre dans quelques landes,
peu nombreuses dans cette région, et dans la briére du marais de Dol, les
champs sont aussi soigneusement enclos de hales gue dans les autres parties
de la province,
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considérable qui n’est séparée de Saint-Malo que par le
port. ' '

Sainl-Malo forme deux fois par jour au terme de la haute
mer une presqu’ile jointe au continent par une longue et
belle chaussée revétue de pierres de taille dans wune
longueur de trois quarls de lieue environ. Cette chaussée
fait le fond du port ou les vaisseaux restent tous échoués
sur le sable au temps de la basse mer, on peul traverser
directement en voiture de Saint-Malo & Saint-Servan sur
la gréve sans étre obligé de faire par la chaussée le tour du
port. Les voitures passent sous les beauprés des vaisseaux
dans un embarras de barques, d'ancres et de cordages.

Un grand chateau a deux enceintes flanquées de grosses
tours bien garnies d’artillerie commande la ville et défend
la chaussée. La ville est enfermée d’une magnifique enceinte
de murs garnis de tours et de bastions baignés par la mer,
ouvrages faits sous le régne de Louis XIV avec toute la
propreté et toute la solidité possible. 1Is se terminent en
haut par de larges plate-formes sur lesquelles on fait tout
le tour de la ville a la vue du port et de Saint-Servan d’un
coté, de l'autre & la vue de la pleine mer couverle d’isles,
de rochers et de chateaux forts qui rendent ces parages tres
surs en temps de guerre. '

Parmi ces forts, on voit celui de la Conchée bati par
M. de Vauban sur un rocher, dans la mer, a une lieue et
demie de la ville. L’abord en est fort difficile pour peu que
la mer soit agitée; il faut sauter du bord de la barque sur
un escalier détaché des murs. Les sentinelles abaissent un
pont-levis & ceux qui leur montrent de loin une permission
d’entrer dans le fort.

Les batteries de la Conchée ressemblent assez a celles
d’un vaisseau, Ce fort est un carré long dont les angles sont
arrondis. La batterie basse est a couverl sous quatre galeries
voltées qui font le tour du chateau enfermant une grande
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citerne au milieu delles. J'ai admiré sous ces voutes des
coupes singulieres (rés difficiles exécutées en granil avec
beaucoup de précision. Les murs épais qui les soutiennent
sont percés de vingt fenétres larges el basses, en forme de
sabords, qui donnent passage a un pareil nombre de piéces
de canon de 48 livres de balle, Au-dessus des galeries est
une plate-forme garnie dune aussi forte artillerie, mais
cette batterie supérieure est & découvert. ‘

Les fortifications de la Conchée, celles de la citadelle et
de la ville de Saint-Malo sont les seuls objets qui méritent
Pattention des voyageurs. A l'extérieur la ville parait belle.
Les maisons qui bordent les murs sont bien baties en pierre
de taille; la plupart ont cing et six étages, mais le bas en
est triste et sans vue. Lie dedans de la ville ne répond pas
au coup d'eeil extérieur : la plupart des rues sont étroites
et mal baties 100, , )

Cette ville a éi¢ beaucoup plus riche et commercante
qu’elle n’est aujourd’huy #0, Elle faisait autrefois le com-
merce des grandes Indes; a présent son commerce esi réduit
a la péche du banc de Terre-Neuve et a la traite des denrées
de nos colonies américaines. Plusieurs commercants de
Saint-Malo ont aussi des maisons & Hambourg et & Cadix.
Mais le grand objet du commerce est la péche des morues.
- On envoie tous les ans & cette péche cent-quarante bati-
ments tant de Saint-Malo que de Granville. Chaque bati-
ment porbe une vingtaine de chaloupes, des grappins, des

(100) L’impression de M. de Montulié fut meilleure: « Saini-Malo est a
mon gré la plus jolie ville de la Bretagne »; mais il eut la curiosité @ aller

volr sortir les célébres dogues qui gardaient la nuit les abords de la ville
et il constata qu’ils répandaient une odeur épouvantable.

(101) Cf, Montullé: « Saint-Malo n’est pas actuellement aussi riche qu’il
'a ét8 autrefois; la guerre est le temps et la source de sa grandeur, mais
son commerce diminue par celuy de la Compagnie des Indes qui le rend
aujourd’hui moins florissant et fait que bien des familles quittent ce pays
pour aller s’établir & Lorient ». — Les causes de la décadence du commerce
malouin ont été mises en lumiére dans la belle étude de M. H. SEE ¢ Le
commerce de Saint-Malo dans la deuxieme molitié du XVille siécle (Revue
internationale du commerce, de Uindustrie el de la Banque, 30 septembre
19924).
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cordages et du sel. Une partie des vaisseaux sort en mars
el revienl au mois de juin; une autre bande part au mois
de may et rentre dans le courant d’octobre. La péche de
cette année a été si abondante qu'il a fallu en_laisser a terre
une partie et la morue valait douze livres le quinial au
mois d’octobre.

Saint-Servan. — Le port de Saint-Servan ou débouche
la rviere de Dinan a beaucoup plus d'eau que celui de
Saint-Malo : les vaisseaux y flottent a4 la basse mer. Ces
deux ports dont la rade est commune ne sont séparés que
par une langue de terre assez étroite. C'est au port de
Saint-Servan que se font la plupart des constructions pour
les armateurs de Saint-Malo, a la vue de leurs maisons de
campagne dont la ville de Saint-Servan est entourée. Cette
petite ville est habitée par un peuple nombreux distribué
sur six paroisses 19, Ses habitants sont ocupés aux travaux

- du port et plus encore a la péche tant sur les cotes de
Bretagne et de Normandie que sur les cotes d’Angleterre.
On voit du fort de la Conchée la cote de Cancale, fameuse
pour ses huitres. Aux sardines prés, la mer fournit aux
environs de Saini-Malo d'excellent poisson en abondance.

XI1I
ROUTE DE RENNES A PARIS

On vient aisément en deux jours et demi de Rennes &
Paris par les villes de Vitré, la Gravelle, Laval, Mayenne,
Alencon, Mortagne, Verneuil, Dreux et Versailles. Je ne
me suis point arrété. On visite les équipages a la
Gravelle 13 et I'on y paye des droits d'entrée en passant

(102) Une seule paroisse existait a Saint-Malo; 1’auteur ajoute Saint-Servan
et les paroisses voisines jusqu’ad Cancale peuplées de matelots malouins,
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de la Bretagne dans la généralite de Tours qui finit aux
portes d’Alengon.

Les chemins sonlt fails el bien cntrelenus depuis Rennes
Jusqu'a Paris, on y voit de belles parties d’empierremens
sur les généralites de Paris et de Tours, mais dans toule
celle d’Alencon il est rave de irouver cent toises de cheming
alignés., Ceux qui s’élevent en tournant auwtour des mon-
tagnes onl ét¢ mal construits. Au lieu de faire des fossés
au pied des glacis, on a donné des pentes aux chemins sur
leur largeur, ce qui les rend sujets & étre dégradés par les
ravines. Cependant ces chemins mal faits sont ornés de
pyramides de granite, monuments élevés & ['honneur du
magistrat plus glorieux qu'habile par qui ces travaux ont
éié dirigés. ' ‘

Pour copie conforme :

. H. Bouvrpe ve LA RocERir.

(103) Mayenne, arrondissement de¢ Laval, canton de Loiron.
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